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Vision om varldens
tryggaste, smidigaste och

miljovanligaste trafik

Vi tillhandahaller och utvecklar tjanster for trafikstyrning och -ledning inom alla trafikformer.

Vi star till tjanst for att manniskor och varor ska na sin destination sakert, smidigt och
med beaktande av miljon. Smarta trafikstyrningstjanster, digitala tjanster for foretag och
konsumenter samt uppdaterad trafikinformation satter fart pa Finlands utveckling till en
foregangare da det galler hallbar trafik och logistik.

Vi vill vara en utmaéarkt och attraktiv arbetsplats for toppexperter. Vi har 1193 medarbetare.

Sa har laser du rapporthelheten
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Redogorelse for forvaltning

och ersattningar 2025
Strategi, centrala handelser 2025

och oversikt over hallbarheten.

Las rapporten har.

Information om bolagets forvaltnings-och
styrsystem samt verkstallande direktorens
och styrelsemedlemmarnas loner och arvoden.

AR 2025

Moderbolaget

Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab
tillhandahaller trafiklednings-och
styrningstjanster inom alla trafikslag samt
levererar digitala tjanster och 6ppen data
till olika aktorer.

Dotterbolag
Fintraffic Flygtrafiktjanst Ab svarar
for flygtrafiktjanster.

Fintraffic Sjotrafikledning Ab svarar
for sjotrafikledningen.

Fintraffic Jarnvag Ab svarar for styrningen
och ledningen av jarnvagstrafiken.

Fintraffic Vag Ab svarar for styrningen
och ledningen av vagtrafiken.

Verksamhetsberittelse
och bokslut 2025

Verksamhetsberattelse
och bokslut 2025

Beskrivning av bolagets verksamhet 2025

samt sammanfattning av bolagets ekonomiska

resultat och ekonomiska stallning.

Las rapporten har.
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Med digi
trafiken

arett flygplan landar, ett
tdganlanderitid, ett fraktfartyg foljer sin farled eller
en bilist far en varning om ett hinder pa vagen, ligger
kompetens, samarbete och omtanke bakom. Var
uppgift ar att sikerstalla att det ar tryggt, smidigt och
héllbartattrora sigi Finland — varje dag, varje stund.
For att genomfora uppgiften producerar vi trafik-
styrningstjansterivarldsklass och aktuell infor-
mation. Genom att agera smart kan vi forebygga
olyckor, forkorta restider och underlatta 6vergangen
fran ett transportmedel till ett annat. Samtidigt
minskar vi utslappen fran trafiken samt sparar
resurser frdn hushall, foretag och offentliga aktorer.
Trafikinformation styr vart dagliga arbete. Vivet
vad som handeritrafiken varje sekund avdygnet, och
ser till att alla aktorer i branschen kan utnyttja denna

realtidsinformation pa ett effektivt satt.

AR 2025 STRATEGI

I framtidens Finland ror sig manniskor och varor
sakrare, smidigare och miljovanligare &n ndgonsin
tidigare. Rorligheten ar smart, tjansterna lattill-
gangliga och hela transportsystemet fungerar som
en helhet. Den information som trafikstyrningen
producerar hjalper oss att forutse kommande
handelser. Detta forebygger olyckor, sparar tid och
minskar utslappen.

Den har framtidsbilden blir mojlig nar den fysiska
infrastrukturen kompletteras med ett allt mer omfat-
tande digitalt skikt. Ett skikt som ger sa traffsakra
prognoser som mojligt om lagetihela transportsys-
temet och dess tjanster. Inom detta skikt kan
enskilda aktorer enkelt delainformation och
darigenom skapa tjanster som fungerar somlost
tillsammans.

Pa sa satt skapar vi ett natverk av trafikaktorer i
Finland som skickligt utnyttjar data, utan motsva-
righetivarlden. Detta ar ett tillfalle att skapa nagot
unikt och ge vartland ett exceptionellt forsprang. Vi
gor Finland till en foregangare inom smart trafik och
logistik. Viskapar arbete och tjanster. Vi forbattrar
konkurrenskraften.

Vifinlandare behover Fintraffics kompetens, varje

sekund, varje dag, aret runt.

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Vi pa Fintraffic dren
del avden finlandska
vardagen - ofta
obemarkt, men

alltid narvarande.
Vibygger en framtid
dar det ar tryggt och
smidigt att rora sig
overallt.
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VERKSTALLANDE DIREKTORENS OVERSIKT

Sakerhet och smidighet
i fokusi ett instabilt
varldslage

Ar 2025 s&g flera utmaningar for trafiken, till exempel det instabila
varldspolitiska laget, varierande vaderforhallanden och manga
storningssituationer. Under dessa forhallanden framhéavdes
Fintraffics centrala uppgift: att sakerstalla en saker och smidig trafik
och funktionssakerheten inom alla trafikformer. Aven var roll som
knutpunkt for trafikinformation starktes.

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025




rafikstyrningenialla former holls
funktionssaker och kvaliteten pa tjansterna var hog
hela aret:
Over 240 000 flygningar erbjods flygtrafiktjinsten
och enligt kundnojdhetsenkaten var det totala
betyget for tjansterna ar 2025 4,0 (skala1-5).
Pa sparen ansvarade vi for over 580 000 sidkra och
smidiga tagresor. Tagens punktlighet forbattrades
med 5,1 procentenheter jamfort med aret innan och

uppgick till ndstan 93 procent.

Inom handelssjofarten ingrep vi proaktivt i fartyg-
strafiken cirka18 000 ganger och sdkerstallde en
saker och smidig framfart for saval frakt- och
passagerarfartyg som tankfartyg. Under aret
forhindrade vi ocksa atta potentiella
grundstotningar.

Inom vagtrafiken skickadevi11 000 trafikmedde-
landen och varnade bilisterna for olika stornings-

och undantagssituationer.

Fintraffics tjansteproduktion effektiviserades ytter-
ligare. Vart mal ar att uppna en effektivisering pa 30
miljoner euro fore utgdngen av2028. Enligt var

bedomning uppnar vi maletifortid.

Strategin genomfordes

alltjamt via tre program

Produktifierade digitala ekosystemtjanster
Fintraffic starkte sin stallning som en central
knutpunkt for trafikinformation. Vara digitala
tjanster utvecklades enligt planerna. De stodde bade
medborgare och foretagi utnyttjandet av trafikinfor-
mationirealtid och hanteringen avundantagssitua-
tioner. Anvandningen av digitala tjanster kade med
nastan 50 procent. Samtidigt bereddes de nya uppgif-

ternaianslutning till trafikinformation som lagen om

AR 2025

digitala informationstjanster for trafiksystemet som

traddeikraftiborjan av 2026 medfor for oss.

Utveckling av trafikstyrningen

Inom jarnvagstrafikstyrningen inleddevien
betydande investeringiett nytt system for trafik-
styrning och trafikledning av tagtrafiken. Det nya
systemet forbattrar tagtrafikens smidighet och
sakerhetiFinland. Aven férnyandet av tdgkontroll i
Digispar-projektet tillsammans med vara partner
framskred som planerat. Vigjorde ocksd betydande
forbattringar avverksamhetens kontinuitet och
beredskap pa flera olika nivaer och tog viara nya
lokaler i huvudstadsregionenibruk.

Inom flygtrafiktjansten utvecklade vi flygled-
ningstjanster inom flera langsiktiga projekt:
reformen av flygtrafiktjanstens huvudsystem
framskred nar upphandlingsavtalet TopSky ATCOne
undertecknades som ettinternationellt samarbete.
Dessutom framskred konkurrensutsattningen av
fjarrflygledningsprojektet som planerat, och plane-
ringen tillsammans med Estlands leverantor av
flygtrafiktjanster for attintensifiera samarbetet
mellan flygtrafiktjinsterna fortsatte. Aven fornyelsen

av Finlands luftrum framskred.

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Trafikstyrningen
holls funktionssaker
och kvaliteten pa
tjansterna var hog
under hela aret.
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Inom vagtrafikstyrningen slutférdes
framgangsrikt det mangariga projektet med att
fornya huvudstadsregionens trafikledningscentral
som natt slutet av sin livscykel. Samtidigt forbatt-
radesvagtrafikcentralernas funktionssakerhet ytter-
ligare genom att starka beredskapen for reservan-
vandning mellan dem. Livscykelreformer
genomfordesistor utstrackning av trafikanordningar
och trafikstyrningssystem langs vagen.

Sjotrafikledningen stirkte fartygstrafikens
sdkerhet genom att kartlagga ytterligare behov av
skyddsomraden for specialtransporter, sdsom LNG-
och LPG-tankfartyg, vid Finlands kust. Skyddsom-
raden siakerstaller en sdker framfart for special-
transporter. Vi utvecklade ocksa en lagesbildstjanst
som stoder ledningen av handelssjofarten vid

storningar i satellitpositioneringen.

Enhetliga verksamhetssatt
Genom att utveckla beredskapen och kontinuitets-
hanteringen samt forbattra den 6vergripande
riskhanteringen forberedde vi oss pd CER-direktivet
som framjar kritiska samhallsaktorers
motstandskraft.

Var personals tillfredsstallelse med sin arbets-

plats samt personalens arbetshalsa och valfard i

arbetet har utvecklats positivt. Manga indikatorer
visar attvi ar pa en utmarkt niva.
Aven kdnnedomen om Fintraffic och responsen

franintressentgrupperna forbattrades ytterligare.

Riktlinjer for framtiden

Under aret uppdaterade vivar strategi fram till ar
2030. Var tyngdpunkt kommer dvenifortsiattningen
attligga pa att producera trafikstyrningstjanster
samtlagstadgade digitala tjanster och 6ppna data.
Vart mal ar att 6ka var samhalleliga genomslagskraft
isynnerhet nar det galler att sakerstalla trafiksaker-
heten och smidighetenitrafiken, producera
funktionssakra tjanster samt stodja vara partners
framgang.

Vivill sakerstalla att Fintraffic gagnar Finland
som en funktionssaker och reformvanlig aktor inom
trafikbranschen av stor samhallelig betydelse. Vi
utvecklar trafikstyrningen for trafikledsagarnas,
slutanvandarnas och underhallarnas samt forsvars-
och sakerhetsmyndigheternas sarskilda behov.
Dessutom for vi branschen framat med hjalp av infor-
mation. Vi stravar efter att Fintraffic ska vara
Finlandsviktigaste sammanstallare och tillhanda-
hallare avtrafikdata. Tillsammans med vara partner

bygger vi bit for bit en digital tvilling for trafiken.

AR 2025 STRATEGI

Vifortsatter att satsa pa foretagskultur, ledarskap
och arbetsformaga. Utveckling av kompetens och
formagor, hantering av arbetsbelastning, beaktande
av mangfald och formaga att fornya sig prioriterasi
var personalledning. Vivill locka och engagera
kunniga arbetstagare si attvi kan sakerstalla
Fintraffics langsiktiga utveckling och formaga att
svara pa foranderliga behov. Ansvarsfullhet ar fortfa-
rande en central del av var strategi, vara utvecklings-
projekt och varvardag.

Ar 2025 visade att Fintraffic kan sikerstilla
trafiksdkerheten och en smidig trafik &venidet
utmanande varldslaget. Mitt varmaste tack till perso-
nalen, kunderna, myndigheterna, samarbetspart-
nernaoch allaintressentgrupper for fortroendet, det
aktiva samarbetet och det gemensamma engage-

manget for att sikerstalla en siker och smidig trafik.

Pia Julin

Verkstallande direktor

AFFARSVERKSAMHET

HALLBARHET
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Nyckeltal for 2025

Omséttning (253,6 M €)

267,17 ..

Index for chefsarbete (4,3)

Vardeskapande inom trafikens dataekonomi (2022: 40 M €)

54..

AR 2025

Resultat fore skatt (15,1 M €)

18,1 M€

Allvarliga olyckor orsakade av Fintraffics
verksamhet (0)

Antalet besok i digitala tjanster (7,8 milj.)

1 ioner

STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Antal anstallda i genomsnitt (1198)

1193

Forhindrade grundstotningar (14)

Minskat utslapp i vag- och flygtrafiken (28 700 t)

97200t
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Affarsomradena i korthet

Flygtrafiktjansten
Omséattning 96,9 (88,7) M €
Personal 436 (4;25)

i A — S

Omsattning 23
Personal 110 (106)
o _

Jarnvagstrafikstyrning

"'Omsattnlng 88,8 (86,5/ M€
: Personal 475 (495)

AR 2025 STRATEGI

g ratikstyrming

Omsattnlng"5_17§4 ) M €

Personal 98 (96)

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Digitala -
ekosystém janste
Omsattmng_ LON(3/4
PersQﬁal8(7) (ﬂv_}

Vara tjanster

+ kontroll av luftrumsanvandningen

i Finland samt flygrutt-och
flygtrafiktjanster pa 22 flygplatser i
Finland

- planering och underhall av den
infrastruktur och de system som
flygtrafiktjansten behover i Finland
samt tekniska underhallstjanster pa
fem flygplatser i Sverige

- specialuppgifter i anslutning till
flygraddning och omradesbevakning
+ utbildnings-och konsulttjanster

- tjanster for dronarflygare

Vara tjanster

- fartygstrafiktjanster

- sakerhetsradioverksamhet

+ Overvakning av internationella

havsomraden

- radionavigeringstjanster
- tjanster med sjotrafikens lagesbilder

for myndigheter

- gjotrafikens digitala tjanster for

fartyg och intressentgrupper

- expert-och konsulttjanster
- gjotrafikens anmalningstjanster for

fartyg, fartygsrepresentanter och
myndigheter

- tjanster och utvecklingsprojekt som

hojer sjotrafikens miljoeffektivitet

Vara tjanster
- jarnvagstrafikstyrning
- trafikplanering f6r samordning av

banarbete och trafik

- kapacitetshantering
- driftcentral
+ passagerarinformationstjanster |

anslutning till tagresor

- lagescentral inkl. bantrafikcentralen
+ Overvakning av sdkerheten

Experttjanster inom Digisparet

Vara tjanster
- vagtrafikstyrnings-

och kontrolltjanster pa
vagtrafikcentralerna

- trafikkontrollsystem pa

landsvagarnas 6ppna och
tunnelavsnitt samt vid
gransovergangsstallena

- drift-och 6vervakningssystem for

trafikljus samt infrastruktur for
automatisk hastighetsdvervakning

- anordningar, system och analyser for

vagvader

- trafikmatning och trafikanalyser

Vara tjanster

- frdmjande av samarbetet mellan ak-
torerna inom trafikbranschen: Méjlig-
gdrande och styrande samordning av
driften av ekosystemet for trafikdata

- utveckling av den digitala infra-
strukturen for trafiken: teknisk
ataplattform, data och bastjanster
for den digitala affarsverksamheten

+ samordning av exportklustret for
trafikdata: marknadsutredning och
hitta ratt aktorer, fokuserade for-
saljningsresor

- sammanstallning av en digital regel-
bok: mallar, standardavtal, standarder
for samarbete och datadverforing

- fortlopande utveckling av fardiga
tjanster: bl.a. Fintraffic Appen, Digi-
traffic, Trafiklaget-tjansten, Fintraffic
Matka, Responskanalen, Digitransit,
Finap

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025
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Prestationer 2025

FUNKTIONSSAKERHET
Funktionssakerheten i vara trafikstyrnings-
tjanster foérblev god trots handelserna i verk-

samhetsmiljon. Med vara tjanster forbattrade

vi hela tiden trafiksakerheten, smidigheten
och miljovanligheten samt stodde myndighe-
ternas viktiga arbete.

KUNDER
Som helhet ar kunderna néjda med de
tjanster som Fintraffic producerar.

EFFEKTIVITET

Effektiviteten i var serviceproduktion
forbattrades ytterligare och vi ar pa god vag
att uppna vart effektiviseringsmal.

TRAFIKSTYRNING
Viinledde projektet Atlas dar vi bygger ett
nytt trafikstyrnings-och ledningssystem
for tagtrafiken. Syftet ar att forbattra
tagtrafikens smidighet och sédkerhet
i Finland samt hoja kvaliteten pa

trafikledningen och utnyttja automatisering
i storre grad. Tillsammans med Digispar-
projektet satter denna reform Finland i
spetsen av utvecklingen av spartrafiken i
Europa.

- | farlederna for handelssjofart utvidgade

vi skyddsomrédena for specialtransporter,
genom vilka man tryggar till exempel LNG-
tankfartygens framfart.

- Vi fornyade huvudstadsregionens

styrcentraler for spar-och vagtrafiken som
natt slutet av sin livscykel. De nya lokalerna
sakerstaller driftsakra och effektiva tjanster
for de kommande aren.

- Vilanserade tjansten Fintraffic Sky.

Den centrala luftfartsinformationen ar
sammanstalld i en huvudsakligen avgiftsfri
realtidstjanst som gor det enkelt for flygare
att skapa en lagesuppfattning och planera
flygningar.

* Vi publicerade sdkerhetsinformation for

vagtrafiken och trafikinformation i realtid
som ar tillganglig for alla via den nationella
atkomstpunkten i enlighet med EU-
bestdmmelserna. Publiceringen starker vart

AR 2025 STRATEGI

engagemang for principerna om éppna
data och forbattrar forutsattningarna for
sakerhet och smidighet i trafiken i hela
natet.

DIGITALA TJANSTER

Vara digitala tjanster fortsatte att oka

| popularitet och besdken 6kade med

nastan 50 procent jamfort med aret innan.
Fintraffic Appen laddades ner av 68 000 nya
anvandare. | slutet av aret hade Fintraffic
Appen 128 000 nedladdningar.

Verksamheten i exportklustret som vi
samordnar medforde forsaljning vard 13
miljoner for vara partner och leads pa 20-30
miljoner.

HALLBARHET

Vi forde mélmedvetet vart ansvarsarbete
framéat och sakerstallde att vart program for
samhallsansvar forverkligades. Vi forband

oss att infora vetenskapsbaserade mal for att

minska utslappen.

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

SAMARBETE

Allt fler nya medlemmar anslot sig till
arbetet med dataekosystemet som framjar
digitaliseringen av trafiken. | slutet

av aret hade hela 237 organisationer
anslutit sig. Dataekosystemet hjalper hela
trafikbranschen att utnyttja information i
storre grad.

ATT JOBBA PA FINTRAFFIC
- Personalnojdheten holls pa en hog niva.
Arbetsklimatet forbattrades ytterligare 4,3,
liksom chefsarbetet 4,3 (skala 1-5). Aven
valfardsindexet steg rekordhogt.

+ Viutformade visionen for foretagskulturen
och kulturhandboken tillsammans med
personalen runtom i Finland.

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025
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STRATEGI 2024-2028

Vision om varldens
tryggaste, smidigaste och

miljovanligaste trafik

Vart mal ar atti Finland skapa varldens tryggaste, smidigaste och
miljovanligaste trafik. Vara ansvarsfullt producerade tjanster av hog
kvalitet och ett nara samarbete med aktorer inom trafikbranschen
paskyndar Finlands vag mot att bli ett foregangarland for hallbar
och effektiv trafik. Detta ar viktigt for att minska utslappen och
riskerna i trafiken samt for att minimera trafikkostnaderna.

De fordelar vi skapar for samhallet star i centrum for var strategi.

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025
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Var strategi baserar sig pa Fintraffics
agarstrategi, som godkandes den 16 oktober
2019. Statsradet tilldelar Fintraffic foljande

uppgifter:

1

Att producera och utveckla trafikstyrnings-
och ledningstjanster som samhallet,

naringslivet och myndigheterna behdver.

2

Att tillhandahéalla och utveckla
trafikstyrnings-och ledningstjanster for
forsvars-och sakerhetsmyndigheternas
behov.

3

Att samlain och anvanda
trafikstyrningsinformation, tillhandahalla
denna likvardigt for andra aktérer samt skapa
mojligheter for ny affarsverksamhet som
grundar sig pa automation for omfattande
anvandning av bade information och nya
affarsmodeller.
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Ar2025
genomforde vi
var strategiitre
program:

Vara framsteg i
genomforandet av
strategin 2025

Utveckling av trafikstyrningen

Vifornyar trafikstyrningens verktyg och verksam-
hetsmodeller. Vi utnyttjar den tekniska utvecklingen
och 6kar automatiseringen. Vi har utrustningens
och systemens livscykel under kontroll. Viforbattrar
beredskapsnivan och verksamhetens effektivitet
ytterligare. Viutvecklar det kunskapsunderlag vi
skapat ochvar formaga att utnyttja det. I centrum for
utvecklingen star kontinuerlig forbattring av

trafiksakerheten.

1. Trafikstyrningstjansterna fungerade palitligt

och hogklassigt inom alla trafikformer hela aret.

Vart arbete for att framja trafiksakerheten gav
resultat.

2. Arbetet for att utveckla trafikstyrningens
metoder och system framskred.
Genom att utveckla beredskapen och
kontinuitetshanteringen samt forbattra den
overgripande riskhanteringen forberedde vi
oss pa CER-direktivet som framjar kritiska
samhallsaktorers motstandskraft.

3. De nya lokalerna i huvudstadsregionen togsi
bruk fullt ut.

AR 2025

Produktifierade digitala ekosystemtjanster
Viutvecklar och erbjuder produktifierade digitala
tjanster for applikationsutvecklare, foretag och slutan-
vandare. Viframjar samarbetetinom branscheni
trafikens dataekosystem. Tack vare samarbetet och
de hogklassiga plattformstjansterna bygger vi bit for
bitdendigitala tvillingen i trafiken samt &nnu battre
fungerande rese- och transportkedjor. Vivill vara den
viktigaste aktoren for data for bade den lagstadgade

och den kommersiella trafiken i Finland.

4. | arbetet med dataekosystemet for att framja

digitalisering av trafiken deltar 237 organisationer.

5. Fintraffics roll som knutpunkt fér trafikinformation

starktes. Lagen om digitala informationstjanster
for trafiksystemet tradde i kraft den 1 januari

2026. Utvecklingen av Fintraffics digitala tjanster
for féretag, myndigheter, applikationsutvecklare

och konsumenter fortsatte som planerat, och

anvandningen av tjansterna slog nytt rekord (+50 %).

6. Fintraffics tjansteproduktion effektiviserades
ytterligare. Vart mal ar att effektivisera

produktionen av de tjanster som vi tillhandahaller

for Trafikledsverket med 30 miljoner euro

2023-2028, och vi ser ut att uppna malet i fortid.

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Enhetliga verksamhetssatt

En stark, enhetlig foretagskultur och gemensamma
varderingar styr var verksamhet. Viidentifierar och
sakerstaller den kompetens och de formagor som
strategin forutsatter. Vart ledningssystem ar tydligt
och viarbetar effektivt tillsammans. Ledarskapet
och chefsarbetet ar malinriktat, respektfullt, inklu-
derande och beaktar individerna. Riskhantering och

beredskap ar en central del avvar verksambhet.

7. Utvecklingen av Fintraffics verksamhetssatt
framskred som planerat. Vi framjade
implementeringen av hallbarhet och
rapporteringen om effekterna. Vi forband oss
att infora vetenskapsbaserade mal for att
minska utslappen.

8. Personalens n6jdhet med Fintraffic som
arbetsplats forbattrades ytterligare. Aven
sjukfranvaron minskade och var trots det stora
antalet skiftarbetare mycket lag (2,3 %).

9. Medvetenheten om vart gemensamma
varumarke Fintraffic starktes ytterligare bland
finlandarna.

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025
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Effektiviseringen
av Fintraffics
tjansteproduktion
framskred i snabb
takt.

Var verksamhetsmiljo forandras - kraven
och forvantningarna pa oss okar

Den skarptavarldspolitiska situationen forutsatter
attvi kontinuerligt forbattrar beredskap och
funktionssakerhet. De allt vanligare extrema vaderfe-
nomenen och trafikinfrastrukturens reparations-
skuld okar trycket pé trafikstyrningens funktion och
aterhAmtningen fran exceptionella situationer.

Budgetnedskarningarna och den osdkra
marknaden for flygtrafiken skapar ett tryck pa
Fintraffics fortsatta effektivisering samt pa att hitta
tillvaxt, nya kunder och affarsmodeller.

Det arviktigt att paverka lagstiftningen om
trafiken och dataekonominigenomforandet av
strategin. Regleringen 0kar stallvis
investeringsbehoven.

Den 6kade regleringen och rapporteringsskyldig-
heten ska kunna utnyttjas avenistravan efter
affarsnytta.

Sambhallet efterfragar trafikstyrningivarldsklass
och hogklassiga data- och plattformstjanster,
eftersom man med hjalp avdem kan forbattra
trafikens hallbarhet och tjanster, trafiksystemets
funktion samt de logistiska kedjornas effektivitet.

Personbilstrafikens popularitet bestar och medfor
efterfragan pavagtrafiktjanster samtidigt som det
finns begransat med utrymme for tillvaxt pa
marknaden for trafiktjinster. Marknaden for trafik-

tjanster vaxer i synnerhetinternationellt och

AR 2025 STRATEGI

Fintraffic kan hjalpa foretagibranschen attinterna-
tionalisera sin verksamhet.

Kommunernas trafikinformation integrerasiden
nationella lagesbilden, vilket starker Fintraffics
stallning som ett centrum for trafikdata. Trafikens
olika delar producerar mer information &n nagonsin,
och takten enbart 6kar. Forandringen forutsatter att
trafiksystemets informationsformedlingsformaga
forbattras, och har spelar Fintraffic en stor roll.

Utnyttjandet av teknologiska mojligheter (bl.a.
artificiell intelligens) 6ppnar nya mojligheter, men
forutsatter snabbtlarande, fornyelse och skalning
samt formaga att utnyttjainformationiallt hogre
grad. Informationsledning far en allt viktigare roll.

Konkurrensen om den énskade arbetskraften
skarpsigen under de kommande aren, varvid det blir
alltviktigare att locka nya arbetstagare och engagera
dem.

Genom att utveckla foretagskulturen och
ledningen sakerstalls Fintraffics formaga att
engagera och halla fastvid en kompetent och allt
mangsidigare arbetskraft. Viljan att utveckla
Fintraffics gemensamma kultur har 6katiorganisa-
tionen. Ledning av arbetsformagan och beaktande av
mangfalden blir allt viktigare. Kompetensutveckling

och férnyelseformaga bor sakerstallas.

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Uppdaterad strategi for
2026-2030

Utifran forandringarna i verksamhetsmiljon
och foregaende strategiperiods atgarder
som framskridit val uppdaterade vi 2025
var strategi for aren 2026-2030. Som

en del av uppdateringen av strategin
preciserade vi vara strategiska program.
Fornyandet av trafikstyrningen pagar
fortfarande och vi utvecklar trafiksystemet
med hjalp av information. Utdver dessa
sakerstaller vi interna formagor som gor
framtiden mojlig.




AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

VISION VARLDENS TRYGGASTE, SMIDIGASTE OCH M ISSION VARLDSLEDANDE TRAFIKLEDNING OCH INTELLIGENTA
MILJOVANLIGASTE TRAFIK TRAFIKTJANSTER. TILLSAMMANS.

MALET AR SAMHALLELIG GENOMSLAGSKRAFT OCH
NOJDA KUNDER OCH ANSTALLDA

Trygg, smidig och miljovanlig trafik

Samhallelig beredskap och funktionssakra trafiktjanster
Ekonomiskt effektiv trafik
Smidigt samarbete mellan aktorerna i trafikbranschen

En vaxande trafikdataekonomi, marknad och export

( DETTA BYGGER VI UPP TILLSAMMANS )

STRATEGISKA PROGRAM

 Utveckling av trafikstyrningen

+ Utveckling av trafiksystemet med information
« Framtidens mojliggorare

VARD E N ‘ VI SAKERSTALLER, BRYR OSS OCH VISAR VAGEN.

FINTRAFFICS STRATEGI 2026-2030 TILLSAMMANS.

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025




Fintraffics kunder

Myndigheter
=forsvars-och
sakerhetsaktorer,
samt andra
offentliga aktorer

De losningar for trafikstyrning och
digitala tjdnster som produceras for
myndigheterna stoder myndigheternas
verksamhetsforutsattningar och
Finlands forsorjningsberedskap och
konkurrenskraft. Lagesbilden i realtid
och annat stod hjalper myndigheterna
att genomfdra sina egha uppgifter.

Medborgare /

slutanvandare

Vara tjanster framjar sakrare och
smidigare rese-och transportkedijor,
underlattar planeringen av resor,
framjar hallbara fardsatt och minskar
trafikkostnaderna. Vi efterstravar annu
nojdare kunder.

AR 2025

Foretag och

sammanslutningar

Effektiv logistik, utveckling av tjanster
och ny affarsverksamhet ar viktigt for
foretagen. Dessa stods med sakra och
hogklassiga trafikstyrningstjanster,
Oppna data och digitala tjanster samt
ekosystemsamarbete.

STRATEGI AFFARSVERKSAMHET

Applikationsutvecklare

och dataanvandare

Tillforlitliga och andamalsenliga
plattformstjanster och granssnitt samt
data av god kvalitet ar ett livsvillkor
for utvecklingen av trafiksystemets
tjanster.

HALLBARHET

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025
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HALLBARHET

Ansvarsfullhet ar
en del av Fintraffics

affarsverksamhet och

vardag

Fintraffics uppgift ar att producera driftsakra
och hogklassiga trafikstyrningstjanster paland,
till havs ochiluften samt att framja ett hallbart
trafiksystem med hjalp av sina tjanster, Oppna
data och nara partnersamarbete.

om ett statligt specialupp-
giftsbolag harvienviktig roll i att16sa trafikens
ansvarsfragor, sdsom att minska utslappen och
forbattra trafiksakerheten. Vivill uppfylla de forvant-
ningar som stills pa oss och darfor har viintegrerat
ansvarsfullhet som enviktig del av var strategi,
affairsmodell och premiering. Karnanivéar strategi ar
miljomassiga och sociala konsekvenser och konse-

kvenser som anknyter till god forvaltning.

AR 2025 STRATEGI

Genom sinverksamhet framjar Fintraffic uppna-
endet avmalet om ett kolneutralt Finland 2035 samt
att begransa klimatuppvarmningen till 1,5 graderi
enlighet med Parisavtalet och har stallt upp utslapps-
minskningsméal som grundar sig pa vetenskap.

Vifoljer EU:s ansvarsreglering och statsagarens
anvisningar. FN:s Global Compact-principer styr var
verksamhet. Ivarverksamhet tillampar vi Vardepap-
persmarknadsforeningens forvaltningskod och
OECD:s Corporate Governance-rekommendationer.
Virespekterar de centrala forklaringarna om
manskliga rattigheter, sdésom den allmanna forkla-
ringen om manskliga rattigheter samt Internatio-
nella arbetsorganisationens (ILO) deklaration om
grundlaggande principer och rattigheteriarbetslivet.

Vihar forbundit oss att fraimja FN:s mal for
héllbar utveckling (Sustainable Development Goals,
Agenda 2030)ivarverksamhet. Med var verksamhet
stravar vi efter att bade fraimja uppnaendet avmalen
och minska de negativa konsekvenserna for dem.

Verksamheten inom trafikbranschen gor det
livsviktigt for Fintraffic att sorja for sakerheten: var
karnuppgift ar att fraimja den overgripande saker-
hetenitrafiken. Det instabila varldspolitiska laget
har 6kat behovet av utvecklingsatgarder i anslutning
tillinformations- och cybersakerhetsrisker. Fintraffic
har utsatts for overbelastningsattacker, men tack
vare arbetet med att utveckla informationsséaker-

heten har konsekvenserna varit mycket begransade.

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Ansvarsfullhet har integreratsi
Fintraffics strategi och affarsverksamhet
Viuppdaterar arligen de vasentliga konsekvenserna,
riskerna och mojligheterna for var affarsverksamhet.
Riskerna hanterarvi som en del avriskhanteringssys-
temet. Viutvecklar aktivt ansvarskompetensen pa
organisationens olika nivaer.

Islutetav 2023 genomforde vi for forsta gangen
en process for identifiering och bedomning av
vasentliga konsekvenser, risker och mojligheter
betraffande ansvarsfullhetienlighet med principen
for dubbel vasentligheti EU:s direktivom hallbar-
hetsrapportering (Corporate Sustainability
Reporting Directive, CSRD).

Dubbel vasentlighet bedoms arligen i ansvars-
gruppen, koncernens ledningsgrupp och revisions-
kommittén. Efter valideringen godkanner styrelsen
slutresultaten avanalysen avdubbel vasentlighet.

Vasentlighetsanalysprocessen och de vasentliga
héllbarhetsamnena beskrivs narmare i

hallbarhetsrapporten.

Programmet for samhallsansvar

Vart ansvar delasiniansvar for miljon (E), manniskor
och samhallen (S) samt god forvaltning (G).
Fintraffics program for samhéallsansvar faststaller
malen, atgarderna och indikatorerna for de centrala
delomradenainom samhallsansvaret. Programmet

beskriver ocksa de centralarollernailedningen av

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025
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samhallsansvaret och intressentgrupperna samtde
centralaintressentgruppernas forvantningar och

hanteringsmetoder.

Ansvarsmal och atgarder
Ansvar for miljon (E)
Fintraffic framjar ett kolneutralt Finland och en
begransning av klimatuppvarmningentill 1,5 grader i
enlighet med Parisavtalet. Bolagets miljoansvar
grundar sig pa principerna for hallbar utveckling
samt pa vetenskapligt baserade klimatmal som
omspanner helavardekedjan.
Vara centrala klimatmal:
Viminskar utslappen fran var egen verksamhet
med 63 procent fram till 2035 (frdn 2024 ars niv4a).
Viminskar utslappen fran upphandlingar med 63
procent fore 2035.
Vart mal ar nettonollutslapp i helavardekedjan
fore 2050, dvs. vivill uppnd en utslappsminskning

paminst 90 procent.

Ansvar for manniskor och samhallen (S)

Vart mal ar att forbattra personalens valbefinnande
och sdkerhetiarbetet. Fintraffic vidtar manga olika
atgarder for att forbattra arbetstagarnas hilsa och
minska belastningen, och vi har astadkommiten
positiv utveckling. Resultaten avden arliga personal-
nojdhetsundersokningen som genomfors aven

utomstaende tjansteleverantor ar utmarkta och har

AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

- Samhillsansvar* star i centrum for vart arbete
’ 2
) - o

5 S -

\

000 ] —
FXOX 0 70 P—
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Ansvarfor miljon Ansvar for manniskoroch Ansvar for
samhallen godforvaltning

Kolneutralitet i var egen verksamhet

och i vara upphandlingar En kostnadseffektivekonomi

En valmaende, jamlik och kompetent personal
En trygg arbetsplats Etisk affarspraxis: Vi tolererar inte
korruption och bestickning
Framjande av saker, smidig och miljoévanlig trafik
Fungerande dataskydd och
Driftsdkra och effektiva tjanster cybersakerhet

Ett smidigt samarbete mellan trafikbranschens
aktorer, en vdxande dataekonomi och tjanster som
utvecklas Ansvarsfull anvandning av artificiell
intelligens

Ett fungerande ledningssystem

ANSTANDIGA
ARBETSVILLKOR
OCHEKONOMISK

1 BEKAMPAKLIMAT-

4 GOD UTBILDNING ANSTANDIGA
FORALLA ARBETSVILLKOR
OGHEKONOMISK

17 GENOMFORANDE
OCHELOBALT
PARTNERSKAP

1 FREDLIGA OCH
INKLUDERANDE
SAMHALLEN

FORANDRINGARNA

I!!’ i 1m/v:x1/' LLVAXT
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i

De mest relevanta av forenta nationernas hallbarhetsmal for var verksamhet och vara intressenter.

*| Fintraffics program for samhallsansvar faststéalls mal, dtgarder och indikatorer for samhallsansvaret.
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stigit for varje ar. Sarskilt bedomningarna av chefsar-
betet, forverkligandet av foretagets varderingar i
vardagen och utnyttjandet av resultaten av personal-
nojdhetsundersokningen ar pa en hog niva.

Under 2025 harvi framjat foretagskulturen pa
mangaolika satt. Vihar bland annat ordnat 27 kultur-
kaféer runtomi Finland och fardigstallt Fintraffics
kulturhandbok om foretagskultur, som har arbetats
fram tillsammans med hela personalen. Fintraffic
ansluter sig till Befolkningsforbundets program
Familjevanlig arbetsplats, vilket framjar jamstalld-
heten. Dessutom deltog vi som pilotforetagi Arbets-
halsoinstitutets EU-finansierade projekt
Care4Career som framjar jamstalldhet mellan konen,
samordning av arbete och familj samt familjevanlig

praxisiarbetslivet.

AR 2025 STRATEGI

Vart ansvar for manniskor - fokus pa personalens
arbetshélsa och vilfard i arbetet

Var personals arbetshalsa och valfard i arbetet har
utvecklatsien positivriktning fran ar till ar, aven

under en langre granskningsperiod pa fem ar, och

ligger pa en klart battre niva an jamforelsematerialet.

Svarsprocenten i personalnojdhetsundersokningen
har okat ar efter ar, och 2025 var den hela 91 procent.
En forklaring till den hoga svarsprocenten ar enligt
var samarbetspartner Balentor, som utfor enkiten,
att personalen ger utnyttjandet av enkatresultaten
hogtbetyg. Ar 2025 ar betyget for utnyttjandet av

Svarsprocent
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91 %

85 % >

85 82 %

80

75

71%
70
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AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

resultaten 4,4 paskalan1-5, medan det fem ar
tidigare var 3,7 och svarsprocenten da var 71.
Personalen ar sarskilt nojd med chefsarbetet. I
personalnojdhetsundersokningen gav arbetstagarna
chefsarbetet betyget 4,3 ar 2025 (skala1-5, dar 5 ar
det bista betyget). Aretinnan fick chefsarbetet
betyget 4,2 och 2021 betyget 3,8. Betyget for arbets-
klimatet har under samma femarsperiod stigit fran
3,7till 4,2. Aven tron pa bolagets positiva framtid har
starkts; betyget har stigit fran 3,3 till 3,9 pa fem ar.

Utnyttjande av personalenkaten, vitsord
(1-5)
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Samarbetet mellan affarsverksamheterna har
ocksa blivit matbart battre under granskningspe-
rioden pdfemar (2,9 - 3,9). Vi har aktivt utvecklat var
foretagskultur och pa olika satt stott personalen att
bekanta sig med varandra over organisationsgran-

serna. Vihar till exempel ordnat ett internt utbytes-

Samarbete med andra trafikformer
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program dar personalen far bekanta sig med
verksamhetenvid en annan enhet for en dag. Erfaren-
heterna av programmet har varit utmarkta. I slutet av
2025 fardigstallde vi kulturhandboken som
utarbetats tillsammans med personalen, personalre-

presentanterna och ledningen. For att utveckla

Framtidens riktning
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AR 2025

innehalletikulturhandboken ordnade vi bland annat
27 olika kulturkaféer vid Fintraffics verksamhets-
stallen runtom i Finland samt enkater pa intranatet
som var 6ppna for alla.

Varje ar mater Terveystalo personalens valbefin-
nande. Ar 2025 var vilfirdsindexet 93,7 procent,
medan det ett ar tidigare var 93,3 procent. Fem ar
tidigare var dettaindex 86,7 procent. Med andra ord
har personalens valbefinnande 6kat med upp till sju
procentenheter pa fem ar. Indexet beskriver andelen
personer som inte har problem inom foljande delom-
raden: bristfallig arbetshantering, konflikt i samord-
ningen avarbetet och det 6vriga livet, bristande
meningsfullhetiarbetet, bristande socialt stod i
arbetet, belastning och missnoje. Valfardsindexet
bildas utifran svareniTerveystalos hialsoenkat.

Franvaro pa grund av den psykiska halsan har
minskat bade jamfort med aretinnan och under en
lingre granskningsperiod. Ar 2025 uppgick
franvaron pa grund av psykisk ohalsa till ssammanlagt
1070 dagar, medan motsvarande aretinnanvar1371
dagar. Fran 2020 till 2025 minskade franvaron pa
grund av den psykiska halsan med hela 60 procent
och ligger pa en lagre niva an Terveystalos jamforel-
sematerial. Sedan 2020 har frinvaro pa grund avden
psykiska hdlsan minskat varje ar samtidigt som
arbetstillfredsstallelsen har 6kat.

Storsta delen av Fintraffics personal utfor

operativt arbete dar man arbetar under alla tider pa

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Franvarodagar av psykiska halsoskal
2020-2025

2800
2600
2400
2200
2000
1800
1600
1400
1200
1000

2619

2020 2021 2022 2023 2024 2025

dygnet, aven nattarbete. Darfor har Fintraffic upplevt
det som sarskilt viktigt att starka personalens ork och
valbefinnande. Det finns ocksd ett betydande ekono-
misktincitament att halla sjukfranvaroprocenten Iag,
eftersom personalfranvaroitrafikledningsarbetet i
praktiken nastan alltid maste [6sas med 6vertids-
arbete vilket medfor betydande kostnader for arbets-
givaren. Visorjer for personalens valbefinnande
bland annat genom en omfattande foretagshal-
sovard, forstklassig praxis for tidigt ingripande och
bedomning av arbetsformigan samt genom att
stodja personalens rekreation och sunda
levnadsvanor.

Vihar ocksa dstadkommit matbara framgangar.
Ettexempel pa detta ar Fintraffics banbrytande
projekt for viktkontroll och livsstil Fit For Future

Fintraffic. Malet med projektet var att vicka insikt
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om bestdende viktkontroll och starka motivationen
attvarnaomsitt eget vilméende med hjalp avett
multiprofessionellt team. De deltagare som sokte till
coachningen och de som valdes ut bland dem som
foretagshalsovarden anmalt fick ocksd medicinering
som stod for viktkontrollen. Medicineringen stod
under foretagslakarens uppsikt. Programmets
resultat ar utmarkta. 67 procent avdeltagarnai
programmet uppnidde en betydande viktminskning
ochigenomsnitt tappade deltagarna 12 kilogram i
vikt.

Pa dethelataget har personalens valbefinnande
forbattrats dven inom detta delomrade. Annu 2022
var 27 procent overviktiga av hela Fintraffics
personal, medan denna siffra 2025 endast var cirka
2.0 procent. En stor del av de overviktiga har minsten
overviktsrelaterad sjukdom, sdsom diabetes.
Diabetes ar ett hinder for arbeta nattskiften och ar
darmed en betydande fraga i anslutning till perso-
nalens anvandbarhet. I Terveystalos jamforelsema-
terial ar 25 procent overviktiga, och detta harinte
forandrats under motsvarande feméarsperiod.

Vid Fintraffic syns ansvarstagandetiledarskapet,
sakerstallandet avomstallningsformagan och en
foretagskultur dar man visar uppskattning. Foretags-
kulturen grundar sig forutom pa gemensamt
definierade varderingar aven pa accepterande

bemotande, Oppenhet och gemensamtarbete. Vi

utfor arbete som har betydelse for samhallet och dar
allas arbetsinsatser ar viktiga, oavsett arbetsupp-
gifter och titlar.

Fintraffic har flera ar beviljats market Ma bra av
jobbet® som ett erkdnnande for engagemanget i

framjandet av den psykiska halsan.

Vart ansvar for samhallena

Viframjar saker, smidig och miljovanlig trafik genom
att utveckla trafikstyrningen och de digitala ekosys-
temtjansterna. Genom att sorja for samhallelig
beredskap och driftsakra trafiktjanster kan vi
effektivt och tillforlitligt svara pa samhallets behov.
Detta hjalper trafiksystemet att producera fordelar
for hela samhallet, men samtidigt minskar vart
arbete de negativa aspekterna av trafik (bl.a. utslapp
och olyckor).

Utan nira partnerskap med intressentgrupperna
skulle vart ambitiosa mal inte kunna forverkligas. I
vara partnerskap framjar vifortroende, oppenhet och
ansvarsfulla verksamhetssatt.

Kontinuerlig utveckling avintressentgruppernas
arbete ar en forutsattning for att vi tillsammans ska
kunna producera sa stor nytta som mojligt for
foretagen, medborgarna och hela Finland.

Vart mal ar att forebygga farliga situationer,
forkorta restiderna samt minska trafikstockningar

och resornas utslapp med hjalp av trafikstyrning och
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Foretagskulturen ar inte ett fardigt tillstand. Nar vilever enligt vara
varderingar, varnar om sakerhet och vagar fornya oss bygger vi upp
en arbetsplats dar det ar betydelsefullt att vara och vaxa. Det ar ett
l6fte till varandra och till dem som overvager att ansluta sig till oss.
Med Fintraffics anstalldas ord:

"Var uppgift ar viktig for samhallet. Vi har en fantastisk mojlighet att utveckla
den finldndska trafiken. Vi pa Fintraffic bryr oss genuint om vart arbete och vara
arbetskamrater. Vi gor alltid vart basta for kunderna. Arbetet &r en trygg plats och
vi ar medmanniskor for varandra.”

"Vi har en stark grund: gemensamma varderingar och en vilja att skapa en
arbetsplats dar var och en kan kdnna sig trygg, uppskattad och genuint som en del
av gemenskapen.”

"Vi har ett fint bolag och en fantastisk arbetsgemenskap. Vi utfor ett viktigt arbete
for Finland och finlandarna. Man kan vara stolt 6ver denna helhet och det l6nar sig
att utveckla den tillsammans.”

"De varderingar som skapas tillsammans med personalen skapar en bra grund for
foretagskulturen och jag anser att de har lyckats mycket bra. Varderingarna syns
bra i den dagliga verksamheten.”

HALLBARHET




digitala ekosystemtjanster. Samtidigt vill vi forbattra
kollektivtrafikens verksamhetsforutsattningar och
utveckla nya, innovativa och kostnadseffektiva
tjanster som battre motsvarar konsumenternas och
slutanvandarnas behov.

Inom trafikledningen holls sakerheten pd en god
niva inom alla trafikformer 2025. Utover trafiksaker-
heten arinformations- och cybersidkerheten ett

spetstema ivart sikerhetsarbete.

AR 2025 STRATEGI

Ansvar for god forvaltning (G)

Fintraffics ekonomiska ansvar grundar sig pa de
fordelar vikan producera for samhaéllet med de resurser
vihar tillvart forfogande. Vitillhandahaller landsom-
fattande trafikstyrnings- och trafikledningstjanster
rattdimensionerade, kostnadseffektivt och med
mattliglonsamhet. Viframjar en smidig, saker och
effektiv trafik, vilket minskar trafikutslappen, trafik-
stockningarna och olyckorna.

Vimoderniserar trafikstyrningstjansternaoch
utvecklar trafikens dataekosystem genom att foradla
effektiviteteniresekedjorna och logistiken och
genom att pa detta satt forbattra den finlandska
konkurrenskraften.

Viaren ansvarsfull och palitlig partner bade for
den offentliga sektorn och for privata aktorer som
tillhandahaller trafikrelaterade tjanster eller
utnyttjar den information som Fintraffic producerar.

Vihar forbundit oss till en ansvarsfull och
kostnadseffektivanvandning avmedlen. Detta

innebar attvifoljer noggranna forfaranden och praxis

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

for attsetill att medlen anvands pa ett effektivt och
ansvarsfullt satt.

Vibetonar starkt god forvaltningssed och accep-
terar inte korruption eller bestickning. Detta ar av
storstavikt for oss och vi ar stolta 6ver att kunna saga
attvifoljer en strikt etisk affarspraxis. Dataskydd och
cybersakerhet ar viktigt vid Fintraffic. Vi utvecklar
och siakerstaller kontinuerligt att vira datasystem ar
sdkra och att personuppgifter behandlas konfiden-
tiellt och sakert. Att foljavartledningssystems anvis-
ningar och policyer ar centraltivart arbete och bidrar
till att sakerstalla att alla dtgarder och beslut fattas pa
ett transparent och konsekvent satt.

Viforstar mojligheterna med artificiell intelligens
och identifierar risker i anslutning till den. Darfor
stravar vi efter att utnyttja artificiell intelligens med

eftertanke, ansvarsfullt och etiskt.

Las meromvartansvarochvaraatgarderi

ansvarsrapporten.

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025

22



D
EFFEKTIVITET

Fordelar for hela Finland:
minskande storningar,
vantetider och utslapp samt
tjanster som utvecklas

Fintraffics tjanster och 6ppna data paverkar i stor utstrackning trafiksystemets
funktion och sakerhet, Finlands och dess olika regioners tillganglighet, hushallens
vardag, foretagens verksamhet och hela det finlandska samhallet.

AR 2025 STRATEGI

art mal ar att tillsammans med
vara samarbetspartners bidra till att trafiksystemet
skapar nytta for samhallet pa framfor allt foljande

omraden:

1. Saker, smidig och miljovanlig trafik.

2. Samhallelig beredskap och driftsakra
trafiktjanster.

3. Ekonomiskt effektiv trafik.

4. Smidigt samarbete mellan aktérerinom
trafikomradet.

5. Denvaxande dataekonomin, marknaden och

exporten inom trafiken.

Trafikstyrningstjanster, digitala tjanster for foretag
och konsumenter samt uppdaterad trafikinformation

paskyndar Finlands utveckling till en foregdngare d&

AFFARSVERKSAMHET

det galler hallbar trafik och logistik. En effektivi-

sering av trafiksystemet ger enorma mojligheter: Ar

2022 var de finlandska foretagens logistikkostnader i

genomsnitt 13,8 procent avomsattningen (Logistik-
utredning 2023, Abo universitet). Ar 2022 anvinde
de finlandska hushallen cirka 13,5 procent av sina
disponibla inkomster for transport och mobilitet
(Statistikcentralen 2023).

En effektivisering av rese- och transportkedjorna
med till exempel fem procent genom bland annat kortare
vantetider skulle innebara att hushéallens transportkost-
nader sjunker med cirka 700 miljoner euro och
foretagens kostnader med 2,5 miljarder euro. Effektivi-
seringen skulleivasentlig grad ocksa bidra till minskade
trafikutslapp.

Fintraffics tjanster minskar klimatutslappen fran

trafikenistorre omfattning anvad produktionen avdem

HALLBARHET
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Andel inflygningar under Flygruttseffektivitet Flygruttstjanstens

plané (huvudflygplats) enhetspris

Finland 60,4 % 96,28 %* 78,09€
Sverige 471 % 98,28 % 94,70 €
Norge 57,5 % 98,39 % 54,32 €
Danmark 46,0 % 98,56 % 90,67 €

* Flygruttseffektiviteten paverkas av sanktionerna som inforts mot ryska flygbolag och anvandningen av det internationella havsomradet.
Utan UMKK-trafiken (Ryssland-Kaliningrad) skulle Finlands effektivitetstal vara 98,4 %

Kalla: Eurocontrol

orsakar. Vart koldioxidhandavtryck ar kinnbart storre an

vart koldioxidfotavtryck.

Vara paverkningsmetoder

Vara metoder for att producera nytta for Finland

omfattar att
Satta fart pa utvecklingen av nya rese- och logistik-
tjanster med hjalp avdigitalisering, g¢emensamma
spelregler och forfaranden inom branschen.
Skapaenlagesbild av trafikenirealtid och dela
den, 6ppnadata.
Optimera rutter, hastigheter och avstind mellan
fordon i syfte att bekampa hogbelastning,
forebygga farliga situationer och minska

utslappen med hjalp av trafikstyrningstjanster.

Forbattrainformationsgangen mellan olika
aktorer i syfte att forebygga och avhjalpa
storningar.

Dranytta av den effektivitet som automatise-
ringen ger.

Med hjalp avdata optimera trafikledsinveste-
ringarna och underhéllet samt anvandningen av
trafiklederna.

Gora kollektivtrafiken mer attraktiv bland annat
genom att minska effekterna av storningar och
bygga upp ett enhetligare dataunderlag for
kollektivtrafikoperatorerna.

Overvaka trafiken och dela data som stdd for

effektivmyndighetsverksamhet.

Las mer om trafikstyrningens metoder att skapa
nytta for trafiksystemet och samhalletiavsnitten om

affarsverksambheter.

AR 2025

Dataekonomin skapar redan ett varde pa
hundratals miljoner euro i trafiken
Fintraffic paverkar samhallet forutom genom trafik-
formsvisa trafikledningstjanster ocksd genom att pa
manga satt framja interoperabiliteten mellan trafik-
formerna och trafiksystemets verksamhet som
helhet.

Tillsammans med andra aktorer bygger vi for
trafiksektorn upp ett dataekosystem som ar oOppet for
allaoch dar man genom battre utnyttjande avdata
kan framja utvecklingen av branschens tjanster.
Malet med trafikens dataekosystem, som koordi-
neras av Fintraffic, ar att utveckla konkurrenskraftiga
och skalbara trafik- och mobilitetstjanster som
erbjuds pa deninhemska och internationella
marknaden och som mojliggor sakra, utslappssnala
och anvandarorienterade rese-och logistikkedjor som
forenar trafikformerna.

Baserat p4d EU-kommissionens utredningar
skapar dataekonomin redan ett varde pa hundratals
miljoner euroitrafikeniFinland. Enligt en utredning
som Fintraffic och konsultbyran FLOU gjorde 2024
har Fintraffics andel av trafikens dataekonomi dkat
fran fyra procent till sex procent mellan 2023 och
2024. Detta beror pa 6kad datadelning och nya
slutanvandartjanster, sdsom Fintraffics

mobilapplikation.

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Ar 2024 uppskattades de direkta fordelarna med
trafikens dataekonomi som Fintraffic producerar till
over 20 miljoner euro. Den mer omfattande samhal-
leliga nyttan inklusive Fintraffics mervarde for
dataekonomin uppskattas till cirka 54 miljoner euro.

Anvandningen av Fintraffics digitala tjanster
okade med nastan 50 procent 2025 jamfort med
2024 ars niva. Antalet medlemmariekosystemet
okade till 237 under samma period.

Siffrornavisar att effekterna av trafikens
dataekonomi ar betydande och standigt 6kar, vilket
gynnar bade foretagen och samhallet bland annati
form av forbattrad sikerhet, minskade restider och

lagre kostnader.
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Fintraffics data paverkar varje finlandares liv

Fintraffics data

Dataanvandare
(tjanster/organisationer)

AR 2025

Uppskattad effekt
(t.ex. antal anvandare/vecka)

STRATEGI

Lagesbild av vagtrafiken och
storningsmeddelanden for
konsumenter

* Yle Radio Suomi (trafikinformation i radio) och Radio Nova

(kommersiell radio) och Bauer Medias 6vriga kanaler

* Yle Radio Suomi ~1,5 miljoner lyssnare per vecka
+ Radio Nova ~1,0 miljoner lyssnare per vecka

+ Google Maps, Apple Maps, Waze, HERE, TomTom m.fl. kart-/

navigeringstjanster

+ Totalt ca 2-2,5 milj. anvandare per vecka (varav Google Maps ~2 milj.)

- Tilannehuone

- Tilannehuone har tiotusentals anvdndare per vecka. Utnyttjas ocksa av nastan

alla medier

Lagesbild av vagtrafiken,
storningsmeddelanden och
trafikstatistik for yrkespersoner

- Destia (underhall av vagnéatet)

- Det riksomfattande vagunderhallet utnyttjar lagesbildsdata i stor utstrackning

+ Tietorahdin kartta (applikation for yrkesforare)

« Anvandare ~25 000 forare av tung trafik

+ Trafikstatistik: flera finlandska foretag.

+ Trafikstatistiken utnyttjas bland annat av forsakringsbolag och

servicestationskedjor i planeringen av sin affarsverksamhet

Vaglagskamerabilder och
vagvaderinformation

+ Meteorologiska institutet
* Foreca

+ Foreca.fi: ~400 000-500 000 anvandare per vecka
+ Meteorologiska institutet utnyttjar Fintraffics data i sina prognoser och tjanster,

effekten ar betydande

+ Kelikamerat.info + flera andra tjanster

+ Webbplatsen med olika vaglagskameror har tiotusentals bestkare per vecka.

Vaglagskamerabilder laddades ner fran Digitraffic sammanlagt 3,37 Mrd ganger
2025.

Uppgifter om kollektivtrafikens
rutter och tidtabeller
(hallplatser, linjer, tidtabeller)

+ HRT och Waltti-stadernas kollektivtrafik

+ VR, Matkahuolto

« Apple, Google (ruttsoknings-och tidtabellstjanster)

- Spartrafikens passagerarinformation (t.ex. perronger)

+ ~2,5 miljoner kollektivtrafikresenarer per vecka utnyttjar rutt-och

tidtabellstjansterna

Digitransits lages-och ruttdata

+ Etuovi.com (bostaders geografiska information och

narservice-data)

- Aktorer inom turism

- Over 800 000 olika anvandare per vecka (Etuovi.com)

Respons via Responskanalen
(anvandarnas observationer av
vagens skick och sakerhet)

- Underhallsentreprendrer (avtalsentreprendrer for vagunderhall)

- cirka 1000 yrkespersoner inom vagunderhall utnyttjar responsen (data

effektiviserar underhallsatgarderna och forbattrar trafiksakerheten i allméanhet)

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Digitaliseringen av trafiken

skapar nya mojligheter

Genom att Oppna information och kombinera
realtidsdata kan man nd en ny nivdioptimeringen av
manniskors och varors rorlighet. Ett exempel pd en
digital tjanst som framjar trafikens funktion ar
Fintraffic Appen. Via applikationen formedlas infor-
mationen till dem som anvander vagar och spar, och
utifran den kan de se uppgifter om vaglag och
smidighet samt taguppgifter. Tjansten okar siker-
heten och smidighetenitrafiken.

Data kan samlasinochvidareforadlas genom
crowdsourcing inte bara fran Fintraffics egna och
partnernitverkets kallor, utan ocksdiannan riktning
genom att utnyttja data som produceras av trafikan-
terna och allt smartare fordon.

Inom jarnvagstrafiken kan banornas kapacitet
utvidgas betydligt med hjalp av ett nytt trafikovervak-
ningssystem (Digispar-projektet). Ocksdide andra
trafikformerna pagar manga digitaliseringsgrundade
utvecklingsprojekt som skapar forutsattningar for att
optimera hela trafikekosystemet. Dessa omfattar
bland annat att forbattra kapaciteten for informa-
tionsgangen i trafikstyrningen, bygga upp en situa-
tionsbild for detlagre luftrummet och en anmal-
ningstjanst samt elektroniska fraktsedlar for

sjotrafiken.
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AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET
Effekterna av Fintraffics tjanster 2025
Saker trafik Sakerhetsnivan for passagerare i tagtrafiken, EU-placering 1/29 Sjotrafikledningen ingrep proaktivt cirka 18 000 géanger i fartygens Minskning i antalet
framfart och sakerstallde pa detta satt sdkerheten och smidigheten olyckor som leder till
Olyckor eller allvarliga tillbud som orsakats av flygtrafiktjansten O | trafiken personskador tack vare
trafikstyrningens tjanster,
Betydande olyckor som orsakats av jarnvagstrafikstyrningen O Antal tillbud som férhindrats i sjotrafiken 16, varav 8 forhindrande cirka 150 st. per ar***
av potentiella grundstotningar
Effektiv trafik Antal flygminuter som inbesparats tack vare att férdréjningar inte Inbesparad restid, cirka 500 000 fordonstimmar per ar*** Vagtrafikstyrningens
uppkommit i finskt luftrum 416 500 (=41 miljoner €), jfr EU-genomsnittet* ekonomiska nytta for samhallet,
D/S POLO férbattrar maritim logistik genom realtids-och 75 miljoner euro***
Punktligheten i fjarrtagtrafiken i Finland 89 % (2024: 78,5 %) och i situationsinformation och uppnar ett kundnojdhetsscore
nartrafiken 95,4 % (2024: 92,8 %) pa 4,59/5
Trafik som CO,-utslédpp som sparats tack vare Finlands obehindrade luftrum uppgar till Jarnvagstrafiken minskade kalkylméssigt CO,-utsldappen Inbesparade CO,-utslapp
begrinsar 69 500 ton jfr EU-genomsnittet™ med 740 000** ton, vilket motsvarar utslappen fran éver fran vagtrafiken cirka
klimatforin- 389 000 personbilar per ar 13 000 ton***
dringen CO,-volym som inbesparats tack vare slutlig inflygning under kontinuerlig

Samarbeteii
dataekosystemet

plané 14 700 ton jfr EU-genomsnittet*

Antal aktdrer som engagerat sig | Nyttan av ekosystemet som
dataekosystemet 237 aktorerna upplever (1-5)

(Enkat 12/2025)
Det varde som Fintraffic skapar for trafikens - allmant betyg for
dataekonomi uppgar till uppskattningsvis ekosystemets funktion (3,85)
54 miljoner euro (jfr 40 miljoner euro 2022) + upplevd nytta av

ekosystemet for den egna
affarsverksamheten (3,88)

*Berakningarna grundar sig pa inputvarden som producerats av Eurocontrol
**Enligt antagandet att tagtrafik ersatter vagtrafik i persontrafiken.
***Kalla: Fintraffic Vags utredning, grundar sig pa VTT NEXT-ITS 2 Evaluation-kalkylen

Forsaljning som framjats av
exportklustret 13,5 miljoner euro

Okning i mangden data som Fintraffic
distribuerat till ekosystemet nastan 50 %

Antalet granssnittsanrop i granssnitt for
Oppna data 20+ miljarder

Antalet personer som Fintraffic nar i
Finland 4,1 miljoner

Antal foretag i resekedjorna som
tillhandahaller formedlings-och sammans-
lagningstjanster, 66 (60 ar 2024, Traficom:
Trafikmarknadsoversikt) (2024: 60 kpl,
Traficom: Liikennemarkkinakatsaus)
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Vara paverkningsmetoder inom
flygtrafiken

Flygtrafiken forbattrar Finlands och dess

olika regioners tillganglighet. Den hoga
kvaliteten pa Fintraffics flygtrafiktjanster
garanterar ett sakert och ekonomiskt luftrum,
direkta flygrutter och grona inflygningar till
Helsingfors-Vanda flygplats, vilket minskar
klimatutslappen, bullerolagenheterna och
flygkostnaderna. Tjansterna ar sdkra, smidiga
och utan fordrojningar och stoder en effektiv
verksamhet for luftrumsanvandarna. Malet

ar att gora Finlands luftrum till Europas

mest effektiva och miljovanliga genom att
optimera flygrutterna, utnyttja allt storre
dataméangder och 6ka automatiseringen.

Enligt kundnojdhetsenkaten 2025 har
tjansterna hallits fungerande och sakra, och
det allménna betyget for samarbetet med olika
intressentgrupper inom luftfartsbranschen har
blivit battre.

| projektet Ilmatila2027 uppdateras
Finlands luftrum till att motsvara luftfartens
forandrade anvandarbehov | projektet beaktas
sakerhet, gron energi, minskning av utslapp,
nya anvandarbehov, obemannad trafik och
anvandning av det undre luftrummet. Dessutom
stravar man efter att frigora luftrummet for nya
aktorer och stodja uppnaendet av miljomalen
pa bade nationell niva och EU-niva.

AR 2025 STRATEGI

Vara paverkningsmetoder inom
sjotrafiken

Finland har forbundit sig till EU:s mal for

att minska utsldppen och Internationella
sjofartsorganisationen IMO:s mal for att
minska utslappen fran sjotrafiken. Fintraffics
sjotrafikledning arbetar for att Ostersjon ska
bevara sin stallning som ett av varldens mest
konkurrenskraftiga omraden dar rorligheten
ar smidig, saker och beaktar den skora marina
miljon.

Fintraffics sjotrafiklednings starka
Ostersjokompetens sakerstaller smidig
navigering for handelssjofarten i
grunda hav fullt med grynnor samt
saker sjotrafik under vintersasongen.
Fintraffics fartygstrafiktjanster och
sakerhetsradioverksamhet sdkerstaller
ocksd en saker och smidig fartygstrafik.
Overvakning dygnet runt och yrkeskunniga
fartygstrafikledare forebygger olyckor
och miljoolagenheter som de orsakar i
Ostersjon och Saimen. Detta framjar Finlands

utrikeshandel, sjofartens sdkerhet och skyddet

av den marina miljon.

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Dessutom utvecklar vi nya servicemodeller
for informations-och lagesbildstjanster, till
exempel D/S POLO, dar ett tatt samarbete
mellan marina aktorer och nya digitala
l6sningar framjar datautbytet inom sjofarten
och dess logistiska kedjor och skapandet
av en lagesbild. D/S POLO anvandes redan
i over 30 hamnar och ar ett dagligt verktyg
for hundratals manniskor. Applikationen
anvands i 6ver 30 hamnar i Finland, Sverige
och Tyskland och i cirka ett par hundra olika
organisationer. POLO erbjuder utover battre
mojlighet till kommunikation och delning
av information, till exempel ankomst-och
avgangstider i realtid for fartyg, kaj-och
resursplanering, fartygsanmalningar till
EU-omréadet, faktureringsfunktionalitet,
utslappsberakning, bestallningar av
bogserbatar och lotsar, lossnings-och
fortojningstjanster samt bestallningar av vatten
och avfallshantering. Med hjalp av tjansten kan
man bade effektivisera verksamheten i hamnen
och starka verksamheten enligt principen om
hallbar utveckling.
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Vara paverkningsmetoder inom
jarnvagstrafiken

Fintraffics jarnvagstrafiktjanster forbattrar
tagtrafikens smidighet, sdkerhet och
passagerarnas upplevelse och gor

jarnvagarna mer attraktiva och miljovanliga.
Trafikstyrningen, kapacitetshanteringen

och trafikplaneringen sakerstaller att gods

och passagerare kan na sin destination

pa ett sdkert satt och enligt tidtabellen.
Driftcentralen sakerstaller elsdkerheten och de
spanningsavbrott som behdvs for banarbetena.
Jarnvagstrafiken ar en mycket saker trafikform
och Finland har i EU-jamforelsen varit pa forsta
plats i tdgtrafikens passagerarsakerhet aren
2013-2023.

Fintraffic erbjuder aktuell information om
tagtrafiken och eventuella férseningar i sin
passagerarinformationstjanst. Tjansterna
producerar bl.a. innehall for stationernas
infoskdrmar, kungorelser och tjansten

Tagavgangar (Junalahdot.fi). Fintraffics
lagescentral producerar en lagesbild
for aktorer inom jarnvagsbranschen och
mediekommunikation for konsumenter.
Framforhallning och datadelning ar viktigt dven
da det galler att forhindra olyckor, fordrojningar
och miljoskador.

Fintraffic arbetar malmedvetet for
beredskap bland annat i den tekniska
dubbleringen av sina datasystem.

AR 2025

Vara paverkningsmetoder inom
vagtrafiken

Fintraffics vagtrafikstyrningstjanster
sakerstaller en smidig och saker trafik i Finland
dygnet runt. Detta uppnas genom kontinuerlig
uppfoljning av trafiken och vaglaget samt
genom att dela en aktuell lagesbild med
olika anvandargrupper. Fintraffic producerar
dagligen 300 000 bilder med vaglagskameror
och samlar i framtiden in fler observationer
genom crowdsourcing.

Trafikens smidighet och sdkerhet
forbattras bland annat med trafikljus,
tunnelteknik, vagvaderinformation och variabla
hastighetsbegransningar. Fintraffic mojliggor
ocksa Polisens automatiska trafikovervakning.
Trafikcentralsverksamheten producerar
trafikmeddelanden som omfattar hela vagnatet
och sakerstaller en effektiv hantering av
storningar genom myndighetssamarbete.

Losningar med 6ppna data gor det mojligt
att dela information till exempel till bilarnas
navigatorer och medierna utan drdjsmal.
Trafikinformationen har en vasentlig roll i
vaghallningen och beslutsfattandet.

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Vagvadertjanster: Vagvadertjansterna
tacker hela Finlands vagnat och deras inverkan
ar betydande sarskilt nar det galler att minska
antalet olyckor. Vagvadertjansterna minskar
antalet olyckor som leder till personskador med
67 fall per ar, vilket leder till besparingar pa
nastan 30 miljoner euro*.

Automatisk overvakning: Den automatiska
dvervakningen har en betydande inverkan
pa minskningen av olyckor. Automatisk
dvervakning minskar antalet olyckor som leder
till personskador med 48 fall per ar, vilket
medfor besparingar pa 6ver 21 miljoner euro.

Trafikljus: Trafikljusen har ockséa en
betydande inverkan pa minskningen av olyckor.
Trafikljus minskar olyckor som leder till
personskador med 23 fall per ar, vilket medfor
besparingar pa 6ver 10 miljoner euro.

Fintraffics vagtrafikstyrningstjanster
skapar stora samhalleliga fordelar dven
genom att minska restiderna, olyckorna och
koldioxidutslappen. Den totala samhalls-
ekonomiska nyttan av tjdnsterna ar cirka
75 miljoner euro per ar*.

* Beddmning av effekterna av Fintraffic Vags tjanster
2024, Traficon Oy (baserat pa data fran 2023)
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FLYGTRAFIKTJANST

Flygtrafiken
sakerstaller effektivt
leands tillganglighet

Fintraffics flygtrafiktjanst erbjuder sakra, exakta och
konkurrenskraftiga flygtrafiktjanster. Vi ansvarar for kontroll
av luftrumsanvandningen i Finland samt flygrutt- och
flygtrafiktjansternavid 22 flygplatser.

Utover att overvaka och leda flygtrafiken i Finlands luftrum
och péa flygplatserna ansvarar vi ocksa for planeringen och
underhallet av den infrastruktur och de system som behovs
iverksamheten enligt internationella krav. Den tekniska
flygtrafiktjansten omfattar bland annat underhall av
radarsystem, navigationsutrustning och radioutrustning

i Finland och Sverige. Vi erbjuder ocksa utbildnings- och Omsattning (88,7 M €) Antal anstéllda i genomsnitt (425) Kundnéjdhet (4,0)
konsulttjanster samt tjanster for dronarflygare.

Till vara uppgifter hor dessutom sarskilda uppgifter 9 6 y 9 M € 4 3 6 4 y 0

inom flygraddning och territorialévervakning.

Starter och landningar pa
Antal 6verflygningar (65 661) Antal flygningar i Finlands luftrum (241 876) Helsingfors-Vanda (153 142)

55613 240 597 157 782
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enom samarbete pa
EU-niva minskas miljokonsekvenserna av luftfarten
samt forbattras sikerheten och kostnadseffektivi-
teten. Malet for Single European Sky (SES), dvs. det
gemensamma europeiska luftrummet, ar en digitali-
sering av flygtrafiktjansterna sa att luftfartsdata kan
hanteras och delas centraliserat.

Flygtrafiktjanster tillhandaholls for nastan
220 000 flygningar och pa Helsingfors-Vanda
flygplats for cirka158 000 starter och landningar.
Antalet flygningar éver Finland minskade till cirka
55600, da de kinesiska flygbolagen minskade sina

flygningariFinlands luftrum.

Hogklassiga och avancerade
flygtrafiktjanster

Enligt den arliga kundnojdhetsenkaten anser
kunderna fortfarande flygtrafiktjansterna var funge-
rande och sakra. Det totala medelvardet for flyg-
trafiktjansternavar 4,0.1fraga om tillforlitlighet och

sakerhetvar motsvarande siffra4,2.

VARA
STRATEGISKA
MAL

HUR FRAMSKRED
VI MOT MALEN
20257

AR 2025

M Vi ar bast i Europa nar det galler
punktlighet, beredskap foér undantags-

STRATEGI AFFARSVERKSAMHET

situationer och miljoeffektivitet inom
flygtrafiken, flygtrafik ar det sakraste

fardsattet. Vara tjanster hor till de mest
kostnadseffektiva i Europa.

HALLBARHET

For en del av falten produceras
tjansterna med hjalp av fjarrflygledning.

Tillsammans med Estlands Flygtrafik-

tjanstbolag EANS ansvarar vi for Finlands
och Estlands flygruttstjanster.

kunders behov i fraga om luftrummets

y Var verksamhetsmiljo motsvarar vara

konstruktioner, anvandningen av
luftrummet och infrastrukturen, och
ar kostnadseffektiv betraffande
flygtrafiktjansten.

Konkurrensutsattningen av
fjarrflygledningsprojektet
(MROT -Multi Remote Operating
Tower) slutfordes i juli, och
efter en bedomning av anbuden
hittades en vinnare. Projektet
gick emellertid vidare till
marknadsdomstolen, och pa
grund av besvarsprocessen
kunde avtalsforhandlingar inte
inledas. Projektets tidtabell och
narmare detaljer preciseras i
forhandlingarna.

Beredningen av den
gransoverskridande
flygtrafiktjansten (FINEST)
fortsatte med bolaget

Estonian Air Navigation
Services (EANS), som
producerar flygtrafiktjanster
i Estland. Konsekvenserna
av forandringarna i
verksamhetsmiljon har
analyserats i de nuvarande
verksamhetsmodellerna och
betraffande dem har man
tillsammans kommit 6verens
om FINEST-metoderna.
Beredningen av de nationella
fordragen fortsatte.

Utover flygsakerheten
ar de centrala maleni
projektet [Imatila2027
att beakta forsvarets

Vi har mycket kommersiell forsaljning
av flygtrafiktjanster pa sarskilt
overenskomna marknadsomraden.

behov, konkurrenskraft och
tillganglighet, miljomal och
ansvarsfullhet samt att beakta
alla anvandare av luftrummet.
De andringar som projektet
medfor har planerats och
simulerats. Den preliminara
andringsgranskningen blev klar
i december.

Forsaljningen av
flygtrafiktjanster fortsatte
framgangsrikt. Som en ny
kundrelation utbildades
azerbajdzjanska yrkespersoner
inom flygvader vid Avia College.
Aven finlandska flygledare
utbildades 2025.
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Ett bevis pad den hoga kvaliteten pa flygtrafik-
tjanstens verksamhet ar kvalitetscertifikatet
ISO 9001 som bolaget beviljats tidigare samti |
certifikatet ISO 27001 som beviljades 2025 och
som ocksd visar attinformationssakerhet och
riskhantering ar pd en hog och systematisk niva.

Luftfartenslagesbildsapplikation Fintraffic Sky
lanserades pa varen. Tjansten ar 6ppen for alla och
sammanstaller central flyginformationirealtid pa ett
och samma stéalle och erbjuder bl.a. mojlighet att gora
upp flygplaner. Webbtjansten utveckladesislutet av
aret i samarbete med Meteorologiska institutet
genom att utoka de lagstadgade flygvadertjansterna
och skraddarsyddavadertjanster for flygare.

Upphandlingsavtalet TopSky ATCOne for flygtra-
fiktjanstens huvudsystem undertecknadesi
december. Upphandlingen genomforsisamarbete
med flygtrafiktjanstorganisationernai Estland och

Tjeckien.

Las mer om flygtrafiktjansten:
www.fintraffic.fi/sv/flygtrafiktjanst
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SJOTRAFIKLEDNING

Finland lever pa sjofart

En fungerande och effektiv marinlogistik ar i nyckelposition for att
Finlands utrikeshandel ska lyckas och for att konkurrenskraften

ska uppratthallas, eftersom 96 procent av var export och import gar
sjovagen. Fintraffics sjotrafikledning har till uppgift att kontinuerligt
overvaka att fartygstrafiken ar saker, smidig och storningsfri.

AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Potentiella grundstotningar forhindrade (14)

8

Omsattning (20,8 M €) Antal anstallda i genomsnitt (106)
Proaktivt ingripande i fartygstrafiken Antal anvandare, D/S POLO

18 000 +25 %

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025
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VARA 6? Vi levererar varldsledande sjétrafikledning Vi gor sjétrafiken sakrare och

U och hogkvalitativa digitala tjanster for mer utslappssnal samt forbattrar
S-I-ORATEGISKA sjotrafik och sjologistik. effektiviteten i Finlands sjologistik.
MAL Detta sanker logistikkostnaderna,
vilket i sin tur innebar lagre
produktionskostnader for industrin
och lagre priser for konsumenterna -
samtidigt som Finlands konkurrenskraft

Vi verkar ansvarsfullt, investerar i
smarta lésningar och stoder samarbete

mellan intressenter. Vi visar vagen for

: . . starks.
ntraffics sistrafikledn : branschens utveckling med innovativa
intratlics sjotralikiedning saker tjdnster och ny teknik som forbattrar
staller sjofartens sakerhet och konkurrenskrafti sidkerheten, effektiviserar logistiken
Finland samtidigt som den 6ppnar for nya mojlig- och minskar miljopaverkan.

heter att utnyttja digitaliseringen genom att utveckla

nyadigitala tjanster for aktorer inom sjotrafiken.

Arbetet utfors mangsidigt sarskilt inom sjotrafikens
lednings- och kontrolltjanster samtiinformations-

hanteringssystemen. Samtidigt har serviceutbudet

utdkats med tjinster som effektiviserar marinlogis- HUR Vi publicerade de forsta Vi lyckades fa den tekniska Vi sékerstallde kontinuiteten i
tiken och hamnfunktionerna samt frimjar hante- FRAMSKRED S-100-baserade digitala produktionsformagan for affarsverksamheten genom en
navigeringstjansterna enligt det nationella informations- kontinuitetshanteringsmodell
ringen av miljéutslapp. \ !VIOT internationella standarder som -hanteringssystemet for sjofarten (ISO 22301) som omfattar
MALEN 20257 utgor grunden for fartygens Nemo i 6verensstammelse hela bolaget. Férverkligandet
. . qn framtida digitala navigerings- med EU-foérordningen. Den nya av dataskyddet stoddes
F_a_rtygStratlken var Smldlg och miljo. Den fortsatta utvecklingen tidtabellen for ibruktagandet av med en i kvalitets-och
saker hela aret finansieras med EU-stdd Nemo-systemet faststalldes och ledningssystemet integrerad
I och med det skarpta sakerhetslageti Europa har inom NELSON-projektet som det obligatoriska ibruktagandet forvaltningsmodell.
siéfartens verksamhetsmilié forandrats under de samordnas av Fintraffic. g\(/)gyéstemet borjar den 1januari
senaste aren, sarskilti Finska viken. De manga Vi utvecklade en lagesbilds-
GNSS_Stérningarna och den ryska Skuggﬂottans tjanst som kan anvandas for Vi fick nya anvandare och
verksamhet kraver storre vaksamhet an tidigare aven f’itt han.tera ?’)lfade .stbrnil?gar LS S i"tjénstep DU PO
i satellitpositioneringen inom antalet anvandare dkade med 25
vid Fintraffics sjotrafikcentraler. handelssjofarten. Tjansten ar procent och i applikationen lades
avsedd for bade myndigheter bland annat till lagesuppgifter om
och sjofarande. vintersjofarten.
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Ar 2025 var sjotrafikcentralernas driftssékerhet p&
en god niva, och den trafikledningen forblev hogklassig
och avtalsenlig.

Vistyrde trafiken och informerade fartygen om
faktorer som paverkar deras fard, sdsom ovrig trafik,
farliga situationer under utveckling, vader- och isforhal-
landen samt feli sakerhetsanordningar. Under aret
forhindrade vi atta potentiella grundstotningar, hjalpte
fartyg att navigera samt forhindrade tillbud fran att
utvecklas till olyckor, samtidigt som vi skyddade den
kansliga marina miljon. Sjotrafikcentralerna skotte
ocksa den nationella sdkerhetsradiokommunikationen
till havs och nodradiotrafikeni Saimenomrédet.

Ar 20285 befistes fartygstrafikens sikerhet genom
att kartlagga ytterligare behov av siakerhetszonen for
specialtransporter vid Finlands kust. Sikerhetszonerna
sakerstaller saker trafik for specialtransporter, sdsom

LNG-och LPG-tankfartyg: En separat skerhetszon

bildas runt tankfartygen dit andra fartyg inte far
komma utan tillstand. Detta garanterar fri passage
for specialtransporterilivligt trafikerade farleder
ellerifarleder dar forhallandena kraver sarskild
forsiktighet. Fintraffics sjotrafikcentral inrattar
sdkerhetszonen pa behovsbasis samt 6vervakar och
styr trafikeniomradena. Nya sakerhetszonentasi
bruk fran och med den1 januari 2026 i Torneés och

HaminaKotkas farleder for handelssjofart.

Las mer om sjotrafikledningen:

www.fintraffic.fi/sv/sjotrafik

AR 2025

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET

HALLBARHET
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JARNVAGSTRAFIKSTYRNING

Saker, effektivoch

miljovanlig tagtrafik

Var uppgift ar atti nara samarbete med vara samarbetspartners
sakerstalla attjarnvagsresorna och jarnvagstransporterna ar
trygga, smidiga och miljovanliga. Vart arbete ar betydelsefullt
for hela Finland, eftersom over en halv miljon tdg och tiotals e m gy T me—
miljoner passagerare fardas pa bannatet varje ar. % .4 5y

Omsattning (90,1 M €) Antal anstallda i genomsnitt (495) Antal tag (+6,0 % jfr 2024)

88,8 M€ 475 582978

Punktlighet (i tid eller tidigare)
(+5,1 % jfr 2024) Felanmalningar (-20,0 % jfr 2024) Antal telefonsamtal (-13,7 % jfr 2024)

92,9 % 14 638 1525730
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STRATEGISKA Vi fornyar trafikstyrnings-och @ Vi utvecklar den operativa verksamheten

trafikledningssystemet for att forbattra sa att den blir sdkrare, mer fungerande
MAL . 0 e )
sakerheten, smidigheten och mojliggora och effektivare.

aratjanster omfattarjarnvagstra-
fikstyrning, kapacitetshantering och trafikplanering i syfte
att samordna banarbeten och tagtrafiken.

Viproducerar ocksa passagerarinformationstjanster.

Var driftcentral ansvarar for 6vervakningen och anvand-
ningen av elektrifierade banor. Sdkerhetsovervaknings-
tjansten ansvarar for bannatets 6vervakningskameror.

Var lagescentral ansvarar for den riksomfattande
overvakningen av banndtet och trafikledningen och for
samordningen avverksamhetenistornings- och olyckssitua-
tioner. Servicehelheterna omfattar bantrafikcentralen,
tjansten lagessamordnaren och kontrollrummet for trafik-
kvaliteten. Lagescentralen ser till att bannatets lagesbild
produceras for de intressentgrupper som ar verksamma i
jarnvagssystemet och for medierna.

Viansvarar for att som en tjanst genomfora utvecklings-
ochverifieringsfaseniDigispar-projektet, som syftar till att
fornya tagovervakningen.

Under 2025 tog vi stora steg mot nagot nytt for Fintraffics
jarnvagstrafikstyrning. Under aret utvecklade vi malmed-

vetet spartrafiken i Finland i syfte att framja sékerhet,

HUR
FRAMSKRED
VIMOT
MALEN 20257

miljovanligare trafik.

Vi framjar enhetligheten i informationen om

spartrafiken for att mojliggora skapandet
av en digital tvilling av spartrafiken.

Viinledde Atlas-
projekthelheten for att
fornya trafikstyrnings-och
trafikledningssystemen.

Vi gjorde betydande
forbattringar av verksamhetens
kontinuitet och beredskap pa
flera olika nivaer.

Vi forbattrade
jarnvagssakerheten.

Viinledde rekryteringen
till trafikledarutbildningen
och fick ndstan 3 000
ansokningar.

Vi samlade aktorer inom
jarnvagsbranschen for
att skapa en gemensam
vagkarta for att bygga
upp en interoperabel
informationshantering.

Kapacitetsstyrningen
utvidgades till att omfatta hela
Finland och Saaga-systemet
togs i bruk pa bangardarna.

De nya lokalerna i huvudstads-
regionen togs i bruk fullt ut.

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025
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smidighet och miljovanlig trafik samt effektivisera
verksamheten. Var roll som utvecklare och drivkraft
for digitaliseringen innebar att vi bygger upp nya
teknologier och digitalalosningar. Viuppdaterade
ocksa strukturen for var verksamhet s att den battre
ska motsvara var nya utvecklingsresa.

Ar 2025 utvidgades vara tjinster inom trafik-
styrning och trafikledning. Viinledde betydande
satsningar pa att utveckla ett nytt trafikstyrnings-
och ledningssystem for tagtrafiken (Atlas-projektet).
Det nya systemet forbattrar tigtrafikens smidighet,
sakerhet och trafikledningens kvalitet samt
mojliggor ett mer omfattande utnyttjande avautoma-
tisering. Projektets tidtabell foljer tidtabellen for
Digispar och dess kostnadskalkyl 4r 200 miljoner
euro fram till 2040.

Digisparet stod fortfarande i centrum for vart
utvecklingsarbete och dess utvecklings- och verifie-
ringsfas framskred planenligt. Konsekvenserna for
den operativa verksamheten och arbetsredskapen
bedomdesiett omfattande samarbete mellan
jarnvagstrafikstyrningens olika funktioner och
intressentgrupper. Byggandet av det forsta kommer-
siella banavsnittet av Digisparet (Lielax-Bjorneborg/
Raumo) framskred och pa banavsnittet Kouvola—
Kotka/Fredrikshamn testades det sameuropeiska

radiobaserade systemet ETCS och ett automatiskt

alliansmodellen for Digisparets utvecklings- och
verifieringsfas.

Arbetet med att fornya fjarrstyrningssystemen for
spartrafiken fortsatte och inférandet av fjarrstyrnings-
systemetinorra Finland framskred planenligt.

Inom kapacitetshanteringstjansterna togs systemet
for styrning avbangardar (Saaga) i bruk pa riksniva och
nya trafikidkare har inkluderatsisystemet. Viinledde
ockséd arbetet med att utveckla det nya kapacitetshante-
ringssystemet (Sofia). Systemet ersatter det nuvarande
systemet som natt slutet av sin livscykel.

Under 2025 genomforde vi en utredning aven
digital tvilling av spartrafiken, dir man sammanstallde
branschens gemensamma syn pa kraven pa byggandet
av grunden for en digital tvilling. Arbetet fortydligade
nulaget for spartrafikinformationen och gav beredskap
att samordna en fungerande informationsutveckling.
Utvecklingen avinformationsunderlaget for spar-
trafiken gor det mojligt att utnyttja mer avancerade
kunskapsbaserade losningar och att fa full nytta av
Digisparet och Atlas-projektet for hela branschen.

I sakerhetsutvecklingen fokuserade vi pa att
forbattra sikerheten vid banarbeten tillsammans med
Trafikledsverket. Dessutom forbattrade vi kontinuiteten

och beredskapenivarverksamhet.

Las mer om jarnvagstrafikstyrning:
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AR 2025

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET

HALLBARHET

R

Trafikledsverket om att fortsatta samarbetet enligt ,

korsystem (ATO). Man har kommit 6verens med www.fintraffic.fi/sv/raide

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025 39



SO

V\/

VAGTRAFIKSTYRNING

Saker och smidig
trafik pa landsviagarna
dygnet runt

Person- och godstrafikeniFinland grundar sig pa smidig och
effektiv trafik palandsvagarna. Fintraffics vagtrafikstyrning
tillhandahaller och utvecklar tjanster som mojliggor saker
och smidig trafik pa vagnatet aret runt. Vart mal ar att
tillsammans med smarta tjanster och ett omfattande
natverk av samarbetspartners mojliggora varldens sakraste,
smidigaste och miljovanligaste vagtrafik.

Omsattning (54,5 M €)

55,1M€

Antal telefonsamtal

100 000

AR 2025

Antal anstallda (96)

o8

Entreprendrsmeddelanden

46 000

STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Trafikmeddelanden

11000

Automatiska meddelanden om trafik- och
vaderforhallanden i tunnlar och 6ppna vagavsnitt

530000

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025
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or attvar operativa trafik-
styrning ska fungera innefattar vart arbete allt mellan
att planera tekniska systemvid landsvagar och
tunnlar och att producera vagvaderinformation,
fortlopande folja upp trafiken samt bilda en lagesbild i
realtid och deladen. Alltdettabygger pavar kunniga

ochvalmaende personal.

Satsningar pa funktionssakerhet och
fornyelse av systemen

Inom vagtrafikstyrningen ar 2025 fortsatte arbetet
med att starka funktionssakerheten och fornya
utrustningen enligt dess livscykel. Nya genomfor-
anden gjordes for flera tunnelobjekt samt datakom-
munikationsnétet, trafikrakningen och styranord-
ningarna och styrsystemen langsvagen. Det
nationella och internationella samarbetet fortsatte
for en mer heltickande lagesbild och en sa saker

verksamhet som mojligt i storningssituationer.

HUR
FRAMSKRED
VIMOT
MALEN 20257

AR 2025 STRATEGI

smartare, hallbarare och sakrare vagtrafik.

VARA g Vi bygger Digitie: Vi lagger grunden for en

STRATEGISKA

Genom Digitie automatiserar vi styrningen

MAL och hanteringen av vagtrafiken, vilket gor
det mojligt att erbjuda forutseende tjanster
och tjanster i realtid. Vi utnyttjar smarta
digitala lésningar till fullo och svarar
samtidigt pa regleringskraven i branschen

och pa informationsbehovet av en digital
tvilling av forvaltningsomradet.

Vi upprattholl funktionssdkerheten
genom att fornya huvudstadsregionens
trafikledningscentral som natt slutet
av sin livscykel. Vagtrafikcentralen i

Helsingfors ar ocksa en del av centralen.

Vi forbattrade funktionssidkerheten
genom att utveckla beredskapen for
reservdrift mellan vagtrafikcentralerna
annu langre an tidigare.

Vi svarade pa forandringarna

i verksamhetsmiljon och de
skarpta kraven genom att
starka informationssdkerheten
samt utveckla kontinuitets-och
informationshanteringen.

Vi publicerade tekniska granssnitt

via vilka sdkerhets-(SRTI) och
trafikinformation i realtid (RTTI) var
tillgdngliga for alla i enlighet med

EU:s ITS-direktiv (Intelligent Transport
Systems). Samtidigt fortsatter EU:s
samarbete Data for Road Safety under
den nya perioden fram till 2029. Under
samarbetet samlas trafikinformation

in som utnyttjas i forskningen och det
praktiska trafikarbetet for att forbattra
trafiksakerheten i olika lander. Dessutom
fortsatte vi forskningssamarbetet med
olika universitet som anvander artificiell
intelligens for att bland annat beddéma
trafikrisker.

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Vi sorjer for landsvagsinfrastrukturens
konkurrenskraft: Var egendom forvaltas med
en kunskapsbaserad livscykelhanterings-
modell som mojliggor ett dvergripande,
forutsebart och kostnadseffektivt underhall
och ersattningsinvesteringar. Vi gor
kostnadseffektiva ersattningsinvesteringar
med produktifierade l6sningar och bedémer
konsekvenserna.

Vi leder organisationer med information:
Vi utnyttjar avancerad analys och modern
teknologi. Med hogklassig information
gor vi det mojligt att bygga upp digitala
tjanster och en digital tvilling.

Livscykelreformer genomfordes i stor
utstrackning av trafikanordningar och
trafikstyrningssystem langs vagen. Den
EU-stodfinansierade livscykelreformen av
de tekniska systemen i Nordsjotunneln
inleddes och tunnelns omledningsvag
forbattrades och testades. Vi undertecknade
ocksa ett alliansavtal for projektet om E18
vid Reso centrum. Under aret framskred
projektet mot utvecklingsfasen.

Serviceproduktionen moderniserades och
nya teknologilosningar pilottestades och
togs i bruk bland annat i trafikmatnings-och
observationsanordningar for vagvader samt
i trafikljus.

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025
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Trafiken lopte bra —informationen och
tjansterna fungerade tillforlitligt
Trafikenivagnatetlopte ganska bra, och avvikande
situationer med omfattande konsekvenser undveks.
Visamladein data och foradlade demtill datafloden.
Utover fran vara samarbetspartners inkom data till
oss fran vara sammanlagt cirka 20 000 trafikled-
nings- samtvaglags-och videranordningar. Informa-
tionen omvaglag, forhallanden och stérningar
formedlades mellan olika myndigheter, sdsom
polisen, riddningsvasendet och vagtrafikcentra-
lerna. Vaglagsdatairealtid utnyttjadesistor
utstrackning ocksd ivagunderhéllet, dar vaglags-
informationens betydelse framhavdes sarskilt under
vintersasongen.

Informationen omvaglag och forhallanden
strommade ocksa direkt till vaganvandarna, som
horde vart trafikmeddelande bland annat pa radio
eller fick informationen direkt till navigatorn i bilen.
Viskickade totalt 11000 trafikmeddelanden och tog
emot100 000 kundsamtal.

Undersokningen av trafikanttillfredsstallelsen
2025 bekraftade attinformationen om storningar i
landsvagstrafiken var tillforlitlig och holls pa en god

niva liksom tidigare ar.

Las mer om vagtrafikstyrningen:

www.fintraffic.fi/sv/vagtrafik
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DIGITALA EKOSYSTEMTJANSTER

Anvandningen av
Fintraffics digitala
tjanster fortsatte att oka

Ar 2028 var fortfarande ett betydande tillvaxtar for digitala tjanster.
Antalet besokitjansterna ckade med nastan 50 procent jamfort
med aretinnan. Viforberedde oss ocksa aktivt pa lagen om digitala
informationstjanster for trafiksystemet som tradde i krafti borjan
av 2026. Lagandringen innebar ytterligare uppgifter for Fintraffic
som distributor av trafikinformation och starkte var roll som
knutpunkt for trafikinformation.

Dataekosystemets medlemmars upplevelse

Omséattning (3,4 M €) Antal anstallda (7) av nyttan med arbetet
Antal besok i digitala tjanster (7,8 milj.) Nedladdningar av Fintraffic Appen (56 000) Dataslag som delas

11 mil. 130 000 79
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nvandningen av
Fintraffic Appen utgjorde 70 procent av anvand-
ningen av Fintraffics digitala tjanster. Antalet nya
nerladdningarvar 68 000, ochislutetavaret hade
applikationen redanladdats ner nastan130 000
ganger. Vi utvecklade ocksd anvandarupplevelsen av
Fintraffic Appen, tjinsten Trafiklaget samtden
riksomfattande ruttjansten Fintraffic Matka och
inkluderade nya dataslagitjansterna.

Viforberedde oss palagen om digitala informa-
tionstjanster for trafiksystemet som tradde i krafti
borjanav2026.Ianslutning till detta publicerade vi
Trafikdatakatalogen och utvidgade varainforma-
tionstjanster till att &ven omfatta sammanstallning
ochdistribution avdatailaddningsnatet for elbilar.

Inom logistiken framjade vi produktionsbered-
skapen for EU:s forordning om elektroniska

dokument (eFTT) och paverkade regleringen.

VARA
STRATEGISKA
MAL

HUR
FRAMSKRED
VIMOT
MALEN 20252

AR 2025

popularaste sammanstallare och

STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

tillhandahallare av trafikdata. Bit for bit

bygger vi en digital tvilling for trafiken.

branschen.

Fintraffics tjanster har en betydande

inverkan pa samhallet.

Fintraffic ar Finlands viktigaste och @ Fintraffic paskyndar exporten inom

Fintraffic paskyndar samarbetet inom
branschen. Aktorerna inom trafikbranschen
litar pa Fintraffic och vagar bygga

sin affarsverksamhet pa Fintraffics

datatjanster.

Lagen om digitala informations-
tjanster for trafiksystemet tradde
i kraft den 1januari 2026. Ar
2025 deltog vi i beredningen

av lagen och utarbetade en
atgardsplan. Dessutom gjorde vi
en ansOkan om statsbidrag och
informerade intressentgrupperna
om lagreformen. Lagen gor
Fintraffic till en allt viktigare
sammanstallare och tillhanda-
hallare av trafikdata.

Samarbetet med aktorerna
inom trafikbranschen fortsatte
aktivt. | reseinformationen
inledde vi forenhetligandet

av hallplatsdata. Aven det
internationella samarbetet
intensifierades sarskilt inom
utvecklingen av resekedjorna.
Vi skapade forutsattningar for
att bygga upp internationella
resekedjetjanster dar man kan
boka och betala pa ett och
samma stalle.

Vardet pa exportklustrets leads

var 20-30 miljoner euro. Handel

som grundar sig pa klustrets
verksamhet gav upphov till 13
miljoner euro.

Genomslagskraften blev storre
nar anvandningen av digitala
tjanster 6kade med nastan 50
procent. Nar fordonsparken
fornyas har dessutom allt fler
bilar inbyggd trafikinformation i
navigatorerna. Over 20 miljarder
sokningar gjordes i Fintraffics
granssnitt for Oppna data som
delar trafikinformation.
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Arbets-och naringsministeriet kallade vart
ekosystemarbete ett modellexempel for fraimjande av
dataekonomin. Ett braexempel pad detta ar den lages-
bildshelhet som motsvarar den kommande regle-
ringen av flygplatsmiljon och som fardigstalldes som
ett samarbete mellan Fintraffic, Finavia, Siili, Meteo-
rologiska institutet och Vaisala. Losningen forbattrar
flygtrafikens smidighet, forutsagbarhet och
kapacitet. Losningen har forts utivarlden via
exportklustret.

Nojdheten hos aktorerna inom trafikens dataeko-
system holls pa en god niva. Nyttan avverksamheten
fick betyget 3,88 och dess entusiasm 3,85. Malet for
ekosystemarbetet ar att skapa nya verksamhetsmo-
deller for trafikbranschen, effektivisera verksam-
heten genom att dela och utnyttja information, spara
kostnader genom samutveckling och minska
trafikutslappen.

Arbetetinom det exportkluster som samordnas av
Fintraffic och som framjar finlandska foretags export
framskred framgangsrikt. Verksamheten har varit
till konkret hjalp for medlemmarna att 6ppna
dorrar. Aret rymde for flera noggrant skraddarsydda

exportresor till bland annat Kroatien och Grekland.
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Ansvarsrapport




AR 2025

ESRS 2
Allmanna
upplysningar

Allman grund for utarbetande av
ansvarsrapporten (BP-1)

Basuppgifter

Fintraffic-koncernen utgors av trafikstyrnings-
bolaget Fintraffic Ab och dess dotterbolag. Till
koncernen hor dotterbolagen Fintraffic Flygtrafik-
tjanst Ab, Fintraffic Sjotrafikledning Ab, Fintraffic
Jarnvag Ab och Fintraffic Vag Ab som 4gs av moder-
bolaget (Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab) till
100 procent.

Affarsomraden ar flygtrafiktjanst, sjotrafik-
ledning, jarnvagstrafikstyrning vagtrafikstyrning
samt digitala ekosystemtjanster.

Ansvarsrapporteringen gors i samma omfattning
som den ekonomiska rapporteringenikoncernbokslutet,
dvs. omfattar hela Fintraffic-koncernen, inklusive

ovan ndmnda dotterbolag och affarsverksamheter.

Grunder for utarbetande
Rapporteringsperioden motsvarar rakenskaps-
perioden for den ekonomiska rapporteringen
1.1.2025-31.12.2025.

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Ansvarsrapporten publiceras somendel av
arsrapporten for 2025. Rapporten har upprattats i
enlighet med EU:s direktivom hallbarhetsrappor-
tering (Corporate Sustainability Reporting Directive,
CSRD) samt kompletterande europeiska standarder
for hallbarhetsrapportering (European Sustainability
Reporting Standards, ESRS). Rapporten arinte en
hallbarhetsrapport enligt bokforingslagen eller en del
av styrelsens verksamhetsberattelse.

Deursprungligariktlinjernai CSRD-regleringen
forpliktade Fintraffic-koncernen att stegvis
rapportera hallbarhetsupplysningarienlighet med
EU-regleringen. Tidtabellerna och kraven for tillamp-
ningen av CSRD har senare preciserats och delvis
skjutits uppisamband med EU:s s.k. Omnibus-
paket. Fintraffic foljer aktivt utvecklingen av regle-
ringen och sakerstaller att sin rapporteringspraxis ar
aktuellienlighet med gallande lagstiftning. Fore
2024 har Fintraffic rapporterat sina hallbarhetsupp-
lysningar med hjalp av referensramen Global
Reporting Initiative (GRI) Universal Standards.

Fintraffic har systematiskt gatt mot att rapportera
enligt CSRD sedan 2024. Rapporteringen utvecklas
och kompletteras arligen nar regleringen, anvis-
ningarna och god rapporteringspraxis preciseras.
Ansvarsrapporten for 2025 har inte verifierats.

Ansvarstemanairapporten och nyckeltalen for
hallbarhet grundar sig pa en analys avdubbel vasent-

lighet som genomfordesvid Fintraffic hsten 2023
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och som styrelsen preciserade genom sina beslut av
den 30 augusti 2024 och den 7 november 2025. Den
uppdaterade analysen utgor rapportens innehalls-
massiga grund och styr tyngdpunkternairapporte-
ringen. Mer information om analysen avdubbel
vasentlighet och dessresultat finns pa sidorna 56-57.

Utifran analysen avdubbel vasentlighet rappor-
terar Fintraffic om foljande hallbarhetsteman som
identifierats som vasentliga for koncernen:

ESRS E1Klimatforandringar

ESRS S1Denegna arbetskraften

ESRS S3 Berorda samhallen

ESRS S4 Konsumenter och slutanviandare

ESRS G1 Ansvarsfullt foretagande

Andringar i beredningen och presentationen av
ansvarsuppgifter

Ansvarsrapporten har utarbetats av Fintraffic-
koncernens experter tillsammans med medlemmarnai
styrgruppen for ansvarsfullhet. Rapporten har
behandlatsiFintraffic-koncernens ledningsgrupp och
revisionskommitté och har granskats avkoncernens

styrelse.

Fintraffics ansvarsplaner pa medellang
och lang sikt (BP-2)
Fintraffics ansvarsrapport har upprattatsienlighet

med EU:s direktivom foretagens hallbarhetsrappor-

tering (Corporate Sustainability Reporting Directive,
CSRD) samt kompletterande europeiska standarder
for hallbarhetsrapportering (European Sustainability
Reporting Standards, ESRS), med beaktande av
andra tillampliga lagar och anvisningar.

Vid utarbetandet avrapporten har maninte
avvikit fran de principer som forutsatts i ESRS-stan-
darderna och som giller tidsspann som anvants i
rapporteringen, utvardering avvardekedjan,
beskrivning av osakerhetsfaktoreriutvarderingar
ochresultat, forandringar i beredning eller presen-
tation avupplysningar om ansvarsfullhet, hantering
av fel under tidigare rapporteringsperioder samt
andra upplysningskrav som foranleds av lagstift-
ningen och allmant godkand praxis for ansvarsrap-
portering. Dessutom har manirapporteringen foljt
bestammelserna om anviandningen av hanvisningar

och det stegvisaibruktagandet.

Forvaltnings-, lednings-och
tillsynsorganens roll (GOV-1)

Styrelse

Styrelsen bestar avsex medlemmar varav en ar ordfo-
rande. Styrelsens konsfordelning ar tre kvinnor och
fyraman. Arbetstagarna ar inte representerade i
styrelsen. Styrelsemedlemmarna ska ha mangsidig
erfarenhet som framjar bolagets affarsverksamhet.

Alla styrelsemedlemmar ar oberoende av bolaget.

AR 2025

Ledningsgrupp
Fintraffic-koncernensledningsgrupp har tio
medlemmar och bolagets verkstallande direktor ar
ordforande. Ledningsgruppens konsfordelning ar
40/60 och bestar av fyra kvinnor och sex mén. Arbets-
tagarna ar inte representerade i ledningsgruppen.
Medlemmarnailedningsgruppen ska ha mangsidig

erfarenhet som framjar bolagets affarsverksamhet.

Styrelsens kommittéer
Styrelsen har till uppgift att svara for bolagets
forvaltning och for att dess verksamhet ar andamal-
senligt organiserad samt for att tillsynen over
bolagets bokforing och kapitalférvaltning ar ordnad
pabehorigt satt. Styrelsen kan tillsatta permanenta
eller tillfalliga kommittéer for att behandla vissa
helheter. Styrelsen har tillsatt en revisionskommitté
och en personal- och premieringskommitté, for vilka
arbetsordningar har faststallts.

Styrelsens revisionskommitté bestar av fyra
medlemmar och personal- och premieringskom-
mittén av fyra medlemmar. Konsfordelningen i

styrelsens badda kommittéer 4r 50/50.

Ledningens roll
Styrelsen behandlar riskbedomningen tva ganger om
aret och staller upp méal for den. I enlighet med

ansvarspolicyn har ansvarsfullhetintegreratsi

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Fintraffics strategi och affarsverksamhet. Vi uppda-
terar arligen de vasentliga inverkningarna, riskerna
och mojligheterna for var affarsverksamhet. For
hanteringen av inverkningar, risker och mojligheter
anvands sarskilda tillsynsatgarder och forfaranden
som definierasiriskhanteringspolicyn ochianvis-
ningen for intern revision. Vi utvecklar aktivt kompe-
tensenianslutning till ansvarsfullhet pa olika nivaer i
organisationen.

Vart ansvar delasiniansvar for miljon (E),
manniskor och samhallen (S) samt god forvaltning
(G). Malen, atgarderna och indikatorernaianslutning
till temana samt ansvaret for ledningen av samhalls-
ansvaret beskrivsiFintraffics dokument om

programmet for samhéallsansvar.

Information som lamnas till och
hallbarhetsfragor som behandlas av
foretagets forvaltnings-, lednings-och
tillsynsorgan (GOV-2)

Fintraffics forvaltnings-, lednings- och tillsynsorgan
behandlar regelbundet hur méleniprogrammet for
samhallsansvar framskrider. Programmet for
samhallsansvarinnehadller policyer, mal, atgarder,
resurser och matt for miljoansvar, socialt ansvar och
god forvaltningssed. Programmet for samhalls-

ansvar foljs upp pa kort, medellang och lang sikt som

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025

48



SO

\/\/

en del avgenomforandet av Fintraffics strategi och

verksamhetsplaneringen.

Med hjalp av praxisen nedan sakerstaller
Fintraffic att forvaltnings-, lednings- och tillsynsor-
ganen far aktuell och heltackande information om
bolagetsvasentliga inverkningar, risker och mojlig-
heterianslutning till hallbarhet.

- Fintraffics forvaltnings-, lednings- och
tillsynsorgan far regelbundet rapporter om
héllbarhetsfragor och fragorianslutning till dem.
Pa detta satt sakerstalls att organens medlemmar
far tillrackligt med information och kan skota sina
uppgifter effektivt.

- Resultatenavanalysen avdubbel vasentlighet
presenteras for styrelsen en gang per ar. Vid
styrelsens moten behandlas regelbundet ocksa
oversikter 6ver hallbarhetens olika delomraden
som presenterats av koncernens operativa ledning
och experter.

- IFintraffics ansvarsrapport beskrivs hur forvalt-
nings-, lednings- och tillsynsorganen beaktar
inverkningar, risker och mojligheter nar de
overvakar bolagets strategi, beslut som galler
stora affarsverksamheter och riskhanteringspro-
cessen. I rapporten ges ocksa information om
vasentliga inverkningar, risker och mojligheter
som forvaltnings-, lednings- och tillsynsorganen

har behandlat under rapporteringsperioden.

I Fintraffics program for samhallsansvar beskrivs

nedanstdende praxis med hjalp avvilka Fintraffic

sakerstaller att forvaltnings-, lednings- och

tillsynsorganen far aktuell och heltackande infor-

mation om vasentliga inverkningar, risker och mojlig-

heter, genomforandet av processerna for tillborlig

aktsamhet samt om resultaten och effektiviteten av

de policyer, atgarder, indikatorer och mal som ar

avsedda for behandlingen avdem:

Fintraffics medarbetare

- Serisinauppgifter till att policyerna for ansvars-
fullhet foljs.

Affarsverksamheter och stodtjanster

- Sakerstallerisinaegnaverksamhetsplaner och
sin verksamhet attriktlinjernaistrategin och
programmet for samhallsansvar forverkligas.

- Deltariberedningen av strategiskariktlinjer och
programmet for samhéallsansvar.

Ansvarsgruppen

- Utgor en styrgrupp for koncernens ansvarsarbete
och utvecklar och samordnar ansvarsarbetet vid
Fintraffic.

- Utarbetar programmet for samhallsansvar pa
koncernniva inklusive mal och ansvarspolicy.

- GoOruppenarsplan och samordnar arligen uppda-
teringen av definitionen avdubbel vasentlighet.

- Sertill att ansvarsrapporten upprattas och infor-
merar intressentgrupperna om ansvarsfullhet.

- Framjaransvarskompetenseniorganisationen.

AR 2025

Koncernens ledningsgrupp

- Sakerstaller attriktlinjerna for samhallsansvar
integrerasistrategin och affarsverksamheterna
samtatt atgarderna for samhallsansvar
verkstalls.

Revisionskommittén

- Foljer upp och utvarderar regelbundet utveck-
lingen av strategin och programmet for samhalls-
ansvar. Bistar styrelseniledningen och évervak-
ningen av ansvarsfragor.

- Rapporterar till styrelsen om ansvarsrapporte-
ringens enhetlighet, process och verifiering.

- Foljer upp kontrollprocesserna for ansvarsrappor-
teringen, bedomer andamalsenligheten i
Fintraffics kontroller och informerar styrelsen om
resultaten av kontrollen.

Fintraffics styrelse

- Godkanner koncernens strategi, ansvarspolicy
och programmet for samhallsansvarjamte
langsiktiga mal.

- Godkanner definitionen avdubbel vasentlighet
samt den offentliga ansvarsrapporten.

- Foljer upp genomforandet avriktlinjerna for
ansvarsfullhet. Styrelsen sakerstaller att hallbar-
hetsrapporten 6verensstimmer med
bestammelserna.

- Styrelsen ansvarar for valet avdet verifierande

organet.

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET

Ansvarsfullhet ar karnaniFintraffics affarsverk-
samhet. I strategi- och verksamhetsplaneringen
beaktas programmet for samhallsansvar. P4 sa satt
sdkerstiller man att ansvarsmalen ar kopplade till
Fintraffics strategi. Programmet for samhallsansvar
bidrar till att sdkerstalla att bolagets verksamhet ar
ansvarsfull.

Slutrapporten for Fintraffics analys avdubbel
vasentlighet uppdateradesinovember 2025. Den
innehaller en omfattande forteckning over vasentliga

inverkningar, risker och mojligheter.

HALLBARHET
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Fintraffics viasentliga ansvarsteman

Temaspecifik ESRS-standard

Vasentliga ESRS-hallbarhetsfragor

AR 2025

Samband med Fintraffics verksamhet

STRATEGI

ESRS E1 Klimatférandringar

Begransning av klimatforandringar

+ Minskning av vaxthusgasutslappen fran trafiken, framjande av multimodala rese-och transportkedjor samt

koldioxidsnal trafik med tanke pa minskade utslapp och nya affarsmojligheter.

- Utslapp av vaxthusgaser fran hela vardagen. Resor, upphandlingar och bransleférbrukning.

Anpassning till klimatférandringar

- Extrema vaderfenomen kan skada trafikstyrningens infrastruktur, forsamra Fintraffics formaga att producera

trafikstyrning och aventyra trafikens sakerhet och smidighet.

ESRS S1Den egna arbetskraften

Arbetsvillkor: Halsa, sdkerhet och
valfard, social dialog

+ Framjande av personalens hélsa, sakerhet och valfard. Sarskilt forebyggande av utmattning och stress till foljd av

arbetsbelastningen.

Likabehandling och lika mdojligheter
for alla, andra rattigheter

- Kompetensutveckling och tillgang till kompetent arbetskraft. Stridsatgardernas inverkan pa servicenivan.

Framjande av en jamlik och inkluderande arbetsgemenskap samt dess inverkan pa arbetsgivarbilden och formagan
att rekrytera. De anstalldas trivsel (inklusive informationssakerhet).

ESRS S3 Berorda samhallen

Samhallens ekonomiska, sociala och
kulturella rattigheter

- Fintraffics tjansters inverkan pa samhallets overgripande sédkerhet (inklusive cybersakerhet).
+ Regional och internationell tillgédnglighet samt framjande av smidig logistik.
+ Fordelarna med automatisering och digitalisering av trafiken for samhallet.

ESRS S4 Konsumenter och
slutanvandare

Personlig sdkerhet och social
inkludering for konsumenter och/eller
slutanvandare

+ Framjande av trafikanternas sakerhet.
« Forbattring av kollektivtrafikens tillganglighet och 6kad attraktionskraft.
+ Utveckling av trafikens datacentrering och ddrmed Fintraffics attraktivitet som samarbetspartner.

ESRS G1 Ansvarsfullt
foretagande

Etisk verksamhet och god forvaltning

+ Ansvarsfull och kostnadseffektiv anvdndning av skattemedel.
+ God forvaltningssed och bekdmpning av korruption och mutor.

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Integration av hallbarhetsrelaterade
resultat i incitamentsystem (GOV-3)
Fintrafficanvander ett incitamentsystem som
omfattar alla personer som omfattas av Fintraffics
arbets- eller verkstallande direktorsavtal och som
uppfyller de faststallda arbetsvillkoren.

Fintraffic foljer de av bolagets styrelse godkanda
premieringsprinciperna for ledningen samt statens
agarstyrningsrekommendationer, sdsom statsradets
agarpolitiska principbeslut 2024 samtitillampliga
delar Koden for bolagsstyrning 2020.

Bolagets styrelse beslutar pa forslag av personal-
och premieringskommittén om betalning avincita-
mentpremier till verkstallande direktor och medlem i
ledningsgruppen som rapporterar direkt till den
verkstallande direktoren.

Styrelsen beslutar arligen om helhetspolicyn for
premiering av personalen, som innehéller villkoren

forincitamentpremiesystemet.

Syftet med premieringen av hela personalen ar att

1. lockayrkeskunnigoch motiverad arbetskraft till
koncernen

2. engagerakoncernens anstilldaikoncernens
tjanst och koncernens mal

3. motivera de anstallda att uppna malen som satts

upp av arbetsgivaren.
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Hela bolagets personal omfattas av ett kortsiktigt
(arligt) resultatbonussystem. Med resultat avses har
att bolagets olika mal gallande sakerhet, verksam-
hetens kontinuitet och effektivitet, ansvarsfullhet
och ekonomiska resultat uppfyllsivid utstrackning.

Enligt riktlinjerna for garstyrningen ska
statsagda bolag kunnarekrytera och engagera
ledningen och de anstéllda enligt konkurrenskraftiga
villkor. Premieringen ska vara skalig och rattvis.
Enligt styrelsens ensidiga beslut kan resultatbonu-
sarnadrasin, skjutas upp eller anpassas efter behov.

Ansvarsfullheten har beaktatsiuppstallandet av
mal ochiresultatbonussystemen. Avden hogsta
ledningens incitamentspremier 2025 bestams
60-70 procent (genomsnitt 68 %) enligt malen for
ansvarsfullhet. Verkstallande direktoren och alla
medlemmar i koncernens ledningsgrupp hade till
exempel ett mal for socialt ansvar, nirmare bestamt
icke-diskriminering, med en numeriskindikator. For
den ovriga personalen varierade antalet ansvarsmal
beroende pa uppgift och arbetstagargrupp, men
ansvarsmaélen var betydande for alla som omfattas av
resultatpremierna.

Incitamentpremien for Fintraffic-koncernens
verkstallande direktor och ledningsgrupp ar pa
malnivan 15 procent av arsinkomsterna. FOor en excep-
tionell prestation kan detta utgoéra 30 procent av

arsinkomsterna. Motsvarande procenttal for

medlemmarnaidotterbolagetsledningsgrupper ar
10 och 20 procent och for chefer och sakkunniga 5 och
10 procent. Den 6vriga personalen omfattas av ett
premiesystem som grundar sig p4 gemensamma
mal, dvs. inga personliga méal stalls upp for dem.
Typiska sddanayrkesgrupper ar trafikledare och
andra arbetstagare som utfor operativt arbete.
Koncernens verkstallande direktor staller
tillsammans med dotterbolagets verkstallande
direktor upp arliga gemensamma mal for dotterbo-
laget. Mélen godkannsibolagens styrelser. De
matbara malen anknyter till bolagets ekonomiska,
operativa och sakerhetsmal samt genomslagskraft
och ansvarsfullhet. Resultatpremiens maximibelopp
ar tva procent avden sammanlagda arslonen under
intjaningsaret for de arbetstagare som omfattas av

bolagets premieringsmodell.

Redogorelse for due diligence-processen
gallande hallbarhet (GOV-4)
Fintraffic redovisar information om due diligence-

processen under olika avsnitti denna rapport.

Riskhantering och intern kontroll 6ver
hallbarhetsrapportering (GOV-5)
Riskhanteringens krav, roller och ansvar beskrivs i
Fintraffic-koncernens riskhanteringspolicy. Policyn

kompletteras vid behov av bolagsspecifika verksam-

AR 2025

hetsmodeller och forfaringssatt enligt tillampliga
normer, anvisningar och krav. Styrelsens och
ledningsgruppens rapporteringsskyldigheter
beskrivsi Corporate Governance-modellen samti
kompletterande verksamhetshandbocker och
processbeskrivningar, inklusive beskrivningarna av
intern kontroll och det interna kontrollsystemet.
Riskernaianslutning tillansvarsfullhet arendel av
koncernens normala riskhantering, riskbehandling
och overvakning.

Ar2025 integrerades ansvarsriskernai
Fintraffics overgripande riskhantering och deras
tillampningsomrade omfattar hela koncernen och
alla affarsverksamheter. Som en del avriskhante-
ringsprocessen faststalls, bedoms och f6ljs ansvars-
riskeriverksamhetsmiljon samt forandringaridem
upp systematiskt minst tva ganger per ar.

Risker rapporteras regelbundet till Fintraffics
ledningsgrupp, revisionskommitté och styrelse som
endel avkoncernens strategiska och operativa
uppfoljning. Affarsverksamheterna sammanstaller
nyckelriskregister utifran sina egnariskregister, och
nyckelregistren fungerar som input till riskhante-
ringen pa koncernniva. I koncernens gemensamma
tjanster och affarsverksamheter faststalls atgarder
som galler identifierade risker och mojligheter, hur
atgarderna ska genomforas samt hur atgardernas

effektivitet foljas upp och utvarderas.

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Riskbedomningen gors for varje affarsverksamhet
enligt en enhetlig process samt enligt tjanst och
funktion. Genom att faststalla och bedomariskerna
kan resurserna for riskhanteringen riktas till de mest
betydande riskerna. De mest kritiska och eventuellt
kritiska riskerna rapporteras tva ganger per ar till
Fintraffics ledningsgrupp, styrelsens revisionskom-
mitté och styrelsen.

Inte en enda ansvarsrisk hamnade pa koncernens
nyckelriskkarta 2025. De storsta ansvarsriskerna
rapporteras separat som en del avkoncernens
ansvarsrapportering till styrelsen och lednings-
gruppen, vilket sdkerstaller att riskerna syns och foljs

upp pa strategisk niva.
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AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET
Uppskattat eventuellt
tidsintervall for genomforandet
(Kort sikt = en redovisningsperiod)
Uppskattad Faktisk/potentiell (Medellang sikt = slutet av
Kort beskrivning platsi effekt eller redovisningsperioden och upp till fem ar)
Tematiska ESRS Hallbarhetsfraga Innehaller del-underamnen avIRO Narmare beskrivning av IRO Typ viardekedjan  ekonomisk effekt (Lang sikt = mer an fem &r)
ESRS E1 Begransning av N/A Vaxthusgasutslapp i hela Fintraffics storsta direkta vaxthusgasutslapp orsakas av Negativ effekt Senare led Faktisk Alla
Klimatforandringar klimatforandringarna vardekedjan energiforbrukning (kdpt energi och varme) samt affars-och
arbetsresor. Utslapp uppstar dessutom fran den egna
fordonsparkens bransleférbrukning samt fran anskaffningar
(ICT-, bygg-, reparations-och underhallstjdnster samt el och gas).
ESRS E1 Anpassning till N/A Konsekvenser av Extrema vaderfenomen sasom stormar, 6versvamningar och Negativ effekt Egen Potentiell Medellang-lang
Klimatforandringar klimatforandringar storningar som beror pa regn kan orsaka skador pa trafikstyrningens byggnader eller verksamhet
extrema vaderfenomen  anordningar och paverka Fintraffics formaga att producera
for manniskor, foretag trafikstyrning. Aven avbrott i, reglering av eller begransningar i
och samhallet energitillforseln kan paverka serviceférmagan vid storningar vilket
paverkar trafiksakerheten och smidigheten i trafiken.
ESRS E1 Begransning av N/A Affarsmojligheter som Koldioxidsnal trafik forandrar ocksa trafikens ekosystem (t.ex. Mojlighet Egen Potentiell Medellang-lang
Klimatférandringar klimatforandringarna koldioxidsnal trafik laddningstidernas inverkan pa land-och sjotrafiken, nya behov av verksamhet
medfor att styra och organisera trafiken, behovet av ny slags information).
Att framgangsrikt bidra till uppkomsten av denna forandring kan
gora Fintraffic mer attraktivt bland sina samarbetspartners.
ESRS E1 Begransning av N/A Affarsmojligheter Fintraffics tjanster gor rese-och transportkedjorna smidigare och Mojlighet Egen Potentiell Lang
Klimatférandringar klimatforandringarna som framjandet av framjar darmed multimodal trafik och utvecklingen av nya tjanster. verksamhet
multimodala rese-och En lyckad facilitering av den multimodala trafiken kan ge Fintraffic
transportkedjor medfor  affarsmojligheter.
ESRS E1 Begransning av N/A Minskning av Fintraffics aktuella trafikinformation och trafikstyrningstjanster Positiv effekt Senare led Faktisk Alla

Klimatférandringar

klimatforandringarna

trafikutslappen

okar trafikens effektivitet och minskar bransleforbrukningen och
darmed aven utslappen (t.ex. flygrutternas effektivitet, NEMO och
andra fordelar med digitaliseringen). Dessutom forbattrar de nya
informationshanteringslosningarna hanteringen av stérnings-och
trangselsituationer, vilket minskar utslappen.
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AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET
Uppskattat eventuellt
tidsintervall for genomforandet
(Kort sikt = en redovisningsperiod)
Uppskattad Faktisk/potentiell (Medellang sikt = slutet av
Kort beskrivning platsi effekt eller redovisningsperioden och upp till fem &r)
Tematiska ESRS Hallbarhetsfraga Innehaller del-underamnen avIRO Narmare beskrivning av IRO Typ viardekedjan  ekonomisk effekt (Lang sikt = mer an fem &r)
ESRS S1Denegna Likabehandling och Utbildning och Risker orsakade av Brist pa kompetens och erfarenhet hos arbetstagarna kan leda Risk Egen Potentiell Medellang-lang
arbetskraften lika mojligheter for kompetensutveckling brister i arbetstagarnas till att arbetstillfredsstallelsen minskar, men ocksa till att olika verksamhet
alla kompetens sakerhetsrisker okar.
ESRS S1Denegna Likabehandling och Utbildning och Positiva effekter av | och med digitaliseringen férandras arbetslivets kompetensbehov  Positiv effekt Egen Potentiell Medellang-lang
arbetskraften lika mojligheter for kompetensutveckling kompetensutveckling och utvecklingen av arbetstagarnas kompetens har en positiv verksamhet
alla inverkan pa personens karriarutveckling och arbetsmotivation.
ESRS S1Denegna Likabehandling och Jamstalldhet och lika l6n for En jamlik och jamstalld En jamlik arbetsgemenskap dar inkludering, rattvisa mojligheter Positiv effekt Egen Faktisk Alla
arbetskraften lika mojligheter for likvardigt arbete, Mangfald arbetsgemenskap att avancera och tillracklig kompensation beaktas framjar verksamhet
alla arbetstagarnas valbefinnande och motivation.
ESRS S1Denegna Likabehandling och Krankningar av de Fintraffic kan pa grund av verksamhetens natur vara sarskilt utsatt Negativ effekt Egen Potentiell Medellang-lang
arbetskraften lika mojligheter for anstalldas personliga for data-och cybersakerhetshot och darfor ar aven personalens verksamhet
alla integritet personliga uppgifter utsatta for eventuella informationslackor.
ESRS S1Denegna Arbetsvillkor Trygg anstallning, Arbetstid, En stark och lockande Rattvisa arbetsforhallanden och arbetsvillkor, satsningar pa Mojlighet Egen Potentiell Medellang-lang
arbetskraften Rimliga l6ner, Social dialog, arbetsgivarbild arbetshalsa och valfarden i arbetet samt en positiv bild av verksamhet
Foreningsfrihet, forekomsten av arbetsgivaren betraffande arbetsgemenskapens mangfald och
foretagsrad och arbetstagares inkludering framjar rekryteringen av framtida experter och att bra
ratt till information, arbetstagare stannar kvar.
samrad och deltagande,
Kollektivavtalsforhandlingar,
inbegripet andelen arbetstagare
som omfattas av kollektivavtal,
Balans mellan arbete och
privatliv, Halsa och sékerhet
ESRS S1Denegna Arbetsvillkor Social dialog, Foreningsfrihet, Stridsatgarder Fintraffics verksamhet ar beroende av den kompetenta personalens Risk Egen Potentiell Medellang-lang
arbetskraften Kollektivavtalsféorhandlingar, arbetsinsats. Pa grund av strejk eller ndgon annan stridsatgard verksamhet

inbegripet andelen arbetstagare
som omfattas av kollektivavtal

kan verksamheten avstanna helt och hallet och orsaka en séamre
serviceniva och till och med inkomstbortfall.
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samhaéllen

inverkningar

trafiksakerhet

funktionssakerheten hotas.

TN AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET
Uppskattat eventuellt
tidsintervall for genomforandet
(Kort sikt = en redovisningsperiod)

Uppskattad Faktisk/potentiell (Medellang sikt = slutet av
Kort beskrivning platsi effekt eller redovisningsperioden och upp till fem ar)
Tematiska ESRS Hallbarhetsfraga Innehaller del-underamnen avIRO Narmare beskrivning av IRO Typ viardekedjan  ekonomisk effekt (Lang sikt = mer an fem &r)
ESRS S1Denegna Arbetsvillkor Trygg anstallning, Arbetstid, Tillgdngen pa kompetent Med tanke pa Fintraffics verksamhet ar det kritiskt att engagera Risk Egen Potentiell Medellang-lang
arbetskraften Rimliga loner, Social dialog, arbetskraft nyckelpersoner och rekrytera nddvandiga féormagor. Eventuella verksamhet
Foreningsfrihet, forekomsten av negativa konsekvenser i anslutning till arbetsvillkoren eller
foretagsrad och arbetstagares arbetsfoérhallandena kan skapa daligt rykte, varvid rekryteringen
ratt till information, och darmed &ven bolagets verksamhet forsvaras.
samrad och deltagande,
Kollektivavtalsforhandlingar,
inbegripet andelen arbetstagare
som omfattas av kollektivavtal,
Balans mellan arbete och
privatliv, Halsa och sékerhet
ESRS S1Denegna Arbetsvillkor Halsa och sakerhet Framjande av Olika halsoframjande tjanster sdsom féretagshalsovard och Positiv effekt Egen Faktisk Alla
arbetskraften arbetstagarnas halsa radgivningstjanster samt utveckling av arbetssakerheten. verksamhet
och valfard
ESRS S1Denegna Arbetsvillkor Halsa och sakerhet Negativa effekter pa Olycksfall i arbetet och olika arbetsrelaterade halsoproblem sdsom Negativ effekt Egen Potentiell Medellang-lang
arbetskraften arbetssdkerheten och utmattning och stress som beror pa arbetsforhallandena (t.ex. verksamhet
arbetshalsan skift-och nattarbete) och arbetsbelastningen kan paverka bade
arbetstagarens fysiska och psykiska halsa negativt.
ESRS S3 Berorda  Samhallens Tillrackliga bostader Kostnadsbesparingar Okningen av automatiseringen av Fintraffics trafikstyrnings- Mojlighet Senare led Potentiell Medellang-lang
samhallen ekonomiska som automatiseringen och trafikledningstjanster och utnyttjandet av digitaliseringen
rattigheter (egna) och digitaliseringen minimerar riskerna, gor verksamheten smidigare och effektivare
medfor for Fintraffic och medfér kostnadsbesparingar.
ESRS S3 Berorda  Sakerhetsrelaterade  Sakerhetsrelaterade inverkningar Informations-och Pa grund av det geopolitiska laget och Finlands Nato-medlemskap  Risk Senare led Potentiell Medellang-lang
samhallen inverkningar cybersakerhetsrisker har risken for cyberattacker och andra storningar mot Fintraffic
som riktas mot Fintraffic framhéavts. Angreppen kan orsaka betydande ekonomiska och
operativa skador.
ESRS S3 Berorda  Sakerhetsrelaterade Sakerhetsrelaterade inverkningar Positiva konsekvenser Fintraffic skoter i enlighet med sin grundlaggande uppgift Positiv effekt Senare led Faktisk Alla
samhallen inverkningar for samhallets produktionen av trafikstyrningstjanster som ar kritiska for
overgripande sakerhet samhallets funktion. Dessutom deltar Fintraffic i uppratthallandet
av den nationella sdkerheten genom samarbete med férsvars-och
sdkerhetsmyndigheterna och ar en central aktor med tanke pa
Finlands forsorjningsberedskap.
ESRS S3 Berorda  Sakerhetsrelaterade  Sakerhetsrelaterade inverkningar Forsamrad Om trafikstyrningens serviceniva forsdmras avsevart eller Negativ effekt Senare led Potentiell Medellang-lang
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N AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Uppskattat eventuellt
tidsintervall for genomforandet
(Kort sikt = en redovisningsperiod)

Uppskattad Faktisk/potentiell (Medellang sikt = slutet av
Kort beskrivning platsi effekt eller redovisningsperioden och upp till fem ar)
Tematiska ESRS Hallbarhetsfraga Innehaller del-underamnen avIRO Narmare beskrivning av IRO Typ viardekedjan  ekonomisk effekt (Lang sikt = mer an fem &r)
ESRS S3 Berérda  Samhallens Tillrackliga bostader Fordelar med En 6kning av automatiseringen av Fintraffics trafikstyrnings-och Positiv effekt Senare led Potentiell Medellang-lang
samhallen ekonomiska automatisering och trafikledningstjanster och digitaliseringsgraden gor resekedjorna
rattigheter (egna) digitalisering av trafiken smidigare och effektivare och medfoér kostnadsbesparingar for
for samhallet samhallet.
ESRS S3 Berorda  Sakerhetsrelaterade  Sakerhetsrelaterade inverkningar Framjande av regional Fintraffics tjanster forbattrar tillgangligheten i Finland och dess Positiv effekt Senare led Faktisk Alla
samhallen inverkningar och internationell olika omraden bland annat genom att skapa férutsattningar
tillganglighet samt for regioncentrumens forbindelser. Information i realtid pa
smidig logistik trafiksystemniva gor resekedjorna smidigare genom att
effektivisera logistiken och starka samhallets konkurrenskraft.
ESRS S4 Tillgéng till varor och  Tillgang till varor och tjanster Framgangsrik utveckling En framgangsrik utveckling av Fintraffics dataekosystem Mojlighet Senare led Potentiell Medellang-lang
Konsumenter och  tjanster av dataekosystemet for trafiken kan forbattra kinnedomen om Fintraffic som
slutanvandare samarbetspartner och skapa nya affarsmojligheter aven for
Fintraffic.
ESRS S4 Tillgang till varor och  Tillgang till varor och tjanster Mojliggdrande av nya Fintraffics dataekosystem for trafiken gor det mojligt att skapa nya Positiv effekt Senare led Faktisk Alla
Konsumenter och  tjanster kollektivtrafiktjanster kollektivtrafiktjanster som konsumenterna kan anvanda.
slutanvandare
ESRS S4 Tillgang till varor och  Tillgang till varor och tjanster Okning av Fintraffics tjanster forbattrar kollektivtrafikens smidighet Positiv effekt Senare led Faktisk Alla
Konsumenter och  tjanster kollektivtrafikens (palitlighet, anvand tid) och okar pa sa satt dess attraktivitet.
slutanvandare attraktionskraft
ESRS S4 Icke-diskriminering Icke-diskriminering Forbattrad tillganglighet Via Fintraffics tjanster kan tillgédnglighetsinformation Positiv effekt Senare led Faktisk Alla
Konsumenter och i trafiken erbjudas personer med nedsatt rorlighet. Dessutom ska
slutanvandare tjanster, webbplatser och mobilapplikationer planeras s att
tillgangligheten, sarskilt for personer med funktionsnedsattning, ar
battre.
ESRS S4 Personlig sakerhet Halsa och sakerhet Forbattring av Fintraffics tjanster forbattrar trafiksdkerheten pa land, till havs Positiv effekt Senare led Faktisk Alla
Konsumenter och  for konsumenter och/ trafikanternas sakerhet ochiluften genom att minska antalet olyckor och forebygga
slutanvandare eller slutanvéndare uppkomsten av farliga och hotfulla situationer.
ESRS G1 Korruption och mutor Forebyggande och upptackt, Ansvarsfull och Genom Fintraffics tjanster styrs skattemedel till mal som &r Positiv effekt Egen Potentiell Medellang-lang
Ansvarsfullt inklusive utbildning kostnadseffektiv viktiga for hallbar utveckling, vilket gynnar manniskor, miljon och verksamhet
foretagande anvandning av samhallet i stort.
skattemedel
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Strategi, affarsmodell och vardekedja
(SBM-1)

Fintraffics mal ar atti Finland skapavarldens
tryggaste, smidigaste och miljovanligaste trafik.
Ansvarsfullt producerade tjanster och ett nara
samarbete med aktorer inom trafikbranschen
paskyndar Finlands vag mot att bli ett foregang-
arland for hallbar och effektiv trafik. Detta ar viktigt
for att minska utslappen och riskernaitrafiken samt
for att minimera trafikkostnaderna. Nyttan for
samhallet samt kund- och personalnojdheten stari
centrum for var strategi. Fintraffics tjanster och
oppna data paverkaristor utstrackning trafiksys-
temets funktion och sdkerhet, Finlands och dess
olika regioners tillganglighet, hushallens vardag,
foretagens verksamhet och hela det finlandska
sambhallet.

Vart mal ar att tillsammans med vara samarbets-
partners bidra till att trafiksystemet skapar nytta for
sambhallet pa bland annat féljande omraden:

1. siaker, smidig och miljovanlig trafik

2. samhallelig beredskap och funktionssakra
trafiktjanster

3. ekonomiskt effektiv trafik

4. smidigt samarbete mellan aktérerinom
trafikbranschen

5. denvaxande dataekonomin, marknaden och

exporten inom trafiken.

Strategin som godkandes av Fintraffics styrelse den

2.9 september 2025 (beskrivsiarsrapportens.15)

grundar sig pa Fintraffics dgarstrategi som stats-

radet faststallde den 16 oktober 2019. Statsradet
tilldelar Fintraffic foljande uppgifter:

1. attproduceraoch utveckla trafikstyrnings-och
ledningstjanster som samhallet, naringslivet och
myndigheterna behover

2. atttillhandahalla och utveckla trafikstyrnings-
och ledningstjanster for forsvars- och sakerhets-
myndigheternas behov

3. attsamlainoch anvianda trafikstyrningsinfor-
mation, tillhandahéalla denna likvardigt for andra
aktorer samt skapa mojligheter for ny affarsverk-
samhet som grundar sig pa automation for mer
omfattande anvandning av bade information och

nya affairsmodeller.

Omsattningen for Fintraffics trafikstyrnings-och
trafikledningstjanster samt digitala ekosystem-
tjanster bestar huvudsakligen avvag-och
jarnvagstrafikstyrningstjanster samt sjotrafikled-
ningstjanster som produceras for Trafikledsverket
samt av flygtrafiktjanster som produceras for
flygbolag och flygplatser. Koncernen producerar
ocksa tjanster for bland annat Traficom, stader och
hamnar samt sina internationella kunder. Affarsverk-
samheterna med tillhorande tjanster och omsatt-

ningssiffror presenteras pa sidan 9 i arsoversikten.

AR 2025

Under 2025 gjordesinga betydande dndringar i
de tjanstehelheter som Fintraffic producerar.

Fintraffic har segmenterat sina kunder (kund-
segmenten presenterasiarsrapportens. 16) och
utvecklar kontinuerligt sin modell for hantering av
kundrelationer. Det skedde inga betydande forand-
ringar i kundrelationerna 2025.

Fintraffics hela personal arbetariFinland.
Narmare information om personalen finnsidel S1av
rapporten. Fordelningen av totalinkomsterna enligt
betydande ESRS-omraden har tills vidare inte
faststallts. Fintraffic foljer utvecklingen av regle-
ringen och rapporterar nar regleringen preciseras.

Fintraffic har genomfort sin strategi 2025 i tre
strategiska program: utveckling av trafikstyrningen,
produktifierade digitala ekosystemtjanster och
enhetliga verksamhetssatt. Pa sidan 55 beskrivs hur
de strategiska programmen anknyter till koncernens
strategiska mal. Avbilden framgar ocksa
programmens viktigaste innehall. Genom atgarderna
ide strategiska programmen forverkligar Fintraffic
centralt de mal som stallts upp i programmet for
samhallsansvar. I programmet for samhéallsansvar
beskrivs atgarder, indikatorer och nodvandiga
resurser for varje mal. Atgérderna i anslutning till
varje delomrade avansvarsfullheten beskrivs separat

iavsnitten E, S och G.

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Intressenters intressen och synpunkter

(SBM-2)

(a) Intressentkontakter:

i. Foretagets viktigaste intressenter

Fintraffics strategiska kunder och samarbets-

partners ar Trafikledsverket, Finavia, flygbolagen,

Traficom samt hamnarna och stadderna. Kund-

grupperna och de tjanster som tillhandahéalls dem

presenterasioversiktens strategiavsnitt pa sidan 16.
Vara ovriga centrala samarbetspartners omfattar

bland annat Forsvarsmakten, Gransbevakningsva-

sendet, Tullen och Polisen, NTM-centralerna och

trafikbranschens tjansteoperatorer.

ii. Samarbete med intressentgrupper:

Fintraffics strategi uppdateras arligen. Inputidet
arliga underhéllet av strategin kommer fran agarstra-
tegin (statsradet19.10.2019), det 4garpolitiska
principbeslutet, Transport- och kommunikations-
verkets koncernstrategi, forandringar i verksamhets-
miljon, sdsom utveckling av lagstiftningen, samt
forvantningar fran centrala kunder, sdsom Trafik-
ledsverket och Finavia, strategier och andra

intressentgrupper.
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Fintraffics uppgifter och affarsverksamhet

FINTRAFFICS UPPGIFTER

Att producera och utveckla trafikstyrnings-
och ledningstjanster som samhallet,
naringslivet och myndigheterna behover

Att bygga upp samarbetsnatverk och
framja utvecklingen av internationellt
konkurrenskraftiga affarsekosystem inom
trafikbranschen

Att paskynda utvecklingen av
marknadsbaserade produkter och tjanster
samt sektorns foretags- och exportdrivna
tillvaxt

Att skapa nya plattformslosningar som mer
omfattande delar och utnyttjar
trafikinformation samt framja ny databaserad
serviceaffarsverksamhet och
vardeskapande

") Fintraffics &garstrategi 16.10.2019

BOLAGETS AFFARSVERKSAMHET

Trafikstyrnings- och
trafikledningstjanster

Flygtrafiktjanst

Styrning och ledning av
jarnvagstrafiken

Styrning och ledning av vagtrafiken
Styrning och ledning av sjotrafiken

Digitala slutanvandartjanster

(digitala tjanster)

» Lagesbild déver trafiken

» Informationstjanster for kollektivtrafik
och logistik

» E-tjanster for olika kundgrupper

Exportklustret

Sammanstallning och distribution
av trafikinformation

* Insamling, féradling och delning av
data

* Framjande av crowdsourcing av data

« Utveckling av en digital tvilling

AR 2025 STRATEGI

AFFARSVERKSAMHETENS UTVECKLING

OCH GENOMSLAGSKRAFT

Vi vidareutvecklar trafikstyrningens
verktyg och verksamhetsmodeller

»> Sakerhet, smidighet och miljovanlighet
» Funktionssakerhet och beredskap
» Ekonomisk effektivitet

Vi framjar samarbetet inom
branschen

» Arbete mot oppen arkitektur och
avlagsnande av hinder for att samla in,
berika och anvanda data av god kvalitet

» Snabbare utveckling av tjanster,
paskyndande av nya innovationer

> Effektiva och fungerande resor och
transporter

» Marknadstillvaxt tillsammans

Vi erbjuder basta trafikdata och
lagesbilden i Finland samt utokar
anvandningen av digitala tjanster

> Andra aktorer vagar bygga sin
affarsverksamhet pa Fintraffics data och
digitala tjanster som satter fart pa
utvecklingen av deras
affarsverksamhet.

» Transport- och resetjansterna forbattras

AFFARSVERKSAMHET

HALLBARHET
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STRATEGISKA SAKER, SMIDIG OCH

MAL MILJOVANLIG TRAFIK

FUNKTIONSSAKERHET EKONOMISK
OCH BEREDSKAP EFFEKTIVITET

UTVECKLING AV
TRAFIKSTYRNINGEN

FOR VEM SKAPAR VINYTTA? %
Vi utvecklar trafikstyrningen for trafik-
ledsagarnas, slutanvandarnas och under- E-?Qj
hallarnas samt forsvars- och sakerhets- _
myndigheternas sarskilda behov.
NYCKELATGARDER
Vi fornyar trafikstyrningens verktyg och %

verksamhetsmodeller. Vi utnyttjar den tekniska
utvecklingen och dkar automatiseringen. Vi har
utrustningens och systemens livscykel under
kontroll. Vi forbattrar beredskapsnivan och
verksamhetens effektivitet ytterligare. Vi utvecklar
det kunskapsunderlag vi skapat och var formaga
att utnyttja det. | centrum for utvecklingen star
kontinuerlig forbattring av trafiksakerheten.

Fintraffics strategiska program 2026-2030

EN VAXANDE DATA-
STRAI\-nrilc_;ISKA EKONOMI, MARKNAD OCH
EXPORT INOM TRAFIKEN

SAKER, SMIDIG OCH
MILJOVANLIG TRAFIK

UTVECKLING AV TRAFIKSYSTEMET
MED INFORMATION

FOR VEM SKAPAR VINYTTA?

Vi utvecklar tjanster som utnyttjar
information for ekosystemaktorer sdsom
foretag, organisationer, offentliga aktorer,
applikationsutvecklare och passagerare.

Y
¢

NYCKELATGARDER

Vi vill vara den viktigaste aktoren for data for
bade den lagstadgade och den kommersiella
trafiken i Finland. Vi siktar pa en betydande roll i
skapandet av en digital tvilling for trafiken.

Vi framjar samarbetet och forutsattningarna
att lyckas i branschen samt marknadstillvaxt.

AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET
EN VALMAENDE PERSONAL, EN
STRATEGISKA LARANDE ARBETSGEMENSKAP
MAL OCH EN VINNANDE
FORETAGSKULTUR
EN VAXANDE DATA- o
HOGKLASSIG
EKONOMI, MARKNAD OCH LEDNING

EXPORT INOM TRAFIKEN

VI GOR FRAMTIDEN
MOJLIG

FOR VEM SKAPAR VINYTTA?
Vi bygger internt upp gemensamma
formagor for vara affarsverksamheter,

i

sa att de kan uppfylla sina ZIO
affarsmassiga och strategiska mal. O €_/O
NYCKELATGARDER

Var starka foretagskultur och gemensamma
varderingar framjar uppnaendet av vara mal och
stdder var personals valbefinnande och larande. Vi
sakerstaller att vi utvecklar var teknik medvetet och
systematiskt och att vi har formaga att bygga upp
och utnyttja en digital tvilling.

VARDERINGAR SOM STYR VAR VERKSAMHET, SAMHALLELIG GENOMSLAGSKRAFT, ANSVARSFULLT AGERANDE OCH KUNDNOJDHET

HALLBARHET

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025

58



SO

\/\/

Fintraffic deltar aktivtiden offentliga diskus-
sionen kring teman som anknyter till trafikbran-
schensverksamhetsmiljo. Fintraffic anser det viktigt
attde aspekter som géller trafikstyrningen och en
hojning avdigitaliseringsgraden i trafiken beaktasi
beslutsprocesserna s attdet finlandska trafiksystemet
blir s& tryggt, smidigt och utslappssnalt som mojligt.

Samarbetet har intensifierats sarskilt med
aktorerna inom trafikens dataekosystem. I dataeko-
systemet verkar 6ver 200 foretag och organisationer.
Tillsammans med dem arbetar vi for rattvis
dataekonomioch gemensamma spelregler inom
trafikbranschen. Fintraffic fungerar som samordnare
och sammankallare for dataekosystemet.

Arenden som giller intressentgruppernas egen

personal behandlasipunkt S1(sidan 91).

ili. Hur ar samarbetet organiserat:

Fintraffic har verksamhetsmodeller med centrala
bestallare (Trafikledsverket, Traficom, Finavia). Till
exempel ordnas arligen samrads- och diskussionstill-
fallen med centrala aktorer inom flygtrafiken. Det
finns ingen etablerad verksamhetsmodell med andra

slutanvandarkunder (i synnerhet konsumenter).

iv. Syftet med samarbetet:
Interaktionen med intressentgrupper samordnas
bade pa koncernniva och enligt trafikform. Trafikfor-

merna har egna team som ansvarar for relationerna

tillintressentgrupperna. Enviktig del avintressent-
gruppssamarbetet ar att ha en kontinuerlig dialog,
bygga upp gemensam praxis och intensifiera samar-
betet med vara samarbetspartners.

I koncernensledningsgrupp finns ansvarsper-
soner for viktiga intressentgrupper och utover regel-
bunden kontakt ber vi aktivt om respons pa var
verksamhet avvara intressentgrupper. Ar 2025
genomfordes riktade nojdhetsenkater bland vara
intressentgrupper och kunder. Dartill genomfordes
en undersokning om Fintraffics foretagsimage for
allmanheten. Bade intressentgruppsundersok-
ningarna och imageundersokningen for allméanheten
visade att fortroendet for Fintraffic okar och att

bolaget blir mer kant.

(b) Centrala intressenters synpunkter och
intressen i anslutning till foretagets strategi
och affarsmodell:

Fintraffic beaktar intressentgruppernas synpunkter
genom processen for bedomning av dubbel vasentlighet.
Som endel av processen for dubbel vasentlighet
utreddes 2024 deviktiga intressentgruppernas
synpunkter med hjalp avintervjuer. I synpunkterna
betonades till exempel trafiksakerhetsfragor ur
manga olika perspektiv, framjande av1aga utslapp
och tillganglighetitrafiken, fordelar med dataekosys-
temet som Fintraffic faciliterar samt personalens

halsa och valbefinnande.

AR 2025

Responsen fran intressentgrupperna beaktas
systematisktibeslutsfattandet, i synnerhet i miljo-
konsekvensbedomningar och i utvecklingen av

Fintraffics digitala och grona tjanster.

(c) Andringar i strategin och/eller
affarsmodellen:

i. Andringar pa grund av intressentgruppernas
synpunkter:

Fintraffic okade digitaliseringen inom alla trafik-
former (till exempel fjarrflygledningsprojekt) och

svararifraga om de globala kraven pa ansvarsfullhet

pa Finlands nationella och internationella klimatmal.

ii. Planerade fortsatta atgarder och tidtabellen for dessa:
Fintraffic fortsatter att utveckla digitala tjanster och
trafikledningsverktyg for att minska utslappen,
uppratthalla sakerheten och forbattra smidigheten i
trafiken. Avsikten ar att atgarderna ska genomforas
stegvis under de kommande arenienlighet med

hallbarhetsmalen pa nationell nivd och EU-niva.

iii. Andringarnas inverkan pa relationerna med
intressentgrupperna:

De strategiska riktlinjerna starker relationerna till

centralaintressentgrupper, eftersom Fintraffics

tjanster battre motsvarar miljo- och effektivitetskraven.

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

(d) Information till forvaltnings-, lednings- och
kontrollorganen:
Responsen fran intressentgrupper rapporteras regel-

bundet till Fintraffics ledning, styrelse och agare.

Vasentliga inverkningar, risker och
mojligheter och deras forhallande till
strategi och affarsmodell (SBM-3)
Ivasentlighetsanalysen betonades Fintraffics
samhalleliga genomslagskraft, det vill siga nyttan
for trafikens ekosystem och trafikanvandarna. Nar
det galler miljon ligger tyngdpunkten pa utslappsre-
laterade fragor och forebyggande av miljoskador.
Det ekonomiska ansvaret fokuserar pa ansvarsfull
anvandning av medel och god forvaltningssed.
Ansvarsfragor som har samband med personalen ar
fortsatt starkt representerade. Fintraffic har konsta-
terat att trafikstyrningens infrastruktur kan ha
negativa konsekvenser for den biologiska mangfalden.
Det bor dock papekas att manianalysen avdubbel
vasentlighetinte haridentifierat det som vasentligt
attvaralokaler, somihuvudsakliggeri huvudstads-
regionen, skulle ha negativa konsekvenser for den
biologiska mangfalden pa grund avlokalernaslage.
Fintraffic haridentifierat enrisk for krankningar
avde manskliga rattigheternaivardekedjan. Risken
omfattar risker for anseendet samt negativa konse-
kvenser for arbetsforhallandena och jamlikheten. Det

ar dock viktigt att notera att som resultat avanalysen
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avdubbel vasentlighet har dennarisk och denna
negativa effekt inte blivit visentliga. Trots detta ar
detviktigt att vi aktivt fortsatter att folja upp risker
och mojligheter. Vihar forbundit oss att kontinuerligt
utveckla vara verksamhetssatt och reagera snabbt pa
eventuella forandringar.

SBM-3 behandlasitabellen darinverkningar,
risker och mojligheter kopplas till affarsmodell och

strategi.

Beskrivning av arbetsgangen for att
faststalla och bedoma vasentliga inverk-
ningar, risker och mojligheter (IRO-1)
Fintraffics process for faststallande och bedomning
avvasentliga inverkningar, risker och mojligheter
betraffande ansvarsfullhet genomfordes for forsta
gangen 2023 enligt principerna for dubbel visent-
lighet. I bedomningen anvandes utredningsarbete
baserat pa offentligt och internt material, intervjuer
med intressentgrupper, personalenkater samten
vasentlighetsbedomning som gjordes av Fintraffics
experter och ledning. Dessutom stoddes processen
genom arbetsgruppsmoten som sakerstillde ett
mangsidigt perspektivoch en omfattande analys.
Majoriteten av koncernens ledningsgrupp deltog i
bedomningsprocessen och helaledningsgruppen
validerade processens resultat. Styrelsens revisions-
kommitté granskade vasentlighetsbedomningen vid

sitt mote den 28 november 2023, och bedomningen

faststilldes av styrelsen den 5 februari 2024. Denna
process sakerstaller att bedomningen stoder
Fintraffics strategiska beslut och prioriteringen av
ansvarsmalen.

Ar 2024 uppdaterade Fintraffics experter
referensramen for inverkningar, risker och mojlig-
heter (Impacts, Risks and Opportunities, IRO) i
analysen avdubbel vasentlighet utifran datapunkter
framtagna av Europeiska radgivande gruppen for
finansiell rapportering (European Financial
Reporting Advisory Group, EFRAG).

Analysen uppdateradesigen 2025 och dess
slutresultat validerades vid Fintraffics ansvars-
grupps mote den 11 september 2025, i koncernens
ledningsgrupp den 24 september 2025 och i
revisionskommittén den 30 oktober 2025. Fintraffics
styrelse faststallde analysens slutresultatden 7

november 2025.

Forsta kontexten: bakgrundsanalys och
horande av intressentgrupper

I bakgrundsanalysen bekantade man sig med
Fintraffics interna material, sdsom en tidigare
vasentlighetsanalys, strategi- och riskhanteringsma-
terial samtandra utredningar, till exempel om
Fintraffics effektivitet. Dessutom granskades bland
annat EU-lagstiftningen som ror Fintraffic, forvant-
ningarna pa agarstyrningen och jamforelseaktorerna

ur ansvarsperspektiv. I bakgrundsanalysen gick man

AR 2025

ocksaigenom Fintraffics tidigare intressentenkater
och de omstandigheter som framkommitidem.
Utifran bakgrundsanalysen ar Fintraffics viktigaste
ansvarsteman konsumenter och slutanvandare,
begransning av klimatforandringarna, miljoforo-
rening, den egna personalen och affarsverksamheten.
Aven Fintraffics olika intressentgruppers
synpunkter utreddes som en del av processen genom
intervjuer med centralaintressentgrupper samten
enkat till Fintraffics personal. I intressentgruppernas
synpunkter betonades till exempel trafiksakerhets-
fragor ur manga olika perspektiv, fraimjande avIaga
utslapp och tillganglighetitrafiken, fordelar med
dataekosystemet som Fintraffic faciliterar samt

personalens hilsa och valbefinnande.

Identifiering av hallbarhetsrelaterade
inverkningar, risker och mojligheter

Utifran bakgrundsanalysen identifierades ett antal
negativa och positiva inverkningar for méanniskor och
miljon som Fintraffic eventuellt eller de facto bidrar
till genom sin egen verksamhet eller sina affarsrela-
tioner (till exempel varuleverantorer, kunder eller
andra aktorer i trafikens ekosystem) samt risker och
mojligheterianslutning till ansvarsfullhet. Inverk-
ningar, risker och mojligheter definierades enligt
forteckningarna over ansvarsfragor i de europeiska
standarderna for hallbarhetsrapportering (ESRS 1,
AR16.).

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Inverkningar, risker och mojligheter identifie-
rades pa en allmén niva, dock med beaktande av
sardragen hos Fintraffics olika trafikformer. I identi-
fieringen gjordes ingen djupare analys av enskilda
funktioner, affarsrelationer eller geografiska
omraden. Manga av de identifierade effekterna
konstaterades kunna ha samband med ekonomiska
risker, sdsom 6kade kostnader eller ett skadat
anseende. Man identifierade &ven beroenden, till
exempel fraimstianslutning till personalen, och deras
samband med eventuella risker, sdsomianslutning

till personalens kompetens, halsa och valbefinnande.

Bedomning av identifierade inverkningar, risker
och mojligheter samt vasentlighetsdefinition

Vasentligheten av de identifierade inverkningarna,
riskerna och mojligheterna bedomdes enligt principerna
istandarderna (ESRS 1, kapitel 3). De negativa och
positivainverkningarnas allvarlighet (skala, omfattning
och fér negativa inverkningar aven aterstallbarhet),
omfattningen av de ekonomiska konsekvenserna av
riskerna och mojligheterna samt sannolikheten for att
dessaforverkligas bedomdes pa skalan1-4ienintern
bedomning som genomfordes av Fintraffics experter
ochledning. Bedomningen av ansvarsriskerna och
mojligheternaianslutningtill vasentlighetsanalysen
genomfordesvid Fintraffic pa foretagsniva somen
separat process fran riskbedomningen, men anda

med hjalp avsamma bedomningsskala.
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Inverkningarnas vasentlighetsvarde utgjordes av
medelvardet avallvarlighets- och sannolikhetspo-
angen for varje bedomd aspekt. P4 samma satt
utgjordes ocksa vasentlighetsvardet for riskerna och
mojligheterna av medelvardet av storleks- och sanno-
likhetspoangen for de ekonomiska konsekvensernai
anslutning till dem. Det dubbla vasentlighetsvardet
for en enskild ansvarsfraga bestamdes som medel-
vardet av allainverkningar, risker och mojligheter
som bedomts for den. Som kvantitativt troskelvarde
for vasentlighet anviandes medianen som beraknats
for alla uppskattade inverkningar, risker och mojlig-
heter. Resultaten bedomdes slutligen ocksa kvali-
tativt, och pa basis av detta gjordes nagra precise-
ringar och avgransningaribedomningen i

samforstand.

Upplysningskrav i ESRS-standarder
som omfattas av foretagets
hallbarhetsforklaring (IRO-2)

I foljande tabeller listas alla upplysningskravi ESRS
2 och sex standarder som har varit visentliga for
Fintraffic och som har styrt utarbetandet av var
ansvarsrapport. Vihar utelamnat alla upplys-
ningskravifraga om standarderna E2 miljoforo-
rening, E3 vattenresurser och marina resurser, E4
biologisk mangfald och ekosystem och S2 arbets-
tagareivardekedjan, eftersom de inte arvasentliga i

var verksamhet.

Tabellerna kan anvandas for att hitta information
om ettvisst upplysningskrav (DR) i hallbarhetsfor-
klaringarna. Tabellernavisar ocksa var vi har placerat
uppgifter som hanfor sig till ett visst upplys-
ningskrav. Tabellen visar om uppgifterna har presen-
terasienannan punktibolagets arsoversiktshelhet
eller om uppgifterna finnsiett separat dokument
utanfor ansvarsrapporten. I fall dar information for
upplysningskravet fortfarande saknas gors ingen
hanvisning.

Fintraffic har definierat de vasentliga uppgifter
som ska ges om de inverkningar, risker och mojlig-

heter som Fintraffic bedomer enligt foljande:

Faststillande och bedomning av inverkningar,
risker och mojligheter

Fintraffics process for faststallande och bedomning
avvasentliga inverkningar, risker och mojligheter
betraffande ansvarsfullhet genomfordes enligt
principerna for dubbel vasentlighet. I processen
anvandes utredningsarbete baserat pa offentligt och
internt material, intervjuer med intressentgrupper,
personalenkaten, visentlighetsbedomning som

experter och ledningen gjort samt arbetsgruppsmoten.

Att forsta kontexten
I bakgrundsanalysen bekantade man sig med
Fintraffics interna material, sdisom en tidigare

vasentlighetsanalys, strategi- och riskhanterings-

AR 2025

material samtandra utredningar, till exempel om
Fintraffics effektivitet. Dessutom granskades bland
annat EU-lagstiftningen som ror Fintraffic, forvant-
ningarna pa agarstyrningen och jamforelseaktorerna

ur hallbarhetsperspektiv.

Bedomning av inverkningar, risker och
mojligheter / Kvantitativt troskelvarde for
vasentlighet

Hur allvarliga inverkningarna, riskerna och mojlighe-
terna ar, de ekonomiska konsekvensernas omfattning
och sannolikheten for att de realiseras bedomdes pa
skalan1-4. Vasentlighetsvardet bildades utifran
medelvardet for bedomningarna och som kvantitativt
troskelvarde anvandes en berdknad median. Resul-
taten bedomdes slutligen ocksa kvalitativt, och pa
basis avdetta gjordes nagra preciseringar och

avgransningar i bedomningen i samforstand.

Analys av dubbel vasentlighet

Endubbel vasentlighetsanalys ar en formell metod
for att faststallavilka hallbarhetsfragor det rekom-
menderas att Fintraffic fokuserar pdisin strategi och
verksamhet och vilka @mnen som rapporterasi
hallbarhetsrapporteringen enligt CSRD. Som
resultat avanalysen uppstod en lista 0ver ansvars-

teman som ar vasentliga for Fintraffic.

STRATEGI
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Uppgifter som grundar sig pa annan
EU-lagstiftning (Bilaga B):

Tabellen nedan innehaller uppgifter som grundar sig
paannan EU-lagstiftning, sdésom angesibilaga B till
ESRS 2.1tabellen anges ocksavar uppgifternafinnsi
var rapport och vilka uppgifter som har bedomts vara

"Vasentliga”.
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Referens i Referensi EU:s Vasentlig/
Upplysningskrav Datapunkt Hallbarhetsforklaringar Referens i SFDR Referens i tredje pelaren referensvardesforordningen klimatlag Oviasentlig Sidnummer
ESRS 2 GOV-1 punkt 21d Jamnare konsfordelning i styrelserna  Indikator nr 13 tabell 1 Kommissionens delegerade Vasentlig 48
i bilagal forordning (EU) 2020/1816,
bilaga Il
ESRS 2 GOV-1 punkt 21 e Procentandel oberoende Bilaga Il till delegerad Vasentlig 48
styrelseledamoter forordning (EU) 2020/1816
ESRS 2 GOV-4 punkt 30 Redogorelse for due diligence Indikator nr 10 tabell 3 Vasentlig 51
(tillborlig aktsamhet) i bilaga
ESRS 2 SBM-1 punkt 40d i Inblandning i verksamheter kopplade Indikator nr 4 tabell 1i Artikel 449a i forordning (EU) Bilaga Il till delegerad Vasentlig
till fossila branslen bilaga | nr 575/2013 Kommissionens forordning (EU) 2020/1816
genomforandeforordning (EU)
2022/24583, tabell 1: Kvalitativ
information om miljorisker och
tabell 2: Kvalitativ information om
sociala risker
ESRS 2 SBM-1 punkt 40 d ii Inblandning i verksamheter kopplade Indikator nr 9 tabell 2 i Bilaga Il till delegerad Vasentlig
till kemikalieproduktion bilaga | forordning (EU) 2020/1816
ESRS 2 SBM-1 punkt 40 d iii Deltagande i verksamhet med Indikator nr 14 tabell 1 Artikel 12.1 i delegerad Vasentlig
anknytning till kontroversiella vapen i bilaga | forordning (EU) 2020/1818,
bilaga Il till delegerad
forordning (EU) 2020/1816
ESRS 2 SBM-1 punkt 40 d iv Inblandning i verksamheter kopplade Artikel 12.1i delegerad Vasentlig

till odling och produktion av tobak

forordning (EU) 2020/1818,
bilaga Il till delegerad
forordning (EU) 2020/1816
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Referens i Referens i EU:s Vasentlig/
Upplysningskrav Datapunkt Hallbarhetsforklaringar Referens i SFDR Referens i tredje pelaren referensvardesforordningen klimatlag Ovasentlig Sidnummer
ESRS E1-1 punkt 14 Omstallningsplan for att uppna Forordning Vasentlig 75
klimatneutralitet senast 2050 (EU) 2021/1119,
artikel 2.1
ESRS E141 punkt 16 g Foretag som &ar uteslutna fran EU- Artikel 449a i forordning (EU) Delegerad forordning (EU) Vasentlig
referensvardena for anpassning till nr 575/2013, kommissionens 2020/1818, artiklarna12.1d-g
Parisavtalet genomforandeforordning (EU) och artikel 12.2
2022/2453, mall 1: Verksamhet
utanfor handelslagret -
klimatforandringsrelaterad
omstallningsrisk: Exponeringarnas
kreditkvalitet efter sektor, utslapp och
aterstaende l6ptid
ESRS E1-4 punkt 34 Minskningsmal for utslapp av Indikator nr 4 tabell 2i Artikel 449a i forordning (EU) Delegerad forordning (EU) Vasentlig 80-83
vaxthusgaser bilaga | nr 575/2013, kommissionens 2020/1818, artikel 6
genomforandeforordning (EU)
2022/2453, mall 3: Verksamhet
utanfor handelslagret -
klimatforandringsrelaterad
omstallningsrisk: Anpassningsmatt
ESRS E1-5 punkt 38 Energiforbrukning fran fossila kallor  Indikator nr 5 tabell 1 Ovasentlig
uppdelad efter kallor (endast sektorer och indikator nr 5
med hog klimatpaverkan) tabell 2 i bilaga |
ESRS E1-5 punkt 37 Energiforbrukning och energimix Indikator nr 5 tabell 1i Ovasentlig
bilaga |
ESRS E1-5 punkterna 40-43 Energiintensitet forknippad med Indikator nr 6 tabell 11 Ovasentlig
verksamheter i sektorer med hog bilaga |

klimatpaverkan

FINTRAFFIC / ARSOVERSIKT 2025



<

AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET
Referens i Referens i EU:s Vasentlig/
Upplysningskrav Datapunkt Hallbarhetsforklaringar Referens i SFDR Referens i tredje pelaren referensvardesforordningen klimatlag Ovasentlig Sidnummer
ESRS E1-6 punkt 44 Brutto och totala vaxthusgasutslapp  Indikator nr1och Artikel 449a i forordning (EU) Delegerad forordning (EU) Vasentlig 86
scope 1,2, 3 indikator nr 2 tabell1i nr 575/2013, kommissionens 2020/1818, artiklarna 5.1, 6
bilaga | genomforandeférordning (EU) och 8.1
2022/2453, mall 1: Verksamhet
utanfor handelslagret -
klimatforandringsrelaterad
omstallningsrisk: Exponeringarnas
kreditkvalitet efter sektor, utslapp och
aterstaende Optid
ESRS E1-6 punkterna 53-55 Bruttoutslappsintensitet for Indikator nr 3 tabell 1i Artikel 449a i forordning (EU) Delegerad forordning (EU) Ovasentlig 86
vaxthusgasutslapp bilaga | nr 575/2013, kommissionens 2020/1818, artikel 8.1
genomforandeférordning (EU)
2022/2453, mall 3: Verksamhet
utanfor handelslagret -
klimatforandringsrelaterad
omstallningsrisk: Anpassningsmatt
ESRS E1-7 punkt 56 Upptag av vaxthusgaser och Forordning Ovasentlig
koldioxidkrediter (EU) 2021/1119,
artikel 2.1
ESRS E1-9 punkt 66 Referensportfoljens exponering mot Bilaga Il till delegerad Vasentlig 87
klimatrelaterade fysiska risker forordning (EU) 2020/1818,
bilaga Il till delegerad
forordning (EU) 2020/1816
ESRS E1-9 punkt 66 a Uppdelning av monetara belopp efter Artikel 449a i forordning (EU) Vasentlig

akut och kronisk fysisk risk

nr 575/2013 Kommissionens
genomforandeférordning (EU)
2022/2453, punkterna 46

och 47, Mall 5: Verksamhet

utanfor handelslagret -
Klimatforandringsrelaterad fysisk risk:
Exponeringar utsatta for fysisk risk
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AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET
Referens i Referens i EU:s Vasentlig/
Upplysningskrav Datapunkt Hallbarhetsforklaringar Referens i SFDR Referens i tredje pelaren referensvardesforordningen klimatlag Ovasentlig Sidnummer
ESRS E1-9 punkt 66 c Plats for betydande tillgdngar utsatta Vasentlig 87
for vasentlig fysisk risk
ESRS E1-9 punkt 67 c Uppdelning av det redovisade vardet Artikel 449a i forordning (EU) Vasentlig
pa sina fastighetstillgangar efter nr 575/2013, kommissionens
energieffektivitetsklasser genomforandeférordning (EU)
2022/2453, punkt 34, Mall 2:
Verksamhet utanfor handelslagret
-klimatférandringsrelaterad
omstallningsrisk: Lan mot sakerhet
| fast egendom -Sé&kerhetens
energieffektivitet
ESRS E1-9 punkt 69 Portfoljens grad av exponering mot Bilaga Il till delegerad Vasentlig
klimatrelaterade mojligheter forordning (EU) 2020/1818
ESRS E2-4 punkt 28 Mangden av varje fororening som Indikator nr 8 tabell 1 Ovéasentlig
fortecknas i bilaga Il till forordningen i bilaga 1, Indikator
om ett europeiskt register over utslapp nr 1,2 och 3 tabell 2 i
och overforingar som slapps ut i luft, bilaga
vatten och mark
ESRS E3-1 punkt 9 Vattenresurser och marina resurser Indikator nr 7 tabell 2 i Ovasentlig
bilaga |
ESRS E3-1 punkt 13 Sarskild strategi Indikator nr 8 tabell 2 i Ovasentlig
bilaga |
ESRS E3-1 punkt 14 Hallbara oceaner och hav Indikator nr 12 tabell 2 Ovasentlig
i bilaga |
ESRS E3-4 punkt 28 ¢ Totalt dtervunnet och dteranvant Indikator nr 6.2 Ovasentlig

vatten

tabell 2 i bilaga |
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AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET
Referens i Referens i EU:s Vasentlig/
Upplysningskrav Datapunkt Hallbarhetsforklaringar Referens i SFDR Referens i tredje pelaren referensvardesforordningen klimatlag Ovasentlig Sidnummer
ESRS E3-4 punkt 29 Total vattenforbrukning i m3 per Indikator nr 6.1 tabell 2 Ovasentlig
nettointdkter av egen verksamhet i bilaga |
ESRS 2-1RO-1-E4 punkt 16 a i Indikator nr 7 tabell 11 Ovasentlig
bilaga |
ESRS 2-IRO-1-E4 punkt 16 b Indikator nr 10 tabell 2 Ovasentlig
i bilaga |
ESRS 2-IRO-1-E4 punkt 16 c Indikator nr 14 tabell 2 Ovasentlig
i bilaga |
ESRS E4-2 punkt 24 b Hallbara mark-/jordbruksmetoder/- Indikator nr 11 tabell 2 Ovasentlig
policyer i bilaga |
ESRS E4-2 punkt 24 c Hallbara metoder/policyer for Indikator nr 12 tabell 2 Ovasentlig
hallbarhet i haven i bilaga |
ESRS E4-2 punkt 24 d Policyer for att behandla avskogning  Indikator nr 15 tabell 2 Ovasentlig
i bilaga |
ESRS E5-5 punkt 37 d Icke-atervunnet avfall Indikator nr 13 tabell 2 Ovasentlig
i bilaga |
ESRS E5-5 punkt 39 Farligt avfall och radioaktivt avfall Indikator nr 9 tabell 11 Ovasentlig
bilaga |
ESRS 2-SBM-3-S1 punkt 14 f Risk att utsattas for tvangsarbete Indikator nr 13 tabell 3 Ovasentlig
i bilaga |
ESRS 2-SBM-3-S1 punkt14 g Risk att utsattas for barnarbete Indikator nr 12 tabell 3 Ovasentlig
i bilaga |
ESRS S1-1 punkt 20 Ataganden i policy for manskliga Indikator nr 9 tabell 3 Vasentlig 94

rattigheter

och indikator nr 11
tabell 1ibilaga |
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Referens i Referens i EU:s Vasentlig/
Upplysningskrav Datapunkt Hallbarhetsforklaringar Referens i SFDR Referens i tredje pelaren referensvardesforordningen klimatlag Ovasentlig Sidnummer
ESRS S1-1 punkt 21 Strategier for tillborlig aktsamhet i Bilaga Il till delegerad Vasentlig 96-97
fragor som behandlas i Internationella forordning (EU) 2020/1816
arbetsorganisationens (ILO)
grundlaggande konventioner 1-8
ESRS S1-1 punkt 22 Processer och atgéarder for att Indikator nr 11 tabell 3 Ovasentlig 95
forhindra manniskohandel i bilaga |
ESRS S1-1 punkt 23 Strategi for forebyggande av Indikator nr 1 tabell 3 i Vasentlig 95-96
arbetsplatsolyckor eller ett system for bilaga |
att hantera sadana
ESRS S1-3 punkt 32 ¢ Mekanismer for klagomalshantering i  Indikator nr 5 tabell 3 i Vasentlig 97
samband med personalfragor bilaga |
ESRS S1-14 punkt 88 boch c Antal dodsfall och antal och andel Indikator nr 2 tabell 3i Bilaga Il till delegerad Vasentlig 106
arbetsrelaterade olyckor bilaga | forordning (EU) 2020/1816
ESRS S1-14 punkt 88 e Antal dagar forlorade pa grund av Indikator nr 3 tabell 3i Vasentlig 106
skador, olyckor, dodsfall eller sjukdom bilaga |
ESRS S1-16 punkt 97 a Ojusterad loneklyfta mellan kdnen Indikator nr 12 tabell 1 Bilaga Il till delegerad Vasentlig 106
i bilaga forordning (EU) 2020/1816
ESRS S1-16 punkt 97 b Overdrivet hdg VD-16n Indikator nr 8 tabell 3 i Vasentlig 51,106
bilaga |
ESRS S1-17 punkt 103 a Fall av diskriminering Indikator nr 7 tabell 3i Vasentlig 107
bilaga |
ESRS S1-17 punkt 104 a Underlatenhet att iaktta FN:s Indikator nr 10 tabell 1 Bilaga Il till delegerad Ovasentlig
vagledande principer for foretag och  och indikator nr 14 forordning (EU) 2020/1816,
manskliga rattigheter och OECD:s tabell 3 i bilaga | artikel 12.1i delegerad
riktlinjer forordning (EU) 2020/1818
ESRS 2-SBM-3-S2 punkt 11 b Betydande risk for barnarbete eller Indikator nr 12 och Ovasentlig
tvangsarbete i vardekedjan indikator nr 13 tabell 3
i bilaga |
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AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET
Referens i Referens i EU:s Vasentlig/
Upplysningskrav Datapunkt Hallbarhetsforklaringar Referens i SFDR Referens i tredje pelaren referensvardesforordningen klimatlag Ovasentlig Sidnummer
ESRS S2-1 punkt 17 Ataganden i policy for manskliga Indikator nr 9 tabell 3 Ovasentlig
rattigheter och indikator nr 11
tabell 1i bilaga |
ESRS S2-1 punkt 18 Policyer for arbetstagare i vardekedjan Indikator nr 11 och Ovasentlig
indikator nr 4 tabell 3i
bilaga |
ESRS S2-1 punkt 19 Respekterar inte FN:s vagledande Indikator nr 10 tabell 1 Bilaga Il till delegerad Ovasentlig
principer for foretag och manskliga i bilaga | forordning (EU) 2020/1816,
rattigheter och OECD:s riktlinjer artikel 12.1i delegerad
forordning (EU) 2020/1818
ESRS S2-1 punkt 19 Strategier for tillborlig aktsamhet i Bilaga Il till delegerad Ovasentlig
fragor som behandlas i Internationella forordning (EU) 2020/1816
arbetsorganisationens (ILO)
grundlaggande konventioner 1-8
ESRS S2-4 punkt 36 Manniskorattsfragor och Indikator nr 14 tabell 3 Ovasentlig
manniskorattsfall kopplade till i bilaga |
foretagets vardekedja i tidigare och
senare led
ESRS S3-1 punkt 16 Manniskorattsataganden Indikator nr 9 tabell 3 Vasentlig 94
och indikator nr 11
tabell Tibilaga |
ESRS S3-1 punkt 17 Underlatenhet att iaktta FN:s Indikator nr 10 tabell 1 Bilaga Il till delegerad Vasentlig 1M
vagledande principer for foretagoch  ibilagal forordning (EU) 2020/1816,
manskliga rattigheter, ILO:s principer artikel 12.1i delegerad
eller OECD:s riktlinjer forordning (EU) 2020/1818
ESRS S3-4 punkt 36 Manniskorattsfragor och Indikator nr 14 tabell 3 Vasentlig 1M
manniskorattsincidenter i bilaga |
ESRS S4-1 punkt 16 Policyer for konsumenter och Indikator nr 9 tabell 3 Vasentlig 113-114
slutanvandare och indikator nr 11
tabell 1i bilaga |
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TN AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET
Referens i Referens i EU:s Vasentlig/
Upplysningskrav Datapunkt Hallbarhetsforklaringar Referens i SFDR Referens i tredje pelaren referensvardesforordningen klimatlag Ovasentlig Sidnummer
ESRS S4-1 punkt 17 Underlatenhet att iaktta FN:s Indikator nr 10 tabell 1 Bilaga Il till delegerad Vasentlig 113-114
vagledande principer for foretagoch  ibilagal forordning (EU) 2020/1816,
manskliga rattigheter och OECD:s artikel 12.1 i delegerad
riktlinjer forordning (EU) 2020/1818
ESRS S4-4 punkt 35 Manniskorattsfragor och Indikator nr 14 tabell 3 Vasentlig 111
manniskorattsincidenter i bilaga |
ESRS G1-1 punkt 10 b FN:s konvention mot korruption Indikator nr 15 tabell 3 Vasentlig 118
i bilaga |
ESRS G1-1 punkt 10 d Skydd for visselblasare Indikator nr 6 tabell 3'i Vasentlig m
bilaga |
ESRS G1-4 punkt 24 a Boter for brott mot lagar mot Indikator nr 17 tabell 3 Bilaga Il till delegerad Vasentlig 118
korruption och mutor i bilaga | forordning (EU) 2020/1816
ESRS G1-4 punkt 24 b Standarder for bekdmpning av Indikator nr 16 tabell 3 Vasentlig 118
korruption och mutor i bilaga |
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Overgripande standarder
Upplysningskrav
ESRS 2 Allmanna upplysningar Punkt/rapport Sida Mer information
BP-1 Allman grund for utarbetandet av hallbarhetsforklaringarna Allman grund for utarbetande av ansvarsrapporten 47-48
BP-2 Upplysningar med avseende pa sarskilda omstandigheter Fintraffic ansvarplaner pa medellang och lang sikt 48
GOV-1 Forvaltnings-, lednings-och tillsynsorganens roll Forvaltnings-, lednings-och tillsynsorganens roll 48
GOV-2 Information som lamnas till och hallbarhetsfragor som behandlas av foretagets Information som lamnas till och hallbarhetsfragor som behandlas av foretagets 48-49
forvaltnings-, lednings-och tillsynsorgan forvaltnings-, lednings-och tillsynsorgan
GOV-3 Integration av hallbarhetsrelaterade resultat i incitamentssystem Integration av hallbarhetsrelaterade resultat i incitamentsystem 50-51
GOV-4 Forklaring om tillborlig aktsamhet Redogorelse for due diligence-processen 51 Fintraffic redovisar
géllande hallbarhet uppgifter om due
diligence-processen i
denna rapport under
olika avsnitt
GOV-5 Riskhantering och intern kontroll 6ver hallbarhetsrapportering Riskhantering och intern kontroll 6ver hallbarhetsrapportering 51
SBM-1 Strategi, affarsmodell och vardekedja Strategi, affarsmodell och vardekedja 56
SBM-2 Intressenters intressen och synpunkter Intressenters intressen och synpunkter 56, 59
SBM-3 Vasentliga inverkningar, risker och mojligheter och deras forhallande till Vasentliga inverkningar, risker och mojligheter och deras forhallande till strategi och 52-55, 59-60
affarsmodell affarsmodell
IRO-1 Beskrivning av arbetsgangen for att faststalla och bedoma vasentliga inverkningar, Beskrivning av arbetsgangen for att faststalla och bedéma vasentliga inverkningar, 60-61
risker och mojligheter risker och mojligheter
IRO-2 Upplysningskrav i ESRS-standarder som omfattas av foretagets Upplysningskrav i ESRS-standarder som omfattas av foretagets 61-74

hallbarhetsforklaring

hallbarhetsforklaring
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SN AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET
Miljorelaterade standarder
Upplysningskrav
ESRS E1 Klimatforandringar Punkt/rapport Sida Mer information
ESRS 2, GOV-3 Integration av hallbarhetsrelaterade resultat i incitamentssystem Integration av hallbarhetsrelaterade resultat i incitamentssystem 75
E1-1 Omstallningsplan for begransning av klimatférandringarna Omstallningsplan for begransning av klimatférandringarna 75-76
ESRS 2, SBM-3 Véasentliga inverkningar, risker och méjligheter och deras forhallande till strategi Vasentliga inverkningar, risker och méjligheter och deras forhallande till 76-77
och affarsmodell affarsmodell
ESRS, IRO-1 Beskrivning av arbetsgangen for att faststalla och bedoma vasentliga Beskrivning av arbetsgangen for att faststalla och bedoma vasentliga 77-78
klimatrelaterade inverkningar, risker och mdjligheter klimatrelaterade inverkningar, risker och maéjligheter
E1-2 Policyer for begransning av och anpassning till klimatférandringarna Policyer for begransning av och anpassning till klimatforandringarna 78-79
E1-3 Atgérder och resurser med avseende pa klimatforandringspolicyer Atgérder och resurser med avseende pa klimatférandringspolicyer 79-80
E1-4 Mal for begransning av och anpassning till klimatforandringarna Mal for begransning av och anpassning till klimatforandringarna 80-83
El1-6 Bruttovaxthusgasutslapp inom scope 1, 2, 3 och totala vaxthusgasutslapp Brutto och totala vaxthusgasutslapp scope 1, 2, 3 84-86
E1-9 Forvantade finansiella effekter genom vasentliga fysiska risker och Forvantade finansiella effekter genom vasentliga fysiska risker och 87

omstallningsrisker och potentiella klimatrelaterade mojligheter

omstallningsrisker och potentiella klimatrelaterade mojligheter
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Sociala standarder
Upplysningskrav
ESRS S1 Den egna arbetskraften Punkt/rapport Sida Mer information
ESRS 2, SBM-2 Intressenters intressen och synpunkter Intressenters intressen och synpunkter o1
ESRS 2, SBM-3 Vasentliga inverkningar, risker och méjligheter och deras forhallande till affarsmodell Vasentliga inverkningar, risker och méjligheter och deras forhallande till 91-94
affarsmodell
S141 Policyer for den egna arbetskraften Policyer for den egna arbetskraften 94-96
S1-2 Rutiner for kontakter med den egna arbetskraften och arbetstagarrepresentanter Rutiner for kontakter med den egna arbetskraften och arbetstagarrepresentanter 96-97
angaende inverkningar angdende inverkningar
S1-3 Rutiner for att gottgora for negativa inverkningar och kanaler genom vilka den egna Rutiner for att gottgora for negativa inverkningar och kanaler genom vilka den 97-98
arbetskraften kan uppmarksamma problem egna arbetskraften kan uppmarksamma problem
S1-4 Atgérder avseende vasentliga inverkningar pa den egna arbetskraften, och strategier Atgérder avseende vasentliga inverkningar pa den egna arbetskraften, och 98-102
for att hantera risker och moéjligheterna, vad géller den egna arbetskraften, och dessa strategier for att hantera de vasentliga riskerna och utnyttja de vasentliga
atgarders andamalsenlighet mojligheterna, vad géaller den egna arbetskraften, och dessa atgarders
andamalsenlighet
S1-5 Mal for hur vasentliga negativa inverkningar ska hanteras, positiva inverkningar starkas Mal for hur vasentliga negativa inverkningar ska hanteras, positiva inverkningar 103
och vasentliga risker och mdjligheter hanteras starkas och vasentliga risker och mdjligheter hanteras
S1-6 Uppgifter om foretagets anstallda Uppgifter om foretagets anstallda 104
S1-8 Tackning av kollektivavtalsforhandlingar och dialog mellan arbetsmarknadsparter Kollektivavtalstackning och social dialog 105
S1-9 Mangfaldsindikatorer Mangfaldsindikatorer 105
S1-10 Tillracklig lon Tillracklig loner 105
S1-13 Matt for utbildning och kompetensutveckling Matt for utbildning och kompetensutveckling 105
S1-14 Matt for arbetsmiljo Matt for arbetsmiljo 106
S1-15 Indikatorer for balans mellan arbete och privatliv Indikatorer for balans mellan arbete och fritid 106
S1-16 Ersattningsindikatorer (loneskillnader och total ersattning) Ersattningsindikatorer (loneskillnader och total ersattning) 106
S117 Incidenter, anméalningar och allvarliga inverkningar pa manskliga rattigheter Incidenter, anmalningar och allvarliga inverkningar pa manskliga rattigheter 107
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ESRS S3 Berorda samhallen Punkt/rapport Sida Mer information
ESRS 2, SBM-2 Intressenters intressen och synpunkter Intressenters intressen och synpunkter 56, 59, 108-109
ESRS 2, SBM-3 Vasentliga inverkningar, risker och mojligheter och deras forhallande till strategi Vasentliga inverkningar, risker och mojligheter och deras forhallande till 52-55, 59-60

och affarsmodell strategi och affarsmodell
S3-1 Policyer for berorda samhallen Policyer for berorda samhallen 109-111
S3-2 Rutiner for kontakter med berérda samhéallen angdende inverkningar Rutiner for kontakter med berérda samhéallen angdende inverkningar 1M
S3-3 Rutiner for att gottgora for negativa inverkningar och kanaler genom vilka berérda Rutiner for att gottgora for negativa inverkningar och uppmarksamma M
samhallen kan uppméarksamma problem samhallenas problem
S3-4 Atgérder avseende vasentliga inverkningar pa berorda samhéallen och strategier Atgérder avseende vasentliga inverkningar pa berorda samhéallen och 111-112
for att hantera de vasentliga riskerna och utnyttja de vasentliga mojligheterna, vad strategier for att hantera de vasentliga riskerna
géller berorda samhallen, och dessa atgéarders andamalsenlighet
S3-5 Mal for hur vasentliga negativa inverkningar ska hanteras, positiva inverkningar Mal for hur vasentliga negativa inverkningar ska hanteras, positiva inverkningar 112
starkas och vasentliga risker och mdéjligheter hanteras starkas och vasentliga risker och mdéjligheter hanteras
ESRS S4 Konsumenter och slutanvandare Punkt/rapport Sida Mer information
ESRS 2, SBM-2 Intressenters intressen och synpunkter Intressenters intressen och synpunkter 56, 59
ESRS 2, SBM-3 Vasentliga inverkningar, risker och mojligheter och deras forhallande till Vasentliga inverkningar, risker och mojligheter och deras forhallande till strategi 52-55, 59-60
affarsmodell och affarsmodell
S4-1 Policyer for konsumenter och slutanvandare Policyer for konsumenter och slutanvandare 113-114
S4-2 Rutiner for kontakter med konsumenter och slutanvdndare angaende inverkningar Rutiner for kontakter med konsumenter och slutanvandare 114
S4-3 Rutiner for att gottgdra negativa inverkningar och kanaler genom vilka Rutiner for att gottgora for negativa inverkningar och kanaler for att 114
konsumenter och slutanvandare kan uppmarksamma problem uppmarksamma konsumenters och slutanvdndares problem
S4-4 Atgérder avseende vasentliga inverkningar for konsumenter och slutanvandare Atgérder kopplade till risker och mojligheter 114
och strategier for att hantera de vasentliga riskerna och utnyttja de vasentliga
mojligheterna, vad géaller konsumenter och slutanvandare, och dessa atgarders
andamalsenlighet
S4-5 Mal for hur vasentliga negativa inverkningar ska hanteras, positiva inverkningar Mal for hur negativa inverkningar ska hanteras och positiva inverkningar starkas 114-115

starkas och vasentliga risker och mdjligheter hanteras
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Forvaltningsstandarder
Upplysningskrav
ESRS G1 Ansvarsfullt foretagande Punkt/rapport Sida Mer information
ESRS 2, GOV-1 Forvaltnings-, lednings-och tillsynsorganens roll Forvaltnings-, lednings-och tillsynsorganens roll 48
ESRS 2, IRO-1 Beskrivning av arbetsgangen for att faststalla och bedéma vasentliga inverkningar, Hantering av inverkningar, risker och mojligheter, matt och mal 116
risker och mojligheter
G1-1 Policyer for ansvarsfullt foretagande och foretagskultur Policyer for ansvarsfullt foretagande och foretagskultur 116
G1-2 Hantering av forbindelser med leverantorer Hantering av forbindelser med leverantorer 117-118
G1-3 Forebyggande arbete mot korruption och mutor Forebyggande arbete mot och upptackt av korruption och mutor 118
G1-4 Fall av korruption eller mutor Bekraftade fall av korruption och mutor 118
G1-5 Politiskt inflytande och lobbyverksamhet Politiskt inflytande och lobbyverksamhet 118
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E1 Klimat-
forandringar

Integration av hallbarhetsrelaterade
resultat i incitamentsystem
(ESRS 2 GOV-3)
Fintraffic foljer de av bolagets styrelse godkanda
premieringsprinciperna for ledningen samt statens
agarstyrningsrekommendationer. I dessa ingar bland
annat stallningstagandet om premieringen av
ledningenistatsagda bolagi statsradets agarpoli-
tiska principbeslut (2024) samtitillampliga delar
Koden for bolagsstyrning 2020.

Fintraffics premieringsprinciper och premierings-
praxis beskrivs narmare i punkt ESRS 2 GOV-3
(sid. 50).

Strategi

Omstallningsplan for begransning av
klimatforandringarna (E1-1)

Fintraffics omstallningsplan beskriver hur bolaget
anpassar sin strategi och verksamhetsmodell sg att

den motsvarar overgangen till en hallbar ekonomi

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

samt Parisavtalets1,5 °C-mal och mélet om koldioxid-
neutralitet till 20501 EU:s klimatlag. Fintraffics
verksamhet bestar i huvudsak avriksomfattande
digitala och operativa trafikstyrningstjanster sominte
raknas till ekonomiska verksamheter enligt taxonomin.

Fintraffic har faststallt utslappsminskningsmal i
enlighet med kriteriernai Science Based Targets
initiative (SBTi) som foljer en utslappsminsk-
ningsvagpa1,5 °C (scopel, 2 och 3):-63 % fore 2035
och-90 % fore 2050. Dessamal arilinje med de
koldioxidsnéla utvecklingsviagarna som stoder det
globala1,5 °C-malet.

Centrala atgarder for att frigora sig fran kolet ar:
overgang till fossilfri energi
elektrifiering av fordonsmateriel och anvandning
av fornybara branslen
forbattring av energieffektivitetenilokaler och
tekniskinfrastruktur
anvisningar for och systematisk matning av
utslappssnala upphandlingar
byte avreservkraftsystem (bl.a. reservkraftag-

gregat) s att de ger laga utslapp

Atgarderna omfattar bade den egna verksamheten
(Scope1-2) och den omfattande upphandlingskedjan
(Scope 3), som utgor 93 procent av Fintraffics totala

utslapp.
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Eftersom Fintraffics verksamhet inte hor till
EU-taxonomins ekonomiska verksamheter, bedoms
investeringar och finansiering direkt med tanke pa
klimatkonsekvenserna och malen for koldioxids-
nalhet. Tyngdpunkterna for finansieringen ar:

investeringarienergieffektivitet

overgang till utslappssnal teknik (bl.a. reservkraft,

fordon)

modernisering av infrastruktur och system

upphandlingar som stoder koldioxidsnélheti

vardekedjan

Fintraffics affarsverksamhet grundar sig inte pa
kolintensiva tillgadngar, och bolagets exponering for
kol-, olje- eller gasrelaterade verksamheter ar liten.
Eventuella inldsta utslapp granskas sarskilt:
ienergiintensiva lokaler och infrastruktur
ireservkraftslosningar och uppvarmningssystem

ilangvariga avtal som galler upphandlingskedjan

Inverkningarna avdessabedomssomendel av
hanteringen avomstéllningsriskerna. Eftersom
Fintraffics digitala och operativa trafikstyrnings-
tjanster inte ar ekonomiska verksamheter enligt
EU-taxonomin utarbetar bolaget inga taxonomiba-
serade mal for anpassningen. Daremot ar utveck-
lingen avverksamheten kopplad till Fintraffics
omstallningsplan, som arilinje med Parismalet pa
1,5 °C, EU:s klimatlag (kolneutralitet 2050) och de

nationella klimatmalen.

Fintraffic meddelar transparent att dess
verksamhet inte omfattas av tillampningsomradet for
utslappsintensiva referensviarden p4 EU-niva.
Omstéallningsplanen integreras i Fintraffics strategi,
som kretsar kring ettintelligent trafiksystem med
laga utslapp. Planen paverkar inriktningen av investe-
ringar, styrningen av upphandlingar samt méatningen
av klimatkonsekvenserna. Omstallningsplanen bereds

ochlaggs fram for beslutsfattande under 2026.

Fintraffic har redan gjort betydande framstegisina
klimatmal:
de totala utslappen minskade med 46,1 procent
mellan 2024 och 2025
Scope 3-berdkningen preciserades
vagen mot koldioxidsnala upphandlingar
breddades

andelen fornybar energi okade

Fintraffic har Annu inte specificerat OpEx- eller
CapEx-resurserna for omstallningsplaneni
anslutning till begransning av klimatforandringar
som en separat budget. Investeringar och verksam-
hetsutgifter som stoder omstallningen ingar i
bolagets normala ekonomi- och investeringspla-
nering och den numeriska specifikationen avdem
utvecklas under kommande rapporteringsperioder.
Dessutom omfattar Fintraffics verksamhetinte

ekonomiska verksamheterianslutning till kolkraft,

AR 2025

oljaeller naturgas och de ar inte foremal for

kapitalkostnader.

Vasentliga inverkningar, risker och
mojligheter och deras forhallande till
affarsmodell (ESRS 2 SBM-3)
Fintraffic har identifierat risker i anslutning till
klimatforandringar som en del avkoncernens
riskhantering och strategiska planering. De identi-
fieraderiskernadelasinitva huvudklasser:
Fysiskariskerianslutning till klimatet: Dessa ari
synnerhet risker orsakade av extrema vaderfe-
nomen, oversvamningar, stormar och temperatur-
vaxlingar som kan paverka tillforlitligheten hos
trafiksystemets infrastruktur samt Fintraffics
operativa lokaler och tekniska system.
Klimatrelaterade omstallningsrisker: Till dessa
hor andringariregleringen, kravianslutning till
klimatmalen, marknadsforandringar samt behov
av koldioxidsnalhetileveranskedjan, som ar
betydande for Fintraffic sarskilt via upphandlingar
(Scope 3).

Strategins och affarsmodellens
klimathallbarhet

Resiliensanalysens omfattning

Resiliensanalysen har riktats till Fintraffics
karnverksamhet, dvs. digitala och operativa trafik-
styrningstjanster, inklusive centrala lokaler, energi-

forbrukning, tekniska system samt den omfattande

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

upphandlingskedjan som star for 93 procent av
bolagets totala utslapp.

Vardekedjans kategorier av mindre betydelse som
inte arvasentliga med tanke pa Fintraffics klimatkon-
sekvenser eller risker har inte tagits med i analysen.
De fysiska risker och omstallningsrisker som identi-
fierats som vasentliga grundar sig pA TCFD-referens-
ramen och CSRD/ESRS El-kraven.

Genomforandet av resiliensanalysen

Resiliensanalysen har gjorts som en del av riskbe-

domningen som grundar sig pa klimatscenarier och

som har forenhetligats med kraveni ESRS 2 IRO-1
fran och med rapporteringen 2024. I analysen:

1. Klimatscenarier som granskar overgangen till en
koldioxidsnal ekonomi och olika fysiska klimatut-
vecklingsforlopp har utnyttjats.

2. Kritiska antaganden har gjorts gallande:
orandringarienergisystemet (fran fossila
kallor till fornybara)
hur snabbt tekniken tasibruk (t.ex.
energieffektivitetsteknologier)
makroekonomiska utvecklingstrender och
skarpning avregleringen

3. Olika tidshorisonter har tillampats som arilinje
med Fintraffics klimatmal:

kort sikt (1-5 ar)
medellang sikt (5-15 ar)
lang sikt (fram till 2050, vilket ocksd motsvarar

tidsprofilen for utslappsminskningsmalen (E1-4)
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4. Ekonomiska konsekvenser och begransningsat-
garder som sarskilt hanfor sig till energifor-
brukning, uppvarmning av lokaler, elektrifiering
av fordonsparken och koldioxidsnalhetivarde-
kedjan har beaktats. Den exakta kvantifieringen
av de ekonomiska konsekvenserna pagar fortfa-
rande och bedoms for narvarande huvudsakligen

kvalitativt.

Resiliensanalysens resultat
Utifranresiliensanalysen ar Fintraffics affarsverk-
samhetsmodell som helhet klimath&llbar, men den
innehaller identifierade utvecklingsbehov sarskilt i
fraga om energilosningar for lokaler, den tekniska
infrastrukturens beredskap och koldioxidsnalheti
vardekedjan.

Ianalysen har foljande centrala perspektiv

identifierats:

Osakerhetsfaktorer som paverkar Fintraffics
investerings- och beredskapsbehov samt strategiska
prioriteringar:
klimatscenariernas olika utfall (+1,5 °C /+3-4 °C)
forekomsten av extrema viderfenomen okar
forandringarileveranskedjornaoch

utslappsminskningstryck

Strategisk anpassningsforméaga med olika

tidshorisonter:
P4 kort sikt kan bolaget optimera sin energifor-
brukning, forbattralokalernas utslappsprofil och
starka riskhanteringen.
Pa medellang sikt ska Fintraffic planera uppdate-
ringarna av teknik och fastigheter sa att klimatre-
siliensenikritiska system forbattras (bland annat
reservkraftslosningar samt kommunikations- och
styrsystem).
Palang sikt har bolaget beredskap att modifiera
sin service- och teknologiarkitektur samtvid behov
omplacera eller ersatta infrastrukturen.
Tillgangen till finansiering bedoms inte utgora
nigon betydande risk, eftersom verksamheten
inte ar fossilberoende och bolaget inte ar
exponerat for kol-, olje- eller gasrelaterade
tillgangar.

Beskrivning av arbetsgangen for att
faststialla och bedoma vasentliga
klimatrelaterade inverkningar, risker och
mojligheter (upplysningskrav i anslutning
till ESRS 2 IRO-1)

Fintraffics process for identifiering och bedomning
av klimatrelaterade inverkningar, risker och mojlig-
heter grundar sig pa en omfattande analys avdubbel
vasentlighet, dar man beaktar bade inverkningarna

paklimatforandringar och de risker och mojligheter

AR 2025

som klimatforandringar medfor for bolaget. Bedom-
ningen omfattar hela virdekedjan och grundar sig pa
metoder enligt ESRS, TCFD-referensramen och
GHG-protokollet.

Processer for att identifiera klimatkonsekvenser

(vaxthusgasutslapp)

Fintraffic identifierar och bedomer sina klimatkonse-

kvenser genom att analysera alla vasentliga kallor till

vaxthusgasutslappisin egenverksamhetochi

vardekedjan:
Vaxthusgasutslappihelavardekedjan (Vasentlig-
hetsvarde 6,12): De storsta faktiska utslappskal-
lorna ar upphandlingar (ICT, bygg- och underhélls-
tjanster, el och gas), energiforbrukning (kopt
energioch virme) samt materielens branslen.
Utslappskallornaidentifieras genom att systema-
tiskt sortera alla funktioner och jamfora dem med
definitionerna i GHG-protokollet.
Utslappsberakningen grundar sig pa operativ
kontroll, preciserade utslappskoefficienter och
arlig forbattring.

Processer for identifiering och bedomning av fysiska
risker i anslutning till klimatet

Fintraffic bedomer de fysiska riskerna pa kort,
medellang och lang sikt med hjalp avIPCC:s
RCP-vaxthusgasscenario och detinternationella

energirddet IEA:s klimatscenarier.

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Identifierade vasentliga fysiska risker omfattar risker
ianslutning till klimatet:
Storningar orsakade av extrema vaderfenomen
(Vasentlighetsvarde 6,53): Stormar, 6versvam-
ningar, stortregn och avbrottienergitillforseln kan
orsaka skador pé styrsystem, lokaler och teknisk
infrastruktur.
Akuta naturfenomen och operativa storningar
(Vasentlighetsvarde 5,07): Naturfenomen kan
avbryta trafikstyrningstjansterna och forsamra

trafikens smidighet.

Vid bedomningen av exponering och kanslighet
beaktas:
kritiska verksamhetsstillen, styrsystem och infra-
struktur for trafikstyrning
exponering for klimatrisker (vaderfenomen,
hydrologisk variation och storningar i
energitillforseln)
sannolikheten for att risken realiseras, hur
allvarlig konsekvensernablir och hurlange de

varar

Fintraffic bedomer att de fysiska riskerna i huvudsak
ar begransade, kortvariga men paverkar kritiska

tjanster.
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Processer for identifiering av risker och mojligheter vid en
omstallning i anslutning till klimatforandringar
Fintraffic identifierar risker och mojligheter vid en
omstallning genom attjamfora sin egen verksamhet
med 1,5 °C-scenariot samt med EU:s och den natio-
nella klimatpolitikens utvecklingsvagar.
Identifierade omstallningsrisker (enligt klassifice-
ringen icke-vasentlig/vasentlig):
Energirelaterade 6vergangsrisker (Vasentlighets-
varde 7,20, icke-vasentlig): En skarpt energi-
reglering, energibrist eller en betydande prishojning
kan paverka kostnaderna och investeringsbehoven.
Okning av kostnadsnivan till f6ljd av klimatforand-
ringar (Vasentlighetsvarde 5,87, icke-vasentlig):
Okade kostnader for forsikringar, hyror, underhall
och personal.
Forandringar i efterfragan pa tjanster till foljd av
klimatatgarder (Vasentlighetsvarde 3,87, icke-
vasentlig): Forandringar i efterfragan pa trafik-

former (t.ex. inom flygtrafiken).

Identifierade omstallningsmojligheter (betydande
och mangavasentliga):
Minskning av trafikutslappen (Vasentlighets-
varde 10,43, vasentlig): Med hjalp av digital trafik-
styrning och datairealtid okar trafikens effekti-
vitet och utslappen minskar.
Mojligheter for multimodala transportkedjor
(Vasentlighetsvarde 9,06, vasentlig): Fintraffic

mojliggor en 6kning av nya koldioxidsnéala tjanster
och affarsmodeller.

Mojligheter som koldioxidsnal trafik medfor
(Vasentlighetsvarde 7,04, vasentlig): En andring
av ekosystemet okar Fintraffics strategiska roll.
Utslappsminskningariden egna verksamheten
(Vasentlighetsvarde 5,32, icke-vasentlig):
Distansarbete, utslappssnéla upphandlingar och
fornybara branslen minskar de direkta utslappen.
Energieffektivitet och fornybar energi (Vasentlig-

hetsvarde 5,79, icke-vasentlig)

Scenarioanalysen har integrerats i Fintraffics risk-
hantering och strategiska planering.

Scenarioanalysen stoder Fintraffics formaga att
forbereda sig pa forandringar pa energimarknaden,
utveckla koldioxidsnéla tjanster samt hantera risker
som kan paverka serviceformagan eller

kostnadsstrukturen.

Policyer for begransning av och anpassning
till klimatforandringarna (E1-2)

Fintraffics hantering av klimatforandringar grundar
sig pa principerna for hallbar utveckling och besluts-
fattande som grundar sig pa vetenskap. Policyerna har
utarbetats for att stodja bade begransningen avoch
anpassningen till klimatforandringar och de omfattar
inverkningarna avden egna verksamheten och hela

vardekedjan.

AR 2025

Begransning av klimatforandringar

Policyerna for att begransa klimatforandringen styr
minskningen av foretagets vaxthusgasutslapp samt
hanteringen avomstallningsrisker med olika
tidshorisonter.

Policyerna omfattar bland annat minskning av
utslappen fran den egna verksamheten (Scope1och
2) genom fossilfria energilosningar, forbattring av
energieffektiviteten och elektrifiering av fordons-
parken samt minskning av utslappen fran varde-
kedjan (Scope 3) genom att bedoma upphandling-
arnas klimatkonsekvenser och styra partner till
koldioxidsnélalosningar.

Grunden for Fintraffics klimatarbete ar omstall-
ningsplanen och vetenskapsbaserade utslapps-
minskningsmal (SBTi), som siakerstaller att bolagets
verksamhet arilinje med Parisavtalets 1,5 °C-mal,
malet om koldioxidneutralitet till 2050i EU:s
klimatlag samtde nationella klimatmalen.

Fintraffics policyer for att begransa klimatforand-
ringarnaingar i programmet for samhallsansvar.
Verkstallandet avdem styrs av faststallda atgarder,
vars framskridande foljs upp med hjalp avuppstallda
mal och indikatorer som en del av uppfoljningen av
strategin och verksamhetsplaneringen.

Framstegen rapporteras regelbundetiframstegs-
rapporteringen om programmet for samhallsansvar.

Tillampningen av policyerna, deras genomslagskraft

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

och eventuella uppdateringsbehov utvarderas arligen
isamband med den arliga 6versynen av programmet

for samhallsansvar.

Anpassning till klimatforandringar

Policyerna gallande anpassning fokuserar pa hante-
ringen av fysiska klimatrisker och relaterade omstall-
ningsrisker. Dessa omfattar sakerstallande av
verksamhetens kontinuitet under extrema vaderfe-
nomen samt bedomning av riskernaianslutning till
infrastruktur och kritiska system.

Bedomningen av klimatriskerna grundar sig pa
TCFD-referensramen och har forenhetligats med
CSRD och ESRS-kraven fran och med rapporte-
ringsaret 2024.

Policyernas betydelse och omfattning
Syftet med policyerna ar att sikerstéalla ett systema-
tiskt och transparent satt attidentifiera, bedoma och
hantera foretagets vasentliga inverkningar, risker och
mojligheterianslutning till klimatforandringar. De ar
endel avforetagets overgripande riskhantering och
stoder det strategiska beslutsfattandet.

Policyerna har utarbetatsienlighet med ESRS 2
MDR-P och utgor grunden for hanteringen avde
centralainverkningarna av bade begransning och

anpassning.
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Bolagets policyer omfattar planering och genom-
forande av utslappsminskningar, hantering av
omstallningsrisker, forbattring av energieffektivi-
teten, beaktande av upphandlingskedjans klimatkon-
sekvenser samt en vetenskapsbaserad utslapps-

minskningsbana som stracker sig fram till 2050.

Atgzrder och resurser med avseende pa
klimatforandringspolicyer (E1-3)
Fintraffic genomfor atgarder for att begransa och
anpassasig till klimatférandringar. Atgirderna riktar
sig bade till den egna verksamheten och till varde-
kedjan. Atgirderna fokuserar pa att minska energi-
forbrukningen, ta fossilfria energikallor i bruk,
elektrifiera fordonsparken och minska utslappen fran
upphandlingskedjan. Dessa atgarder stoder méalet
om ett kolneutralt Finland 2035 och det langsiktiga
nettonollmalet. For genomforandet av atgarderna
har resurser anvisats for energieffektivitet, koldiox-
idsnal upphandling och utveckling av processer.
Fintraffics klimatatgarder grundar sig pa veten-
skapsbaserade utslappsminskningsmal (SBTi) och
de genomfors som en del avden langsiktiga omstall-
ningsplanen. Centrala mal ar att minska utslappen
fran den egna verksamheten (Scope1 & 2) och fran
vardekedjan (Scope 3) med upp till 63 procent fram
till 2035 jamfort med 2024. Till de planerade atgar-

derna horinvesteringar i energieffektivitet, elektri-

fiering samt stirkande av upphandlingskedjans
koldioxidsnalhetikommande upphandlingar.

Fintraffic beskriver sina klimatatgarder och de
resurser som kopplas till dem pé ett transparent sitt
med beaktande avtidshorisonten, den viasentliga
inverkan pa méalen och beroendet avresurser. Genom-
forandet avatgarderna forutsatter investeringar,
operativ utveckling och styrning av upphandlingar.

Fintraffics metoder for att frigora sig fran kol ar
overgang till fossilfri energi, utslappsminskningar i
upphandlingskedjan (93 % av utslappen uppstar fran
upphandlingar), elektrifiering av fordonsparken samt
tekniska losningar som forbattrar
energieffektiviteten.

Under rapporteringsaret uppnaddes en total
utslappsminskning pa -46,1 procent jamfort med
2024 (29 387tCO,e » 15 841tCO,e).

Ivardekedjan (scope 3) hanfor sig Fintraffics
centrala utslappsminskningsmetoder till materiella

investeringar:

AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET
Minskningspotential Tidtabell Atgirdens nulige

Koldioxidsnala Hog 2025-2035 | upphandlingsprocessen infors identifierad

investeringar och (galler >80 % av scope 3, bédsta praxis, t.ex. livscykelberakningar,

upphandlingskriterier men inte kvantifierad) miljomarkningar, kriteriebank

Utsldpp fran Hog, sarskilt nar det galler 2025-2035 En utslappsinventering av kategorierna

byggande och material och logistik pagar, berakningen utvecklas med stéd av

underhall (ej berdknat tCO.e) Motiva.

Upphandling av ICT Medelniva, via el-och 2025-2030 Man stravar efter att forlanga utrustningens

och digitala tjanster utrustningsutslapp livslangd och anvanda energieffektiva
molntjanster och energieffektiv programvara

Klimatstyrning av Annu oidentifierad men 2027-2035 Man stravar efter att inkludera

partner och tjanster

potentiellt mycket hog effekt
pa lang sikt

konkreta atgarder i avtalsvillkor och
upphandlingspraxis
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Alla Fintraffics centrala intressentgrupper anknyter

till utvecklingen och genomforandet av klimatom-

stallningsplanen (bl.a. scope 3 klimatstyrning av

partner och tjanster)
Intressentgruppernas roll i Fintraffics
Intressentgrupp klimatomstallningsplan intressentgruppsarbetet
Kunder och Fintraffics centrala partner ar till exempel Fintraffic har forbundit sig till
partner Trafikledsverket, Finavia, flygbolag, Traficom, hamnar, transparent och sanningsenlig

stader, forsvarsmakten och Gransbevakningsvasendet
Fintraffic har etablerade verksamhetssatt for att

hora centrala partner och diskutera deras strategier
och forvantningar som paverkar utvecklingen av
Fintraffics omstallningsplan

Offentliga sektorn
(exkl. kunder)

Fintraffic deltar aktivt i den offentliga diskussionen
kring teman som anknyter till trafikbranschens
verksamhetsmiljo, inklusive klimatfragor

Fintraffic understryker effekterna av en hdjning

av trafikstyrningen och digitaliseringsgraden av
trafiken pa minskningen av trafikutslappen och
beslutsfattandet i anslutning till detta

Medborgare/
slutanvandare

Fintraffic har ingen etablerad verksamhetsmodell

for dialog med slutanvandarkunder, i synnerhet
konsumenter

Fintraffic stravar efter att 6ka den stora allmanhetens
kdnnedom om Fintraffics klimatplan, klimatroll och
klimatatgarder och darigenom forbattra kinnedomen
om Fintraffic och arbetsgivarbilden

Applikations-
utvecklare och
dataanvandare

Fintraffic samarbetar med aktorer i dataekosystemet
(over 200 foretag och organisationer) med vilka man
stravar efter att framja klimatarbetet i anslutning till
trafiken med hjalp av data som en del av den Gvriga
diskussionen

Fintraffic har en aktiv roll som samordnare och
sammankallare av ekosystemet

rapportering om klimat-
omstallningsplanen, inklusive
Fintraffics verksamhets och
vardekedjas inverkan pa
klimatet (utslappsberakning),
utslappsminskningsmalen samt
planen och atgarderna for att
uppna malen

| uppdateringarna av
omstallningsplanen

beaktar Fintraffic forutom
intressentgruppernas
forvantningar aven till exempel
andringar i lagstiftningen
Fintraffic beaktar intressent-
gruppernas synpunkter ocksa
genom processen fér bedéomning
av dubbel vasentlighet

Respons fran intressentgrupper
rapporteras regelbundet till
Fintraffics ledning, styrelse och
agare.

Fintraffic utnyttjar den
gemensamma lagesbilden som
uppkommit klimatomstallnings-
arbetet i diskussioner med
intressentgrupper (t.ex.
Trafikvisionen)

AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Mal for begransning av och anpassning
till klimatforandringarna (E1-4)

Fintraffic har stallt upp mal for begransning av och

Bolaget har faststallt omfattande utslappsminsk-
ningsmal for utslapp inom scope1, 2 och 3:

Malen har stallts upp som absoluta utslapps-
anpassning till klimatforandringarna som stoder minskningar, och varken upptag av vixthusgaser
bolagets policyer for miljoansvar och koldioxidsnal- eller koldioxidkrediter anvands for att uppnd dem.
hetenihelatrafiksystemet. Malen grundar sig pa Utslappeninom scope 2 berdaknas med en marknads-
vetenskapliga metoder (SBTi) och arilinje med malet baserad metod. Avgransningen av malen motsvarar
attbegransa uppvarmningentill 1,5 grader. avgransningen avinventeringen av Fintraffics

vaxthusgaser.

Utslappsminskningsmal
Alla scope 1-3

Basar Mal Mal
2024 2035 2050

-63 % -90 %

37,7 % 10 %

11019 tCO.e 29231tC0O.e

Deletapp 2035: -63 % Mal 2050: -90 %

100 %

29 227 tCOe
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Mal for begransning av och anpassning till klimatforandringarna (egen verksamhet)

Tema

Malet for 2026

Malen for 2030-2035

Nyckelatgarder

STRATEGI

Egen verksamhet | Scope 1
och2

1. 63 % minskning fram
till 2035

2. 90 % minskning fram
till 2050 (nettonollmal
enligt SBTI)

Exakta kostnader

klara och godkanda for
reservkraftaggregat, ~40 % av
bilbestandet har elektrifierats

99,9 % av el och fjarrvarme
omfattas av ursprungsgarantier

Over 80 % av
reservaggregaten har
overgatt till utslappsfria
energiformer

Over 80 % av bilbestandet
har elektrifierats

Andring av energiavtal, anskaffning av ursprungsgaranti:

| samarbete med VR utreds ursprungskontrollen av elforbrukningen for
passagerarinformationsskarmar, dvervakningskameror och hégtalaranlaggningar

Andring av Alands energiavtal, anskaffning av ursprungsgaranti

Branslebyte i reservkraft for Vag, tidtabellerna for fornyande av reservkraftaggregat enligt
infrastrukturens livscykeluppdateringar utreds.

Luukkola DGPS-station, Puumala och andring av Kérsos energiavtal, anskaffning av
ursprungsgaranti

Energieffektivitetsatgarder:

Planeringen av energieffektivitetsatgarder i Uledborg och Kouvola inleds

Modernisering av Tammerfors kylsystem och utnyttjande av spillvdrme med varmepumpsteknik
Energieffektivitetsplanering for stora tunnelbyggnadsprojekt

Energieffektiviteten i tekniska utrymmen (kylning/uppvarmning)

Energioberoende (solpaneler), mojlighet till distansuppfoljning och reglering

Fornyande av belysningen i tunnlar

Nuvarande ventilationsinstallningar i tunnlar ska basera sig pa kunskap och fakta,
operatorsintroduktion

Virdekedjan | Scope 3

1. 63 % minskning fram
till 2035
(kategori 1-kopta
produkter och tjanster)

2. 90 % minskning fram
till 2050
(nettonollmal enligt
SBTi)

Betydande upphandlingars
koldioxidsnalhet framjas*.
Planeringen och ibruktagandet
av koldioxidsnalhetsatgarder
for de viktigaste
upphandlingarna fortsatter
genom affarsverksamheternas
gemensamma beslut

Upphandlingens
utslappsberdkning >50 % av
utsldppen aktivitetsbaserad

Betydande upphandlingar
ar koldioxidsnala (2035).

Beslut om att rikta atgarder till de identifierade viktigaste upphandlingarna genomfors
Matningen utvecklas och foljs upp

Kraven pa minimiansvar infors i upphandlingarna enligt kategori

Gallande avtal om ansvarskrav och rapporteringsskyldighet uppdateras
Upphandlingspersonalen utbildas

Ar 2026 utreds mojligheterna att utvidga kraven pa koldioxidsnalhet till befintliga avtal
Utbildningsmaterialet om ansvar i upphandlingar uppdateras, rollspecifik obligatorisk utbildning
Utslappsberdkningen utvecklas mot aktivitetsbaserade utslapp, vilket gér det mojligt att aven
kalkylméassig vidta atgarder for att minska utslappen

* De viktigaste upphandlingarna avser de upphandlingar som har den storsta koldioxidsnalhetspotentialen.

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Vetenskaplig grund och enhetlighet for

utslappsminskningsbanan pa 1,5 °C

Malen grundar sig pa Science Based Targets

initiative-kriterierna och vid faststallandet av

dem har en utvecklingsbana pa1,5 °C tillampats.

I berakningen har aktuella utslappsminsknings-

koefficienter anvants.

Basdaret 2024 harvalts for att representera den

normala utslappsnivan for Fintraffics verksamhet.

Utslappsutvecklingen foljs upp arligen.

Metoder for att frigora sig fran kolet

Fintraffics utslappsminskningsatgarder omfattar

bland annat:

.

.

en overgang till fossilfri el

forbattring av energieffektiviteten, sarskilti
fastigheter

elektrifiering avfordon och anvandning av
biobranslen

atgarder for att minska utslappen fran fjarrvirme
en minskning av utslappen fran virdekedjan

genom upphandlingar

Atgardernas kvantitativa bidrag presenterasi

bolagets arliga utslappsminskningsbana och kopplas

till malen.
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Anpassning till klimatforandringar och riskhantering
Fintraffic beaktar de fysiska riskerna och omstall-
ningsriskerna somen del avden strategiska plane-
ringen och riskhanteringen. Bedomningen grundar
sig pA TCFD-referensramen och har forenhetligats
med CSRD-och ESRS-kraven. Malen for anpass-
ningen till klimatférandringarna hanfor sig sarskilt
till att minska riskerna med energiintensiva verksam-
heter och att trygga trafiksystemets

verksamhetsforutsattningar.

AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET
Referens: referensvarden
for sektorsovergripande
Utslapp inom scope 1och 2 (tCO,-eq) Basar (2024) Malet for 2035 Referens Malet for 2050 minskningsbana
VHG-utsléapp 4714 1774 Scope 1+ 2 berdknad 8,48 %/ar 47,2 Scope 1+ 2 berdknad 8,48 %/ar
Omstéllning till andra branslen 114 42,7 Proportionell indelning 11,5 Proportionell indelning
i Scope 1-malet i Scope 1-malet
Elektrifiering 64,8 24,3 Proportionell indelning 6,5 Proportionell indelning
i Scope 1-malet i Scope 1-malet
Anvandning av fossilfri energi 292,6 110,4 Proportionell minskning 29,2 Proportionell minskning
8,48 %/ar 8,48 %/ar
Absolut minskning av scope 1-vaxthusgasutslapp - 11,8 Berdknad 160,8 Berdknad
Minskning av scope 1-vaxthusgasutslapp i procent - 62,5 % Beraknad 89,9 %/v Berdknad
(i forhallande till utslappen under basaret)
Intensitetsvarde for minskning av scope - 8,48 %/v Harledd (proportionell vag) 8,48 %/v Harledd (proportionell vag)
1-vaxthusgasutslapp
Absolut minskning av platsbaserade scope - 1121,2 Beraknad 1620,7 Berdknad
2-vaxthusgasutslapp
Minskning av platsbaserade scope - 63 % Beraknad 90 % Berdknad
2-vaxthusgasutslapp i procent
(i forhallande till utslappen under basaret)
Intensitetsvarde for minskning av platsbaserade - 8,48 %/v Harledd (proportionell vag) 8,48 %/v Harledd (proportionell vag)
scope 2-vaxthusgasutslapp
Absolut minskning av marknadsbaserade scope - 182,2 Beraknad 263,4 Beraknad
2-vaxthusgasutslapp
Minskning av marknadsbaserade scope - 63,3 % Beraknad 90 % Beraknad

2-vaxthusgasutslapp i procent
(i forhallande till utslappen under basaret)
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Referens: referensvarden
for sektorsovergripande

Utslapp inom scope 3 Basar (2024) Malet for 2035 Referens Malet for 2050 minskningsbana
VHG-utslapp (tCO,-eq) 28 756 10 854 Scope 3 berdknad 8,48 %/ar 2 876 Scope 3 berédknad 8,48 %/ar
Absolut minskning av scope 3-vaxthusgasutslapp - 17 902 Beraknad 25 880 Berdknad
Minskning av scope 3-vaxthusgasutslapp i procent - 62,25 % Beradknad 90 % Berdknad

(i forhallande till utslappen under basaret)

Intensitetsvarde for minskning av scope - 8,48 %/v Harledd (proportionell vag) 8,48 %/v Harledd (proportionell vag)
3-vaxthusgasutslapp

Utvecklingen av vaxthusgasutslappen per scope 2024-2050 (tCO.e) Scope1&?2
35000 1400
29227 1151,86

30000 1200
25000 27000 1000
20000 800
15000 600 471,4
10 000 7380 7291 400

5000 200 47.10

1756 1008 2700 :
s = j J
2024 2025 2035 2050 2024 2025 2035 2050
. Scope ]l mmmm Scope?2 mmmmm Scope3kat.1 mmmmm Scope 3 0vriga —=@==Totalt mmmm Omstallning till andra branslen s Elektrifiering

mmmm Fossilfri energi e=@==\/HG-utslapp
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Brutto och totala vaxthusgasutslapp
scope 1,2, 3 (E1-6)
Metodologi for berdkning av vaxthusgasutslapp
Fintraffic rapporterar sina vaxthusgasutslappi
enlighet med GHG-protokollet (GHG Protocol
Corporate Accounting and Reporting Standard och
Corporate Value Chain (Scope 3) Accounting and
Reporting Standard) samt kraveni ESRS E1.
Avgransningen av rapporteringen grundar sig pa
operativ kontroll. Rapporteringen omfattar direkta
vaxthusgasutslapp (scopel) fran Fintraffics
verksamheter, indirekta vaxthusgasutslapp (scope 2)
fran produktion av kopt energi och indirekta vaxthus-
gasutslapp fran andra delar avvardekedjan (scope 3)
inklusive uppstroms (upstream) och nedstroms
(downstream) i tillampliga delar. Det ar vart att
notera att fran och med ar 2024 (basaret) kommer
aven vaxthusgasutslapp inom Scope 3 att rappor-
teras mer detaljerat an tidigare ar for de betydande
utslappskallorna. Berakningen, dess omfattning och
noggrannhet preciseras enligt principerna for konti-
nuerlig forbattring &ven i berdkningen for 2025.
Berakningen omfattar alla vixthusgaser som
omfattas av GHG-protokollet (CO,, CH4, N20,
HFC-foreningar, PFC-foreningar, SF6 och NF3)iden
man det finns utslappskoefficienter for alla vixthus-
gaser for utslappskallan. Utslappen omvandlas till
koldioxidekvivalenter. Ekvivalenttalet har anvants

omdet harvarit tillgangligt. Uppgifterna fran tidigare

ar korrigeras och uppdaterasvid behov s attde
tacker alla vaxthusgaser retroaktivt, om endast koldi-
oxidutslapp tidigare harinkluderatsiberakningen
och eventuella preciseringar av utslappskoefficien-
ternatillater det. Biogena utslapp har beraknats och
rapporterats for de utslappskallor for vilka det har
varit mojligt enligt de tillgangliga
utslappskoefficienterna.

Utslappeninom scope 1 berdknas utifran de
branslen som anvands i Fintraffics reservkraftag-
gregat och fordonspark. Berdkningen grundar sig
paleverantorsspecifika utslappskoefficienter for
branslen eller pa nationellt statistikforda
utslappskoefficienter.

Utslapp inom scope 2 beraknas utifran all energi-
forbrukning som uppstar av kopt el som anvands av
Fintraffics lokaler och elsystem som anvands av
trafiksystemen samt laddningar av elbilar. Fjarr-
varmeutslapp berdknas for alla egna och hyrda
verksamhetslokaler. Enligt den operativa kontrollen
berdknasiscope 2 utslappen fran alla lokaler som
Fintraffic forfogar over oberoende avom Fintraffic
ager eller hyr dem.

Enligt GHG-protokollet beraknas koldioxidut-
slappeninom scope 2 med tva olika raknemetoder:
marknadsbaserat och platsbaserat. I den marknads-
baserade metoden anvands producentspecifika
utslappskoefficienter som kompletteras med natio-

nella utslappskoefficienter for residualmixen for kopt

AR 2025

el sominte kan sparas. I den platsbaserade metoden
anvands landsspecifika genomsnittliga utslappsko-
efficienter for forbrukad el och varme.

I Scope 3-berdkningen har kvantitativa forbruk-
ningsuppgifter anvants alltid nar de funnits
tillgangliga. Om det inte har funnits kvantitativa
uppgifter att tillga har utslappen beraknats utifran
penningbeloppen. I scope 3-inventeringen inkluderas
ocksé kategorier dair mangden vaxthusgaser inte ar
betydande. De kategorier som inkluderatsiberak-
ningen och de for Fintraffic icke-visentliga kategorier

som lamnats utanfor den listasitabellen pa sidan 62.

Scope 1 - direkta vaxthusgasutslapp
Vaxthusgasutslappen (GHG) inom scope 1 minskade
med 34tCO,ear2025jamfort med 2024. Den
storsta faktorn for utslappsminskningen var den
minskade anvandningen av fossila branslenireserv-

kraftaggregat och tjanstebilar.

Scope 2 - indirekta utsldpp fran kopt energi

Inom scope 2 0kade utslappen eftersom utslappen
fran hyrda lokaler som Fintraffic forfogar éver inklu-
deradesiscope 2 iberakningen for 2025. Anvand-
ningen av fossila branslen har minskatifjol och till
foljd avdetta har ocksd de genomsnittliga utslappen

enligt den platsbaserade berdkningen minskat.

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

I den marknadsbaserade scope 2-berdkningen har
man beaktat avtalen om fornybar el samt ursprungs-
garantiernatill de delar som sddana har skaffats.

Fjarrvarmenifastigheter baseras for narvarande
pablandad produktion. Malet ar att byta till fossilfri

varmeproduktion inom de ndrmaste aren.

Utsldappsfordelning per kalla 2025

5%

19 % . 7%

B Scope 1 Fordon
Scope 1 Bréansle
B Scope 2 - Marknadsbaserad El

Scope 3 - Marknadsbaserad Fjarrvarme och fjarrkyla
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Scope 3 - indirekta utslapp fran vardekedjan
Berakningsnoggrannheten for utslappen inom scope
3 andradesiberdkningen for 2025 jamfort med
tidigare berakningar. De totala utslappen under
rapporteringsaret 2025 ar betydligt mindre &niden
tidigare rapporteringen. Forandringen beror i forsta
hand péd att berdkningens struktur och inriktningar
korrigeratsienlighet med GHG-protokollet, inte pa

egentliga forandringar i verksamheten.

Utsldapp inom scope 3 per kategori 2025

Inv. 17
Arbetsresor [l 602

Affarsresor [l 665

Verksamhetsavfall | 35

Energiaktiviteter | 99

Investeringstillgangar | S co0

cat. 1|cat. 2 cat. 3 cat. 5|cat. 6 cat. 7 cat. 15

Inkopta produkter |, 7 350

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000

Totala utslapp av vaxthusgaser

Den storsta effekten galler kategorierna 1 (Purchased
Goods and Services) och 2 (Capital goods)iscope 3.
Nar berakningen for 2025 gjordes upptacktes att
manidentidigare berakningenikategori1har inklu-
derat poster som enligt GHG-protokollet hor till

andra utslappsklasser och utslappskategorier.

- Utslappen som uppstar fran anvandningen av
byggnader och fastigheter rapporterasiscope 2
och hyresavgifterna ska saledes inte inkluderas
separatikategoril

- Utslappen som uppstér fran hyrd utrustning och
hyrda maskiner och fordon under anvandnings-
tideningdariscopeloch 2ifraga om bransle och
energiforbrukning. Utslappen fran priméarproduk-
tionen av hyrda nyttigheter kan beraknas frivilligt i
kategori 8, men de har inte inkluderats i Fintraffics
berakning

- Direktautslapp fran bransleanvandningen hor till
scope 1 och utslappen avdem fran primarproduk-
tionen rapporterasikategori 3iscope 3, dvs.

utslapp fran bransleinkop beaktasinte i kategoril.

Investeringarna specificerasikategori 2, si i fortsatt-
ningen kan Fintraffic battre identifiera utslappen
fran de produkter och tjanster som de kopt under aret
franlangvariga investeringar.

I detidigare berakningarna har eventuellt aven
sadana poster som skatter, mellankonton for
kreditkort, indrivningskostnader, leasingtjanster
eller andra administrativa kostnader som enligt
GHG-protokollet inte hor till kategorinifraga varit
inkluderadeikategoril.

Utover de preciserade avgransningarna aren

annan betydande faktor som paverkar de totala

AR 2025

utslappen att utslappskoefficienterna har preci-
serats. Kostnadsraderna har inriktats mer detaljerat
antidigare enligt kontoplanen, varvid en mer exakt

utslappskoefficient har kunnat tillampas for varje

kontoistallet for en allman genomsnittlig koefficient.

En precisering avinriktningarna leder vanligtvis till
en mer realistisk och ofta mindre uppskattning avde
totala utslappen.

For de ovriga kategoriernaiscope 3 hardet

forekommit en normal &rsvariationiberdkningen.

Fordelning av vaxthusgasutslapp
(Scope 1-3 -tCO.e)

Scope 2 - 1008,4

Scope 1 I 143,5

0,0 1000,0 2000,0 3000,0 4000,0 5000,0 6000,0 7000,0 8000,0

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Sammanfattning

Fintraffics utslappsprofil ar starkt vardekedjedriven
och scope 3 utgor en klar majoritet avde totala
utslappen. Utslappen fran scope 1och 2 utgor
sammanlagt endast cirka sju procent. Detta under-
stryker den centrala roll som upphandlingar,
lokalernas energioberoende och serviceproduktionens
indirekta inverkningar spelar i hanteringen av klimat-
konsekvenserna. Fintraffic foljer principen om konti-

nuerlig forbattring och preciserar berdkningen arligen.

Utslappsfordelning enligt scope-klass 2025

1%6%

B Scopel
Scope 2
M Scope 3
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Scope 1-vaxthusgasutslapp

Bruttovaxthusgasutslapp scope 1 (tCO.e) 143
Procentandel vaxthusgasutslapp inom scope 1 fran reglerade 0%
utslappshandelssystem (%)

Scope 2-vaxthusgasutslapp

Platsbaserade bruttovaxthusgasutsléapp inom scope 2 (tCO,e) 1881
Marknadsbaserade bruttovaxthusgasutslapp scope 2 (tCO.e) 1010
Betydande vaxthusgasutslapp inom scope 3

Totala indirekta bruttoutslapp scope 3 (tCO,e) 14 671
1. Inkdpta varor och tjanster 7 380
2. Kapitalvaror 5890
3. Bransle-och energirelaterade verksamheter (ingar inte i scope 1 eller scope 2) 99
4. Transport och distribution i tidigare led 0
5. Avfall genererat i verksamheter 35
6. Tjansteresor 665
7. Anstilldas pendling 602
8. Tillgdngar som leasas i tidigare led 0
9. Transport i senare led 0
10. Bearbetning av salda produkter 0
11. Anvandning av salda produkter 0
12. Slutbehandling av salda produkter 0
13. Tillgdngar som leasas i senare led 0
14. Franchiseavtal 0
15. Investeringar 0
Totala utslapp av vaxthusgaser

Totala utsléapp av vaxthusgaser (platsbaserade) (tCO,e) 16 695
Totala utslapp av vaxthusgaser (marknadsbaserade) (tCO.e) 15 824

AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET
Basar Jamforande Arligt mali
Scope 1-vaxthusgasutslapp (2024) (2025) % N/ N-1 2035 2050 % / basar
Bruttovaxthusgasutslapp scope 1 (tCO.e) 178 -19,66 % 67 18 8,48 %
(proportionell)
Procentandel av scope 1-vaxthusgasutslapp i reglerade - 0% - - - -
utslappshandelssystem (%)
Scope 2-vaxthusgasutslapp
Platsbaserade bruttovaxthusgasutslapp inom scope 2 (tCO.e) 1800,5 1801 +4.47 % 679 180 8,48 %
Marknadsbaserade bruttovéxthusgasutsléapp scope 2 (tCO.e) 293 1010 +244,71% 110 29 8,48 %
Betydande vaxthusgasutslapp inom scope 3
Totala indirekta bruttovaxthusgasutsléapp scope 3 (tCO,e) 28 756 14688 -48,92 % 10 854 2876 8,48 %
1. Ink6pta varor och tjanster 27 000 7 380 12,67 % 10193 2700 8,48 %
Ovriga (kat. 2-15) 1756 7308 +316,17 % 661 176 8,48 %
Totala utsldpp av vaxthusgaser
Totala utslapp av vaxthusgaser (platsbaserade) (tCO,e) 30734,5 16 712 -45,6 % 11600,3 2923 8,48 %
Totala utslapp av vaxthusgaser (marknadsbaserade) (tCO.e) 29 227 15 841 -45,8 % 11031 3073,8 8,48 %
Vaxthusgasintensitet per nettointakt Jamforande (2025) N (2024) % N /N-1
Totala utslapp av vaxthusgaser (platsbaserade) per nettointakt
(tCO,e/monetar enhet) 62,43 12117 -48,5 %
Totala utslapp av vaxthusgaser (marknadsbaserade) per nettointakt
(tCO,e/monetér enhet) 59,17 115,26 -48,7 %
2025 2024
Nettointdkter som anvands for att berdkna vaxthusgasintensitet 2677 253,6
Nettointakter (6vriga) - -
Nettointakter totalt (i bokslut) 2677 253,6
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Forvantade finansiella effekter

genom vasentliga fysiska risker och
omstallningsrisker och potentiella
klimatrelaterade mojligheter E1-9
Fintraffic har bedomt effekterna avvasentliga fysiska
risker och omstéallningsrisker i anslutning till klimat-
forandringarienlighet med ESRS El-standarden och
resiliensbedomningen som grundar sig p& scenario-
analysen. Bedomningen omfattar konsekvenser pa

kort, medellang och lang sikt.

Vasentliga fysiska risker och deras ekonomiska
inverkningar

De fysiskariskerna for Fintraffics verksamhet galler
sarskilt 6kningen avvaderfenomenens intensitet,
sdsom stormar, oversvamningar och storningar i
infrastrukturen som orsakas avvadret. Dessa kan
paverka trafikstyrningssystemens funktion,
lokalernas anvandbarhet och serviceproduktionens
kontinuitet.

Enligt scenarioanalysen utgor de kritiska
tillgdngar som ar foremal for fysiska risker (bl.a.
trafikstyrningscentraler, maskinhallar, radar- och
sensorsystem, kritiska datakommunikationsforbin-
delser, reservkraftslosningar) en begransad andel av
bolagets totala formogenhet, men deras operativa
betydelse ar stor. De ekonomiska inverkningarna kan
synas som 0kade underhélls- och reparationskost-

nader, kostnader for hantering av storningssitua-

tioner och eventuellt inkomstbortfall pa grund av
serviceavbrott (vardekedjan). En del avtillgdngarna
ar foremal for atgarder som stoder anpassningen till

klimatforandringarna och som minskar riskerna.

Vasentliga omstallningsrisker och deras ekonomiska
inverkningar

De omstallningsrisker som bolaget identifierar utgors
av de ekonomiska och operativa konsekvenserna av
overgangen till en koldioxidsnal ekonomi (inkl. inves-
teringsbehov), den skarpta regleringsmiljon, effek-
terna av offentliga politiska atgarder och 4garstyrning
samt forandringar i marknads-och

teknologistrukturerna.

Centrala omstallningsrisker i Fintraffics verksamhet ar:
strangare klimat- och energieffektivitetskrav
upphandlingskriterier som paverkar
utslappsminskningarna
tekniska forandringar i trafiksystemen

kundernas okade klimatkrav

Bedomningen av de ekonomiska inverkningarna har
harletts fran Fintraffics godkanda utslappsminsk-
ningsmal (-63 % fram till 2035 och -90 % fram till
20850, basiret 2024). Uppskattningen grundar sig
padennuvarande utslappsstrukturen, dar scope
3-utslappen utgor cirka 93 procent av de totala

utslappen och huvudsakligen hanfor sig till upphand-
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lingar, tjanster, investeringar och energianvandning i
vardekedjan.

De storsta ekonomiska inverkningarna galler
upphandlingskedjan och investeringsbesluten. En
forutsattning for att uppnd utslappsminsknings-
malen kan vara att utslappssnalalosningar priori-
terasiupphandlingarna, att kraven pa leverantorer
skarps och att livscykelkostnaderna beaktasistorre
utstrackning aninulaget. Detta kan 6ka kostnaderna
pakort och medellang sikt sarskiltifragaom
ICT-system, trafikstyrningssystem, energieffektivi-
tetslosningar for fastigheter samt fordon.

Dessutom kan overgangen paverka vardet pa
vissatillgangar. Risken géllerisynnerhet sddana
system, anordningar eller avtal som grundar sig pa
energi eller teknologi med hoga utslapp och vars
ekonomiska livslangd kan forkortas till féljd av
strangare reglering eller teknisk utveckling. Detta
kanledatill snabbare avskrivningar eller oforutsedda

ersattningsinvesteringar.

Klimatrelaterade mojligheter
Klimatrelaterade mojligheter har en betydande
ekonomisk potential for Fintraffic. De viktigaste
mojligheterna ar:
Forbattring av trafikens energieffektivitet:
Fintraffics tjanster (bl.a. optimering av rutter,

hantering av storningar, trafikdata) minskar

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

bransleforbrukningen och utslappenihela
trafiksystemet.

Koldioxidsnala servicelsningar: Okningen av
digitala tjanster och kunskapsbaserad ledning
okar efterfragan pa Fintraffics expert- och
teknologitjanster.

Kostnadsbesparingariden egna verksamheten:
Anvandning av fossilfri energi, elektrifiering och
optimering av energiforbrukningen minskar de

langsiktiga kostnaderna.

Mojligheterna har en positivinverkan pa saval
omsattningens utveckling som den operativa effekti-
viteten och utnyttjandet avdem stoder overgdngen

mot nettonollmalen.
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Bland de identifierade klimatriskerna framtrader fysiska risker genom hela vardekedjan: omstallningen kan
Leveranskedjan Egen verksamhet Produkter och tjanster
Den skarpta utslappsprissattningen okar Energipriset stiger eller tillgangen pa Efterfragan pa trafikstyrningstjanster
s ' i forsa minskar om t.ex. flygtrafiken minskar pa
Omstillnings- anskaffningskostnaderna energi forsamras .yg : p
. grund av reglering eller efterfragan
Den skarpta utslappsprissattningen okar
driftskostnaderna
Okat strategiskt behov av trafikstyrning Okad efterfragan pa multimodala
mojligheter Okad efterfragan pa tjanster och information
grundar sig pa elektrifieisomng av trafiken
Skador orsakade av extrema Skador pa byggnader eller utrustning Efterfragan pa trafikstyrningstjanster
vaderfenomen pa trafikens infrastruktur p.g.a. extrema vaderfenomen minskar om trafikmangden minskar pa
grund av extrema vaderfenomen
Problem orsakade av extrema vaderfenomen Funktionsstorningar orsakade av extrema
t.ex. i tillgangen till reservdelar vaderfenomen, t.ex. energiavbrott
Fysiska risker Forsakringar, hyror och/eller
fastighetsskotsel blir dyrare
Personalfranvaron dkar eller tillgangen till
kompetent personal forsamras
| 1 Potentiell risk/méjlighet
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Minskning av utslapp ar en kritisk del av hanteringen av omstéllningsrisker; mojligheter att bli en del av utvecklingen av affarsverksamheten
Konsekvensens
Omstallningsrisk/mojlighet Verkningsmekanism storlek Sannolikhet Tidtabell Mojliga hanteringsmetoder
. . o . . Ej uppskattad , : .
Den skarpta utslappsprissattningen okar A Ej uppskattad o Uppdatering av upphandlingskriterierna
. Kostnadsokning e (60-80%, . . . :
anskaffningskostnaderna (mattlig?) ~80%2 sa att de innehaller en granskning av
0?) utslappen
Energipriset stiger eller tillgangen pa Kostnadsaknin 00000 00000 Energieffektivare 16sningar
energi forsamras 9 Prisskyddsmekanismer
Efterfragan pa trafikstyrningstjanster Knappt nagra egna metoder
minskar om t.ex. flygtrafiken minskar pa Minskad omséttning L I X JOIO) C Y JOIOIO) Okad allman effektivitet t.ex. genom att
grund av reglering eller efterfragan bygga ekosystemtjanster
Den skarpta utslappsprissattningen okar Kostnadsaknin Ej uppskattad Ej uppskattad Minskning av utslappen fran den egna
driftskostnaderna 9 (liten?) (20—-40%) verksamheten (sarskilt fossil energi)
Okat strategiskt behov av trafikstyrning . .
forbattrar mojligheterna att hitta Okad omséttning Ej up P skattad £J upp ska:)ttad Arbetsgivarkommunikation
(liten?) (40-60 %)
- kompetent personal
s
G Okad efterfragan pa multimodala . s |:>z>) Marknadsuppfdljning
g transporttjanster Okad omsattning 0000 00000 Oka formagorna
s
Okad efterfragan pa tjanster och Marknad sl
information som grundar sig pa Okad omsattning | 1 JOIOJO, L X 1 JOIO) }))  arehadsupproining
o : Oka formagorna
elektrifiering av trafiken -
o Under 5—;0\‘ |_15'ver
__ ! Potentiell risk/mdjlighet Sar ar 10 ar
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Fintraffics affarsverksamhet dr mer exponerad for fysiska risker an genomsnittet, det ar viktigt att forbereda sig for olika forhallanden
Konsekvensens
Fysisk risk Verkningsmekanism storlek Sannolikhet Tidtabell Maojliga hanteringsmetoder
Skador orsakade av extrema : ey >» « Andringar i den egna infrastrukturen
vaderfenomen pa trafikens infrastruktur Minskad omsattning 9000 0000 (skydd)
Problem orsakade av extrema . : : R,
vaderfenomen t.ex. i tillgangen till Okade kostnader, £j uppskattad £j uppskattad | » + Tillrackliga lager
s minskad omsattning (mattlig?) (<20%7?) 4,
reservdelar
Skador pa byggnader eller utrustning Okade kostnader, |:>))  Andringar i den egna infrastrukturen
p.g.a. extrema vaderfenomen minskad omsattning ®00 000 00000 (skydd)
X
2.
Funktionsstorningar orsakade av extrema Okade kostnader, >» » Andringar i den egna infrastrukturen
cf) vaderfenomen, t.ex. energiavbrott minskad omsattning 0000 0000 (skydd)
(7]
t
Forsakringar, hyror och/eller L >» « Skyddsmekanismer
fastighetsskotsel blir dyrare Kostnadsokning 0O 000 ®0060 0 * Prognostisering av kostnader
Personalfranvaron okar eller tillgangen till Okade kostnader * Ordna verksamhet, verksamhetsstallen
kompetent personal forsamras minskad omsattning 0000 000600 [>§>) ZI(;(:ri:z[ievtasrgféhe?:rit:;;?e?tt det finns
Efterfragan pa trafikstyrningstjanster » Beredskap for undantagsforhallanden
minskar om trafikmangden minskar pa Minskad omséattning L ] JOIOJO; ( 1 JOIOIO; |:>)) och stéd med hjalp av trafikstyrning for
grund av extrema vaderfenomen ~ operatorerna vid problem med extrema
U"?;T 5710\‘ ‘ Over forhallanden
5ar ar 10 ar
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S1Den egna
arbetskraften

Intressenters intressen och synpunkter
(SBM-2)
Fintraffics egen arbetskrafts intressen, synpunkter
och rattigheter beaktasiforetagets strategi och
affairsmodell s att arbetstagarnas asikter horsvia
flera olika forum. Eftersom Fintraffic endast har
verksamhetiFinland tryggas arbetstagarnas rattig-
heterienlighet med Finlands lagstiftning.
Personalens synpunkter och asikter beaktas i
beslutsfattandetiden man det ar mojligt. Intres-
segruppernas intressen och synpunkter behandlas

niarmare i ESRS 2 ochipunkt S1-2.

Vasentliga inverkningar, risker och
mojligheter och deras forhallande till
strategi och affarsmodell (SBM-3)
Koncernens ledningsgrupp garigenom vasentliga
inverkningar, risker och mojligheter i anslutning till
den egna arbetskraftenisamband med riskkartlagg-
ningen, som genomfors regelbundet. I samband med

uppdateringen av strategin behandlar man hur risker

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

och mojligheterianslutning till den egna arbets-
kraften paverkar strategin och affirsmodellen samt
hur strategin och affirsmodellen paverkar den egna
personalen. Ifraga om eventuella forandringar i
foretagsverksamheten bedoms eventuella inverk-
ningar for den egna arbetskraften omsorgsfullt
separat fran fall till fall. M6jligheterna for den egna
arbetskraften bedoms ocksd somen del avden arliga
planen for utveckling avarbetsgemenskapen som
behandlasisamarbete med fortroendemannen/
fortroendepersonerna samt arbetarskyddsfull-
maktige.

Till Fintraffics egen arbetskraft raknas enligt
finlandsk arbetsrattspraxis personer som star i
arbetsavtalsforhallande till Fintraffic samt dessutom
verkstallande direktorer som arbetar med direktors-
avtal och som enligt finlandsk arbetsrattspraxis inte
ansesvaraarbetstagare utan bolagets lagstadgade
organ. For Fintraffics rakning arbetar endast
sporadiskt sjalvstandiga yrkesutovare, till exempel
frilansleverantorer som producerar innehdll. Hyrd
arbetskraft som arbetar direkt under Fintraffics
arbetsledning anvands i mycket liten utstrackning.
Det finns konsulter som arbetar inom olika projekt
men ar anstillda hos andra foretag, vid rapporte-
ringstidpunkten 467 personer, och delvis ocksa
arbetar for andra kunder. Dessa personer raknas inte
till Fintraffics egen arbetskraft. T analysen avdubbel

vasentlighet harinverkningarna ansetts galladen
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egna arbetskraften, dvs. personaliarbetsavtals-
forhallande.

Alla anstalldavid Fintraffic omfattas avde upp-
gifter som Fintraffic publicerarienlighet med ESRS 2.

Negativa inverkningar

Vasentliga negativa inverkningar for den egna arbets-
kraften arihuvudsak forknippade med enskilda fall.
Som endel avanalysen avdubbel visentlighet har
arbetstagarnas integritet, inklusive informationssa-
kerheten, bedomts vara ett visentligt Amnesomrade
for Fintraffic. Fintraffic kaniegenskap aven aktor
som ar kritisk for forsorjningsberedskapen vara
utsatt for informations- och cybersakerhetshot,
varvid det finns en risk for att personalens person-
uppgifter utsatts for dataintrang. Detta galler alla
arbetstagare och riktar sig till Finland, dit all
Fintraffics verksamhet ar forlagd. Somendel av
analysen avdubbel vasentlighet har de negativa
inverkningarna for arbetssakerheten och arbets-
halsan bedomts vara ett vasentligt amnesomrade for
Fintraffic. Eftersom vi producerar trafikstyrnings-
tjanster dygnet runt arbetar cirka 64 procent av perso-
naleniskift. I synnerhet nattarbete haridentifierade
belastningsfaktorer som man stravar efter att
hantera med hjalp av arbetsskiftsplanering och
genom att erbjuda personalen utbildning om till
exempel betydelsen av tillracklig somn och halso-

samma levnadsvanor.

Positiva inverkningar

Som endel avanalysen avdubbel visentlighet har
kompetensutveckling bedomts vara en positiv effekt
paden egnaarbetskraften. Atgirder for kompetens-
utveckling ar i synnerhet utbildning som arbetsgi-
varen erbjuder och som bedoms ha en positiv
inverkan pa personens karriarutveckling och arbets-
motivation. For att personalens kompetens ska
kunna utvecklasinom delomraden som ar vasentliga
med tanke pa strategin har viinlett en kompetensk-
artlaggning av de strategiska kompetenserna for att
mata hur vara kompetensmal och den nuvarande
kompetensnivan mots. Definition och formulering av
kompetenser som ar kritiska med tanke pa strategin
hjalper ocksé personalen att battre forsta strategin
och kraven den stéaller pa kompetensen.

Kompetenser som ar centrala for strategin har
kartlagts tillsammans med affarsverksamheterna.
Under 2025 genomfordes kompetenskartlaggningen
tillsammans med alla som utfor expertarbete. De
kritiska kompetenserna hos dem som utfor trafikstyr-
ningsarbete faststalldes under 2025 och kartlades i
slutetav2025. Kartlaggningsarbetet fortsatter
under 2026.

Somendel avanalysen avdubbel visentlighet har
framjandet avenjamlik och jamstéalld arbetsge-
menskap bedomts vara en positiv effekt pd den egna
arbetskraften. Fintraffic vill framja icke-diskrimi-

nering och likabehandling av personalen. En jamlik

AR 2025

arbetsgemenskap dar inkludering, rattvisa mojlig-
heter att avancera och tillracklig kompensation
beaktas frimjar arbetstagarnas vilbefinnande och
motivation. Utvecklingen avjamstalldhet och likabe-
handling har utvarderats genom den arliga enkaten
om personalnoéjdhet. Tundersékningen 2025 hade
icke-diskriminering forbattrats jamfort med 2024
(3,55 - 3,66). Balans och valfardsiarbetslivet hade
ocksa forbattrats matbart (3,79 » 4,08).

Somendel avanalysen avdubbel visentlighet har
framjandet av arbetstagarnas halsa och valfard
bedomtsvara ett vasentligt amnesomrade for
Fintraffic som ror den egna arbetskraften. Fintraffic
stravar efter att genom olika atgarder starka de
anstalldas hilsa och valfard. Fintraffic har tilldelats
Mieli rf:s marke Ma bra avjobbet 2022-2026.
Fintraffic erbjuder en betydligt mer omfattande
foretagshalsovard anvad lagen kraver och alla
anstalldavid Fintraffic oberoende av anstallningsfor-
héllandets art och langd omfattas avvarden.
Foretagshalsovarden frimjar en sund arbetsmiljo
och trygga arbetsforhallanden. Utover den
lagstadgade forebyggande foretagshalsovarden
erbjuder Fintraffic sina anstillda omfattande
sjukvardstjanster pa allmanlakar- och specialla-
karniva som ingariden frivilliga foretagshéalso-
varden. Arbetstagarna har ocksa tillgang till foretags-
fysioterapeutens (aven direktmottagning),

fysioterapeutens och foretagspsykologernas tjanster.
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Kortvarig psykoterapi ges for dem som behover det
med en remiss fran foretagslakaren och foretagspsy-
kologen. Foretagshalsovardstjansterna for Fintraffic
produceras av Suomen Terveystalo Oy.

Varavalbefinnandetjanster innefattar Mielen
Chatti 24/7 samt den digitala tjansten Mielen Sparri.
Alla Fintraffics medarbetare har tillgang till pausappen
Cuckoo, sominnehaller korta pausmotionsprogram
och mindfulnessovningar. Alla medarbetare har
ocksa tillgang till Alma Talents omfattande natbok-
hylla som innehéller verk om bland annat sjalvled-
arskap och arbetsgemenskapsfardigheter.

Ar 2025 stddde Fintraffic personalens vilbefin-
nande genom motionskampanjer, omfattande
foretagshalsovard och Happi Health, en tjanst med
lag troskel for psykisk hdlsa. Tjanstecykeln var en
popular forman ocksa 2025, och ndstan 300 av
Fintraffics medarbetare utnyttjade formanen vid
arets slut.

Enligt var foretagshalsopartner Terveystalo
skoter vi uppfoljningen av sjukfranvaron och samtal
om arbetsformagan mycket omfattande. Trendeni
Terveystalos valfardsindex &r positiv. Ar 2025 var
valfardsindexet 93,73 procent, medan det ett ar
tidigare var 93,33 procent. Ar 2021 var indexet 86,7
procent. Indexet beskriver andelen personer sominte
har problem inom féljande delomraden: bristfallig
arbetshantering, konflikti samordningen av arbetet

och det 6vriga livet, bristande meningsfullheti
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arbetet, bristande socialt stod i arbetet, belastning
och missnoje. Valfardsindexet bildas utifran svareni
Terveystalos halsoenkat.

Enligt TyoOptimi-enkaten om valbefinnande som
Terveystalo genomforde varen 2025 mar 82 procent
av Fintraffics respondenter bra (2024: 82 % och
2023:77 %).1 Terveystalos omfattande jamforelse-
material med 6ver 10 000 respondenter uppgav 66
procent att de mar bra. Jamfort med Terveystalos
referensmaterial Iopte halften farre av Fintraffics
personal risk for utmattning eller led av utmattning
(8% jfr16 %).

Av Fintraffics personal ar cirka 20 procent
overviktiga och en stor del avdem har minsten
overviktsrelaterad sjukdom, sdsom diabetes.
Fintraffic har stottat personalens viktkontroll pa
manga satt och siffrornavisar en markant nedgang.
Annu 2022 var hela 27 procent 6verviktiga. I
Terveystalos jamforelsematerial r 25 procent
overviktiga, och detta har inte forandrats under
motsvarande tidsperiod.

Enavdeviktigaste atgardernaianslutning till
viktkontroll har varit Fintraffics banbrytande
valfardsprojekt Fit For Future Fintraffic, vars mal var
attvackainsikt om bestdende viktkontroll och starka
motivationen attvarna om sitt vilbefinnande med
stod av ett multiprofessionellt team. De deltagare
som sokte till coachningen och de som valdes ut

bland dem som foretagshalsovarden anmalt fick

ocksd medicinering som stod for viktkontrollen.

Medicineringen stod under foretagslakarens uppsikt.

Programmet har gett utmarkta resultat.
De ovan nimnda positiva effekterna galler hela

den egna arbetskraften.

Risker, mojligheter och beroenden
Somendel avanalysen avdubbel vasentlighet har man
identifierat bristande kompetens hos arbetstagarna,
tillgdngen pa kompetent arbetskraft och stridsatgarder
somvasentliga risker for Fintraffics personal. Riskerna
galler hela personalen och riktas geografiske till
Finland, dit all Fintraffics verksamhet ar forlagd.
Fintraffics verksamhet grundar sig pa att
producera experttjanster och darfor ar den starkt
beroende avtillgangen till kunnig och tillracklig
personal. Detta forutsatter bade kontinuerlig
utveckling avden nuvarande personalens kompetens
och formaga att rekrytera den specialkompetens som
behovs. Trafikstyrnings- och trafikledningstjanster
produceras aret runt, under alla tider pa dygnet.
Personalens franvaro eller avbrottiserviceproduk-
tionen kan orsaka betydande storningar i trafiken och
logistiken. En hog organisationsgrad okar fackforen-
ingsrorelsernas mojligheter att genomfora stridsat-
garder, vilket utgor en risk for tjdnsternas kontinuitet.
Stridsatgarderna kan paverka saval trafikstyr-
ningens operativa verksamhet som produktionen av

experttjansteristorre utstrackning.

AR 2025

Ianalysen avdubbel vasentlighet har man ocksa
identifierat en mojlighetiformaven stark och lockande
arbetsgivarbild. Vid Fintraffic pagar ett projekt for
utveckling av foretagskulturen som syftar till att starka
den gemensamma verksamhetskulturen och engage-
manget. Ar 2025 fardigstilldes Fintraffics handbok
om foretagskultur, som utarbetades tillsammans
med personalen. Dessutom ser merparten av perso-
nalen sitt arbete som betydelsefullt. Dessa faktorer
anses stoda Fintraffics formaga attlocka, engagera

och utveckla kompetent arbetskraft palang sikt.

Omstallningsplanernas inverkningar
De vaxthusgasutslapp som orsakas av Fintraffics
egen affarsverksamhet ar typiska for en organisation
som producerar experttjanster och uppkommer
huvudsakligen av upphandlingar. Fintraffics fossil-
beroende arredanidagslagetlitet, och storstadelen
avden kopta energin har producerats fossilfritt.

Fintraffics utslappsminskningsmal som grundar
sig pa vetenskap och som framjar malet om ett
kolneutralt Finland 2035 samt begransningen av
klimatuppvarmningentill 1,5 graderienlighet med
Parisavtalet bedoms inte orsaka betydande negativa
inverkningar for personaleniden egna affarsverk-
samheten, sdsom personalminskningar pa grund av
strukturreformer.

Attfrigorasig fran fossila branslen kan docki

framtiden paverka verksamhetsmodellerna och
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prioriteringarna mellan olika transportformer pa
trafiksystemniva. Hur dessa forandringar eventuellt
paverkar Fintraffics tjansteutbud eller personalbehov
kan inte bedomas tillforlitligt vid rapporteringstid-
punkten.

Nar den tekniska utvecklingen gar framét och
automatiseringen okar kan behovet av manskligt
operativt trafikstyrningsarbete minska, vilket kan
paverka mangden operativt arbete. Denna utveckling
syns delvisredaninuldget: antalet personer som
utfor rent operativt trafikstyrningsarbete har
minskat samtidigt som antalet personer som utfor
expertarbete har 6kat. Attautomatiseringen gar
framat kan saledes riktas negativt sarskilt till perso-
nalgrupper som utfor trafikstyrningsarbete. Daremot
kan den 6kade automatiseringen av manuellt arbete
gora det mojligt att gora innehalletiarbetet mangsi-
digare och skapa mer meningsfulla arbetsuppgifter.
Aven utvecklingen av artificiell intelligens kan i
framtiden ha betydande konsekvenser for kontors-
och expertarbetet, men omfattningen av dessa
inverkningar kan inte bedomas tillforlitligt vid
rapporteringstidpunkten.

For att forbereda sig pa forandringar pagar vid
Fintraffic en kartlaggning av strategiska kompe-
tenser dar man bedomer personalens kompetensniva
iforhallande till de kompetensbehov som ar kritiska
med tanke pa genomforandet av strategin. Kartlagg-

ningen har slutforts for expertpersonalens del, och
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for den operativa personalens del pagar arbetet vid
rapporteringstidpunkten. Utbildningar for experter
har redan riktats utifran resultaten av kartlagg-
ningen, och motsvarande atgarder kommer att
genomforas aven for den operativa personalens del.
Med hjalp avriktade utbildningar stravar man efter
att forebygga eventuella negativa inverkningar for
personalen och stodja kompetensutvecklingen i
forandringssituationer. Resurserna som allokerats
for hantering avinverkningarna bestar av program
som anskaffats for kompetenskartlaggningen samt
personalforvaltningens, experternas och chefernas

arbetsinsats.

Policyer for den egna arbetskraften (S1-1)

Fintraffics centrala policyer for den egna arbets-

kraften har dragits upp i programmet for samhalls-

ansvar. Policyerna ar:

1. respektfor manskliga rattigheter och
arbetstagarrattigheter

2. sakerstillande av personalens valbefinnande och

arbetssakerhet

utveckling av personalens kompetens

starkande avjamstalldhet och likabehandling

tata kontakter med den egna personalen

o 0k w

rutiner for att gottgora for negativa inverkningar

och uppmarksamma problem

Policyerna omfattar hela Fintraffics egen arbetskraft.

Manniskorattsataganden
I enlighet med var ansvarspolitik ar respekten for de
manskliga rattigheterna en central princip i
Fintraffics verksamhet. Vihar dtagit oss att stodja
handlingsprogrammet och de anknytande princi-
perna gallande miljo, arbetsliv, antikorruption och
manskliga rattigheter i FN:s Global Compact-ini-
tiativ. Fintraffic ar ocksd med och fraimjar FN:s mal
for hallbar utveckling. Virespekterar de centrala
forklaringarna om manskliga rattigheter, sdésom den
allménna forklaringen om manskliga rattigheter,
Internationella arbetsorganisationens (ILO) dekla-
ration om grundlaggande principer och rattigheter i
arbetslivet, inklusive organisationsfrihet och faktiskt
erkannande avden kollektiva forhandlingsratten,
avskaffande av alla former avtvangsarbete och annat
patvingat arbete, faktiskt avskaffande av barnarbete
och avskaffande avdiskriminering pa arbetsmark-
naden. Fintraffic har d&veniegenskap avmedlem i
Arbetsgivarna for servicebranscherna Palta rf
forbundit sig att respektera arbetstagarrittigheterna.
Fintraffics policyer motsvararipraktiken FN:s
vagledande principer for foretagens ansvar for de
manskliga rattigheterna. Eftersom verksamheten
inte har ansettsinnehdlla betydande risker for de
manskliga rattigheterna, har Fintraffic Annuinte
implementerat alla formella processer som FN:s
principer for foretag och manskliga rattigheter forut-

satter. Forfarandena for bedomning avinverkningar
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for de manskliga rattigheterna genomfors somendel

av foretagets allmanna riskbedomning.

Samarbete med manniskor i den egna
arbetskraften

Interaktionen mellan arbetstagarna och arbetsgi-
varen ar regelbunden och 6ppen. Arbetstagarna har
mojlighet att arligen ge respons via en personalnojd-
hetsenkit som genomfors tillsammans med en
utomstaende tjansteleverantor och dar det ocksa
finns mojlighet till 5ppen respons. I Pulssi-enkaten
2025 gavs sammanlagt 1851 kommentarer som
oppen respons. Aven den hogsta ledningen laser
responsen noggrant. Dessutom behandlas aktuella
fragoritertialrapporterna samtipersonalinfon som
ordnas flera ganger om aret, dar det ar mojligt att fora
fram synpunkter och idéer.

Bolaget haller ocksé kontakt med personalen via
sina personalrepresentanter. Fintraffics samarbets-
grupp sammantrader fyra ganger per ar och
dessutom ordnas samarbetsmoten for de olika trafik-
formernadar fragor som galler trafikformenifraga
behandlas. Personalrepresentanterna informeras
och horsvid motena, ochide amneshelheter som
avsesisamarbetslagen har de ocksa mojlighet att
deltaibeslutsfattandet. Som arbetsgivarens repre-
sentanter deltar respektive affarsverksamhets
verkstallande direktor eller en avdenne befullméak-

tigad person samt personaldirektoren eller anstall-
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ningschefen i motet. Personaldirektoren ansvarar for
motesarrangemangen. Protokoll fors 6ver motena
och man aterkommer till de 6ppna punkterna vid
foljande moten. Arbetstagarnas representanter
ersatts for deltagande i moten och kostnader som
foranleds avdeltagandet. Arbetsgivarens represen-
tanter anvander tillrackligt med arbetstid for att
sdkerstilla samarbetet. Ansvaret for att personalens
synpunkter hors och beaktasibeslutsfattandetligger
hos verkstallande direktor for respektive
affarsverksamhet.

Med ovan nimnda dialog avses behandling av
arenden mellan arbetsgivaren och personalens repre-
sentantvilket framjar ett fullgott informationsflode i
ratt tid mellan arbetsgivare och personal samt perso-
nalens mojligheter att paverkaifragor som galler
deras arbete, arbetsforhallanden eller stallning.
Dialog fors om foljande:

1. foretagetseller samhallets utvecklingsutsikter
och ekonomiska situation

2. regler, praxis och policyer som tillampas pa
arbetsplatsen

3. hurarbetskraften anvinds samtom
personalstrukturen

4. personalens kompetensbehovoch
kompetensutveckling

5. uppratthallande och framjande av arbetshalsan.
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Dessutom ordnas arbetarskyddskommissions-
moten dar arbetarskyddsfullméaktige representerar
hela personalen. Fintraffics bolagsspecifika arbetar-
skyddskommissioner sammantrader i genomsnitt
tvaganger per ar. Fintraffics arbetarskyddsorgani-
sation ar sakkunnigaiarbetarskydds-och arbetshal-
sofragor pa arbetsplatsen och deltari
arbetarskyddssamarbetet.

Arbetarskyddsorganisationens uppgift ar att folja
upp situationen betraffande arbetssakerheten och
arbetshélsan pd arbetsplatsen samt hur malen och
atgarderna for arbetssikerheten och arbetshélsan
forverkligas. Till organisationens uppgifter hor
dessutom att komma med utvecklingsforslag om
arbetssakerheten och arbetshélsan och stodja linjeor-
ganisationens och chefernasledning av arbetssaker-
heten och arbetshélsanihela Fintraffic. Arbetar-
skyddsorganisationens uppgifter och moten har
definierats narmare i avtalen mellan arbetsgivaren
och personalorganisationerna. Uppgifterna grundar
sig palagen om tillsynen 6ver arbetarskyddet och om
arbetarskyddssamarbete pd arbetsplatsen (44/2006).
En forutsattning for att arbetssakerheten ska forverk-
ligas och utvecklas ar ett gott samarbete och 6msesidigt
fortroende mellan ledningen, cheferna och personalen.

Ungefar varje manad sammantrader en arbetshal-
sogrupp vid Fintraffic som forutom arbetsgivarens
representanter aven bestar av fortroendeman eller

fortroendepersoner och arbetarskyddsfullméktige. I

arbetshalsogruppen behandlas aktuella fraigor som
galler personalens valfard.

Vid eventuella omstallningar hors personalen pa
det satt som samarbetslagen forutsatter antingen via
sinarepresentanter eller direkt. Enligt samarbets-
lagen ska arbetsgivaren hora personalen bland annat
isituationer dar arbetsgivaren avekonomiska
orsaker eller av produktionsorsaker, i friga om en
eller flera arbetstagare, 6vervager uppsagning,
permitteringar, 6verforing till anstallning pa deltid
eller ensidig andring av ett vasentligt villkor i arbets-
avtalet. Skyldigheten att fora omstéallningsforhand-
lingar omfattar ocksa situationer dar arbetsgivaren
overvager sadanavasentliga forandringariarbets-
uppgifterna, arbetsmetoderna, arbetsarrange-
mangen, arrangemangen betraffande arbetslokaler
ellerarrangemangen betraffande den ordinarie
arbetstiden, som omfattas avarbetsgivarens rattatt
leda arbetet, som inverkar pa en eller flera arbetsta-
gares stallning. Nar langden pa forhandlingarna
varierar beroende pa det arende som behandlas med
upp till tre veckor ar det mojligt for personalen att
framfora sina asikter och bekymmer om arbetsgi-
varens planer. Personalens synpunkter och asikter
beaktasibeslutsfattandetiden man det ar mojligt.
Ar 2025 forde vi omstillningsférhandlingar om en
omorganisering avde gemensamma tjansterna, en
omorganisering av kontorsarbetet inom jarnvagstra-

fikstyrningen samt andringariarbetsarrange-
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mangen for skiftcheferna och den regionala
styrningen. Omstallningsforhandlingar fordes

om andringar i spartrafikstyrningens operativa
funktioner samt gallande Kouvolakontoret. Omstall-
ningsforhandlingar fordes ocksd om arrangemangen
for flygtrafiktjanstens lokaleri Vanda samt om
omorganiseringen av Kajana-Kuusamos

flyginformationstjanster.

Atgzrder pa grund av inverkningar pa de
manskliga rattigheterna

Under 2025 identifierades inga inverkningar pa de
manskliga rattigheterna som skulle ha kravt
atgarder. Eftersom Fintraffic verkar i Finland, har
dessintressentgrupper tillgang till de rattsmedel
som garanteras av staten. For den egna arbets-
kraftens del ar dessa forfarandet med en promemoria
om meningsskiljaktigheter som avses i kollektivav-
talen, kontakteller begaran om tillsyn till arbetar-
skyddsmyndigheten (Tillstands- och tillsynsverkets
arbetarskyddsavdelning) och att fora arendet till
behorig domstol for provning. De anstéllda kan ocksa
kontakta diskriminerings- eller jamstalldhetsom-
budsmannens byrd. Rattelsemedel som kvarstarari
praktiken gottgorelse eller skadestand som foretaget

betalar.
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Internationellt erkdnda instrument

Fintraffics policyer motsvararipraktiken FN:s vagle-
dande principer for foretagens ansvar for de
manskliga rattigheterna. Eftersom verksamheten
inte har ansettsinnehdlla betydande risker for de
manskliga rattigheterna, har Fintraffic Annuinte
implementerat alla formella processer som FN:s
principer for foretag och méanskliga rattigheter forut-
satter. Forfarandena for bedomning avinverkningar
for de manskliga rattigheterna genomfors somendel

av foretagets allmanna riskbedomning.

Policy for forebyggande av arbetsplatsolyckor
I Fintraffics verksamhetsprogram for arbetarskyddet
faststalls principerna och prioriteringarna for arbetar-
skyddsverksamheten samtledningens, chefernas
och arbetstagarnas arbetarskyddsansvar. Malet med
Fintraffics foretagshalsovards- och arbetarskydds-
verksamhet ar sunda och sikra arbeten, arbetsmiljoer
och arbetsgemenskaper. Méalet ar att uppratthalla
personalens hilsa och arbetsforméaga under hela
arbetskarridren samt att forebygga halsoproblem och
olycksfalliarbetet. Malet med noll olycksfall i arbetet
styr Fintraffics arbetarskyddsarbete.
Foretagshalsovards- och arbetarskyddsverksam-
heten grundar sig pa Fintraffics varderingar och
strategioch den stoder uppndendet av hela
Fintraffics samhalleliga, foretagsekonomiska och

arbetshilsomal. Verksamheten grundar sig pa
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gallande lagstiftning. Utgangspunkten for arbetar-
skydds-och arbetssikerhetsverksamheten ar att
utveckla och kontinuerligt forbattra sdkerhets-
kultureniarbetet. Verksamheten fokuserar pa forut-
seende verksamhet och man reagerar omedelbart pa
observerade incidenter och problem. En forut-
sattning for att arbetssakerheten och arbetshéalsan
ska forverkligas och utvecklas ar ett gott samarbete
och omsesidigt fortroende mellan ledningen,

cheferna och personalen.

Policyer mot diskriminering och trakasserier
Fintraffics atgarder mot diskriminering och trakas-
serier samt atgarder for att fraimja méangfald och
inkludering beskrivs i jamstalldhets- och likabehand-
lingsplanen som har utarbetats tillsammans med
personalens representanter. En ny jamstalldhets- och
likabehandlingsplan har utarbetatsislutetav2025.
Vid Fintraffic innebar jamlikhet och likabehandling
attalla ska behandlas rattvist oberoende av kon,
alder, etnisk bakgrund, religion, halsotillstand,
eventuell funktionsnedsattning, sexuelllaggning,
konsidentitet eller ndgon annan omstandighet som
galler den enskilde som person.

Vid Fintraffic ar malet en jamlik behandling av
individer, attingripaiojamlikheter, ett rattvist och
engagerat ledarskap, en 6kning av konfidentialiteten,
en Oppen behandling av arenden, en interaktivoch

aktivkommunikation samt att forhindra all slags

diskriminering. Utover icke-diskriminering och
likabehandling som grundar sig pa lagstiftning och
moraliska synpunkter betonar Fintraffic mangfalds-
ledning (alder, kon, etnisk bakgrund, fysisk formaga,
varderingar, skillnaderiarbetsuppgifter och sa
vidare) ur ett affarsmassigt perspektiv. Mangfalds-
ledning och ett klimat som vardesatter diversitet
anses ge konkurrensfordelar och forbattra

produktiviteten.

Ataganden och ingripande
IlokalernaiHelsingfors som tagitsibruk stegvis
2024-2025 har manredaniplaneringsskedet
beaktat konsmangfald vid faststallandet av perso-
nalutrymmen samt mojligheten for personer med
nedsattrorlighet att rora sigifastigheten.

Fintraffic har utarbetat principer for en psykolo-
giskt saker arbetsplatsisamarbete med arbetar-
skyddet och arbetsgivarens representanter. Princi-
perna har behandlatsiarbetshalsogruppen och
koncernens ledningsgrupp samtinkluderats i kultur-
handboken som fardigstalldesislutetav2025.

Fintraffic gor tills vidare inga andra dtaganden i
sina policyer som ror inkludering eller positiv sarbe-
handling av personer fran grupper som ar sarskilt
sarbaraiden egna arbetskraften. Man ingriper i
diskriminering pa det satt som beskrivsii
jamstalldhets- och likabehandlingsplanen samti

anvisningen for bekampning av trakasserier och
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osakligt bemotande. Personaldirektoren ansvarar for
policyerna mot diskriminering och trakasserier och

implementeringen avdem.

Rutiner for kontakter med den egna
arbetskraften och arbetstagarre-
presentanter angaende inverkningar
(S1-2)

Interaktionen mellan arbetstagarna och arbetsgi-
varen ar regelbunden och 6ppen. Arbetstagarna har
mojlighet att arligen ge direkt respons via en perso-
nalnojdhetsenkat som genomfors tillsammans med
en utomstaende tjansteleverantor och dar det ocksa
finns mojlighet attlamna éppen respons. I Pulssi-en-
katen 2025 gavs sammanlagt 1851 kommentarer
som 6ppen respons. Aven den hégstaledningen laser
responsen noggrant. Eftersom enkaten aranonym
kan man anta att detta sanker troskeln for att siga sin
asikt aven for arbetstagare som hor till minoritets-
grupper eller annars befinner sigien utsatt stallning.
Denna typ av kontakt ar samrad.

Nastan varje manad ordnas ett informationsmote
for personalen dit foretagets alla anstallda bjudsin.
Detar mojligt att deltaiinformationsmotet pa
distans, stalla fragor och fora fram synpunkter och
idéer. Motena spelas in och inspelningen publiceras
pabolagets intranatsidor. Denna typ av kontakt ar

samrad.
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Fintraffic haller ocksa kontakt med personalenvia

sina personalrepresentanter. Fintraffics samarbets-
grupp, som behandlar arenden som galler hela
koncernen, sammantrader fyra gdnger per ar.
Dessutom ordnas samarbetsmoten for de olika
trafikformerna dar fragor som galler trafikformen i
frdga behandlas. Personalrepresentanterna infor-
meras och horsvid motena, ochide amneshelheter
som avsesisamarbetslagen har de ocksd mojlighet
attdeltaibeslutsfattandet. Som arbetsgivarens
representanter deltar respektive affarsverksamhets
verkstallande direktor eller en avdenne befullméak-
tigad person samt personaldirektoren eller anstall-
ningschefen i motet. Personaldirektoren ansvarar for
motesarrangemangen. Protokoll fors 6ver motena
och man aterkommer till de 6ppna punkterna vid
foljande moten. Arbetstagarnas representanter
ersatts for deltagande i moten och kostnader som
foranleds avdeltagandet. Arbetsgivarens represen-
tanter anvander tillrackligt med arbetstid for att
sakerstalla samarbetet.

Ansvaret for att personalens synpunkter hors och
beaktasibeslutsfattandetligger hos verkstallande
direktor for respektive affarsverksamhet. Om samar-
betsforhandlingarna har gallt personalnedskar-
ningar, meddelar arbetsgivaren efter samarbetsfor-
handlingarna skriftligen vilka beslut som ska fattas.

Denna kontakt ar beroende pa drendet antingen av

HALLBARHET
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typen samrad eller av typen medverkan pa det satt
som faststillsi samarbetslagen.

Med ovan nimnda dialog avses behandling av
arenden mellan arbetsgivaren och personalens repre-
sentantvilket framjar ett fullgott informationsflode i
ratt tid mellan arbetsgivare och personal samt perso-
nalens mojligheter att paverkaifragor som galler
derasarbete, arbetsforhallanden eller stallning.
Dialog fors om foljande:

1. foretagetseller samhallets utvecklingsutsikter
och ekonomiska situation

2. regler, praxis och policyer som tillampas pa
arbetsplatsen

3. hurarbetskraften anvands samtom
personalstrukturen

4. personalens kompetensbehovoch
kompetensutveckling

5. uppratthallande och framjande av arbetshalsan.

Fintraffic ordnar regelbundet arbetarskyddskommis-
sionsmoten dar arbetarskyddsfullmaktige represen-
terar hela personalen. Fintraffics bolagsspecifika
arbetarskyddskommissioner sammantrader i
genomsnitt tvi ganger per ar. Beroende pd drendet ar
typen av kontakt antingen samrad eller medverkan.
Fintraffics arbetarskyddsorganisation ar
sakkunnigaiarbetarskydds- och arbetshalsofragor
paarbetsplatsen och deltariarbetarskyddssamar-

betet. Arbetarskyddsorganisationens uppgift ar att

foljaupp situationen betraffande arbetssakerheten
och arbetshélsan pd arbetsplatsen samt hur malen
och atgarderna for arbetssakerheten och arbets-
halsan forverkligas. Till organisationens uppgifter
hor att komma med utvecklingsforslag om arbetssa-
kerheten och arbetshélsan och stddja linjeorganisa-
tionens och chefernasledning av arbetssakerheten
och arbetshalsanimoderbolaget och dotterbolagen.
Arbetarskyddsorganisationens uppgifter och moten
har definierats narmareiavtalen mellan arbetsgi-
varen och personalorganisationerna. Uppgifterna
grundar sig palagen om tillsynen 6ver arbetar-
skyddet och om arbetarskyddssamarbete pa arbets-
platsen (44/2006).

En forutsattning for att arbetssakerheten ska
forverkligas och utvecklas ar ett gott samarbete och
omsesidigt fortroende mellan ledningen, cheferna
och personalen. Denna kontakt ar beroende pa
arendet antingen av typen samrad eller av typen
medverkan.

Ungefar varje manad sammantrader en arbetshal-
sogrupp vid Fintraffic som forutom arbetsgivarens
representanter aven bestar av fortroendeman eller
fortroendepersoner och arbetarskyddsfullméaktige.
Denna typ av kontakt ar samrad.

Personalen har haft mojlighet att beratta om sina
synpunkterilikabehandlingsfragor somendelavden
arliga undersokningen om personalnojdhet. Denna

typ av kontakt ar samrad.
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Vid eventuella omstéllningar hors personalen
antingen via sina representanter eller direkt. Perso-
nalens synpunkter och asikter beaktas i beslutsfat-
tandetiden man det ar mojligt pa det satt som samar-
betslagen forutsatter. D4 Fintraffic aren
sakkunnigorganisation ar koldioxidutslappen fran
den egnaverksamheten sma, varvid miljoatgarderna
ianslutning till den egna verksamheten inte bedoms
ledatill personalnedskarningar till exempel genom
strukturreformer. Om sddana konsekvenser skulle
uppsta ska personalen horas innan beslut fattas pa
det satt som samarbetslagen forutsatter och arbets-
tagarnas asikter beaktasibeslutsfattandetiden

utstrackning det ar mojligt.

Rutiner for att gottgora for negativa
inverkningar och kanaler genom vilka den
egna arbetskraften kan uppmarksamma
problem (S1-3)

Om bolagets planer anses ha negativa inverkningar
for den egna personalen, soker man metoder for att
begransa demisamarbete med personalen eller
personalens representanter redan innan beslut fattas
padet satt som beskrivsisamarbetslagen. Detta
omfattar bland annatatt utarbetaenlagstadgad
handlingsplan. Fintraffics medarbetare kan meddela
sina bekymmer och behov antingen till den egna
chefen, personalforvaltningen, fortroendemannen

eller fortroendepersonen, arbetarskyddsfullmék-
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tigen eller foretagshalsovarden. Alla anstallda vid
Fintraffic har ocksa tillgang till en anonym visselblas-
arkanal dar de kaninformera bolagets hogstaledning
om missforhallanden de upptacker. I kanalen ar det
mojligt att specificera vilken av koncernens bolags-
verksamhet angivelsen galler.

Den anonymavisselbldsarkanalen inrattades av
Fintraffic 2022 och genomfors och administreras av
en utomstiende tjansteleverantor. Det finns en lank
till visselblasarkanal bade pa bolagets intranat och pa
bolagets externa webbplats. Anméalningar som
inkommit till visselbldsarkanalen skickas vidare till
vice verkstallande direktoren och personaldirektoren
for behandling, och atgardernainbegriper utredning
av arendet, utarbetande av ett svar och atgarder som
vid behov forutsattsidetrapporterade fallet och for
vilka en utredning lamnas tillanmalaren. Anmal-
ningarna gasigenom irevisionskommittén som
fungerar som bolagets styrelses arbetsutskott samti
den samarbetsgrupp dar arbetstagarnas represen-
tanter ar narvarande. Vid behandlingen avanmal-
ningar till visselblasarkanalen iakttas tidsfristerna
enligt visselblasarlagen (1171/2022). I den arliga
personalenkéaten frigar man om de anstallda kinner
till den anonyma visselblasarkanalen. Eftersom
arbetsgivareninte far kinnedom om anmaélarens
identitet, haringa rutiner for att skydda anmalaren

mot repressalier skapats.
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Arbetstagare som hor till ett fackforbund kan
tillampa forfarandet med en promemoria om
meningsskiljaktigheter enligt kollektivavtaletifraga
om missforhallanden som de observerat. Om fortro-
endemannen och arbetsgivaren inte nar enighet, tar
arbetstagar- och arbetsgivarforbunden upp tviste-
malet till behandling.

Allaarbetstagare kan vinda sig till Tillstands-och
tillsynsverkets arbetarskyddsavdelning eller i sista
hand fora tvistemalet till behorig domstol for

avgorande.

Atgirder avseende visentliga
inverkningar pa den egna arbetskraften,
och strategier for att hantera de
vasentliga riskerna och utnyttja de
vasentliga mojligheterna, vad giller den
egna arbetskraften, och dessa atgarders
dandamalsenlighet (S1-4)

Koncernens ledningsgrupp garigenom vasentliga
inverkningar, risker och mojligheter i anslutning till
den egna arbetskraftenisamband med riskkartlagg-
ningen. I enlighet med den riskhanteringspolicy som
ingariFintraffics Corporate Governance-anvisning
gar ledningsgruppen och styrelsens revisionskom-
mitté tillsammans igenom riskkartlaggningen minst
tva ganger per ar. Fintraffic stravar efter att hantera
aven negativa och positiva inverkningar samt risker

och mojligheter for den egna arbetskraften somen del

avden strategiska planeringen och verksamhetspla-
neringen. Som en del av strategiprocessen kommer
man att behandla hur risker och maojligheter i
anslutning till den egna arbetskraften paverkar
strategin och affarsmodellen samt hur strategin och
affairsmodellen paverkar den egna personalen.

I frdga om eventuella forandringar i foretagsverk-
samheten bedoms eventuellainverkningar for den
egna arbetskraften omsorgsfullt separat fran fall till
fall. Mojligheterna for den egna arbetskraften
bedoms ocksad som en del avden arliga planen for
utveckling av arbetsgemenskapen som behandlasi
samarbete med fortroendeménnen eller fortroende-
personerna samt arbetarskyddsfullméaktige.

Pa Fintraffics personalavdelning arbetar 16 yrkes-
personer inom branschen. Verksamheten leds aven
erfaren personaldirektor som ar medlemikoncernens
ledningsgrupp och rapporterar till koncernens
verkstallande direktor. Lonerakningen har lagts ut pa
entreprenad till var samarbetspartner. Saval perso-
nalavdelningens medarbetare, i synnerhet HR
Business Partners, anstallningschefer och personal-
direktoren, som affarsledningen for en regelbunden
dialog med personalrepresentanterna. Samarbets-
gruppen for hela koncernen, som bestar av fortroen-
deman, fortroendepersoner och arbetarskyddsfull-
maktige for alla affarsverksamheter och
gemensamma tjanster samt affarsverksamheternas

verkstallande direktorer och personaldirektoren,
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sammantrader fyra gdnger om aret. Dessutom
ordnas bolagsspecifika ordinarie samarbetsmoten.
Arbetshélsogruppenleds avarbetshilsochefen och
bestar av fortroendemannen och fortroendepersonerna
samt arbetarskyddsfullméaktige och arbetarskydds-
chefen. Gruppen sammantrader ungefar varje manad.
Personalen kan ockséa framfora sina asikterien
anonym personalenkit som ordnas en gang om aret. Ar
2025 gavs 1851 kommentarer som Oppen responsii
enkaten. Tidigare ar har man utifran responsen fran
Pulssi-personalenkiternabland annat tagitibruk de
populara tjanstecyklarna och Fintraffics utbytes-
program, dar personalen under en dag bekantar sig
med arbetetvid en annan enhet. Personalens asikter
efterfragas ocksdiolika projekt, till exempeli samband

med arbetet med foretagskulturen.

Negativa inverkningar

Som endel avanalysen avdubbel visentlighet har
arbetstagarnas integritet, inklusive informationssa-
kerheten, bedomts vara ett visentligt Amnesomrade
for Fintraffic. Fintraffic kaniegenskap aven aktor
som ar kritisk for forsorjningsberedskapen vara
utsatt for informations- och cybersikerhetshot,
varvid det finns enrisk for att personalens person-
uppgifter utsatts for dataintrang. Risken hanteras
med &ndamaélsenliga tekniska skyddsatgarder samt
genom att utbilda personeniatt uppticka och anmala

incidenter.
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Somendel avanalysen avdubbel visentlighet har
framjandet av arbetstagarnas halsa, sakerhet och
valfard bedomts vara ett vasentligt amnesomrade for
Fintraffic. Eftersom vi producerar trafikstyrnings-
tjanster dygnet runt arbetar cirka 64 procent av perso-
naleniskift. I synnerhet nattarbete har identifierade
belastningsfaktorer som man stravar efter att
hantera med hjalp av arbetsskiftsplanering och
genom att erbjuda personalen utbildning om till
exempel betydelsen av tillracklig somn och halso-
samma levnadsvanor. Kontorsarbete som ar
dagarbete utfors mycket flexibelt som hybridarbete.
Utmattning och stress forekommer i mindre
utstrackning vid Fintrafficijamforelse med andra
foretag. Fintraffic bekdmpar riskerianslutning till
belastningsfaktorer genom att uppmuntra sin
personal till sunda levnadsvanor, genom att stodja
personalens vilbefinnande genom olika projekt (ar
2025 bl.a. pilotprojektet Fit For Future Fintraffic for
viktkontroll), genom regelbundna halsokontroller,
genom att kostnadsfritt erbjuda arbetstagarna en
app for pausgymnastik samt genom en omfattande

valmaende-, kultur- och motionsforman.

Positiva inverkningar

Som endel avanalysen avdubbel visentlighet har
utvecklingen av arbetstagarnas kompetens bedomts
vara ettvasentligt amnesomrade for Fintraffic.

Vasentliga positiva inverkningar pa Fintraffics egen
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arbetskraft ar utbildning som arbetsgivaren erbjuder
och som bedoms ha en positivinverkan pa personens
karriarutveckling och arbetsmotivation. Planen ar att
i fortsattningen utreda den positiva effekten som en
del av Pulssi-enkiten genom att fraga om perso-
nalens upplevelse av nyttan med utbildningar som
arbetsgivaren ordnar. For att personalens kompetens
ska kunna utvecklasinom delomraden som ar
vasentliga med tanke pa strategin har vi genomfort
en kompetenskartlaggning av de strategiska kompe-
tenserna for att mata hur vara kompetensmal och den
nuvarande kompetensnivan mots. Definition och
formulering av kompetenser som ar kritiska med
tanke pa strategin hjalper ocksa personalen att battre
forsta strategin och de kravden stéller pa
kompetensen.

I samband med kompetenskartlaggningen
utarbetar varje arbetstagare tillsammans med chefen
en personlig utvecklingsplan dar man antecknar vilka
kompetenser somiforsta hand ska utvecklas och med
vilka metoder. Utvecklingsplanen kopplas till de
utvecklingssamtal som halls en gang per ar, dvs.
atgarderna overfors till personaldatasystemets mall
for utvecklingssamtal.

Som endel avanalysen avdubbel visentlighet har
enjamlik och jamstalld arbetsgemenskap bedomts
vara ett vasentligt amnesomrade for Fintraffic.
Fintraffic vill framja icke-diskriminering och likabe-

handling av personalen. Enjamlik arbetsgemenskap

darinkludering, rattvisa mojligheter att avancera och
tillracklig kompensation beaktas framjar arbetsta-
garnas valbefinnande och motivation. I lokalpro-
jektetiHelsingfors beaktades redaniplanerings-
skedet konsmangfald vid faststallandet av
personalutrymmen samt mojligheten for personer

med nedsattrorlighet att rora sigifastigheten.

Fintraffic har utarbetat principer for en psykolo
giskt sakrare arbetsplatsisamarbete med arbetar-
skyddet och arbetsgivarens representanter. Princi-
perna har inkluderatsihandboken om foretagskultur
som fardigstalldesislutetav2025. Upplevelsen av
likabehandling och jamstalldhet har kartlagts somen
delavden arliga enkaten om personalnoéjdhet. Upple-
velsen har forbattrats matbart.

Som endel avanalysen avdubbel visentlighet har
framjandet av arbetstagarnas halsa och valfard
bedomtsvaraettviasentligt amnesomrade for
Fintraffic. Arbetstagarnas halsa och vialbefinnande
framjas genom manga olika atgarder. Arbetsgivarens
atgarder for att stodja personalens vilbefinnande har
bedomtsvaravasentliga, positiva inverkningar for
den egna arbetskraften.

Fintraffic har tilldelats Mieli rf:s méarke Ma bra av
jobbet 2022-2026. Fintraffic erbjuder en betydligt
mer omfattande foretagshalsovard anvad lagen
kraver och alla anstéllda vid Fintraffic oberoende av
anstallningsforhallandets art och langd omfattas av

varden. Foretagshalsovarden framjar en sund arbets-
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miljo och trygga arbetsforhallanden. Utover den
lagstadgade forebyggande foretagshalsovarden
erbjuder Fintraffic sina anstillda omfattande
sjukvardstjanster pa allmanlakar- och specialla-
karniva som ingariden frivilliga foretagshéalso-
varden. Arbetstagarna har ocksa tillgang till foretags-
fysioterapeutens (aven direktmottagning),
fysioterapeutens och foretagspsykologernas tjanster.
Kortvarig psykoterapi ges for dem som behover det
med en remiss fran foretagslakaren och foretagspsy-
kologen. Foretagshalsovardstjansterna for Fintraffic
produceras av Suomen Terveystalo Oy. Matningar
visar att medarbetarnas valfard vid Fintraffic ar paen
battre niva an jamforelsematerialet som omfattar
Terveystalos alla kunder.

Varavalbefinnandetjanster innefattar Mielen
Chatti24/7 samt den digitala tjansten Mielen Sparri.
Alla Fintraffics medarbetare har tillgang till pausappen
Cuckoo, som innehaller korta pausmotionsprogram
och mindfulnessovningar. Alla medarbetare har
ocksa tillgang till Alma Talents omfattande natbok-
hylla som innehéller verk om bland annat sjalvled-
arskap och arbetsgemenskapsfardigheter.

Ar 2025 stodde Fintraffic personalens vilbefin-
nande genom motionskampanjer, omfattande
foretagshalsovard och Happi Health, en tjanst med I1ag
troskel for psykisk halsa. Tjanstecykel var en popular
forméan ocksd 2025, och nastan 300 av Fintraffics

medarbetare utnyttjade forménen vid arets slut.
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Enligt var foretagshalsovardspartner Terveystalo
skoter Fintraffic fragor som galler arbetsformaga
ovanligt systematiskt, heltdckande och resultatrikt.
Ar 2025 var vilfardsindexet 93,73 procent, medan
detettartidigare var 93,33 procent. Ar 2021 var
indexet 86,7 procent. Indexet beskriver andelen
personer som inte har problem inom foljande delom-
raden: bristfallig arbetshantering, konflikt i samord-
ningen avarbetet och det 6vriga livet, bristande
meningsfullhetiarbetet, bristande socialt stod i
arbetet, belastning och missnoje. Valfardsindexet
bildas utifran svareniTerveystalos hialsoenkat.

Enligt TyoOptimi-enkaten om valbefinnande som
Terveystalo genomforde varen 2025 mar 82 procent
av Fintraffics respondenter bra. I Terveystalos omfat-
tande jamforelsematerial med 6ver 10 000 respon-
denter uppgav 66 procent att de mar bra. Jamforelse-
talet for Fintraffic 2024 var ocksd 82 procent, dvs. det
rapporterade valbefinnandet har hallits pa en hog
niva. Jamfort med Terveystalos referensmaterial
lopte halften farre av Fintraffics personal risk for
utmattning eller led av utmattning (8 % jfr 16 %).

Av Fintraffics personal ar cirka 20 procent
overviktiga och en stor del avdem har minsten
overviktsrelaterad sjukdom, sdsom diabetes.
Fintraffic har stottat personalens viktkontroll pa
manga satt och siffrornavisar en markant nedgang.
Annu 2022 var hela 27 procent 6verviktiga. I

Terveystalos jamforelsematerial ar 25 procent
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overviktiga, och detta har inte forandrats under
motsvarande tidsperiod (2022-2025). Ettavde
viktigaste projekten for viktkontroll var det banbry-
tande valfardsprojektet Fit For Future Fintraffic, som
hade som mal att viacka insikt om bestaende viktkon-
troll och starka motivationen att virna om sitt valbe-
finnande med stod av ett multiprofessionellt team.
De deltagare som sokte till coachningen och de som
valdes utbland dem som foretagshalsovarden
anmalt fick ocksd medicinering som stod for viktkon-
trollen. Medicineringen stod under foretagslakarens
uppsikt. Programmet gav utméarkta resultat. I
genomsnitt gick deltagarna i programmet ner cirka 12
kilo per person. De som gick ner mest tappade hela
18-23 kilo. Avdem som deltog i programmet
uppnidde 67 procent en betydande viktminskning.
Enligt Terveystalos responsenkat var deltagarna
mycket nojda med programmet.
Riskernaianslutning till den egna arbetskraften
har beskrivits som en del avanalysen av dubbel
vasentlighet. Fintraffics verksamhet bestar av
forsaljning av experttjanster, sa verksamheten ar helt
beroende av sakkunnig personal. Tillgangen till
kompetent arbetskraft har identifierats somen
vasentlig risk. For att avvarja risken ger Fintraffic sin
personal mycket omfattande utbildning.
Fintrafficsjarnvagstrafikstyrning har utbild-
ningsprogram for olika uppgifter inom operativa

funktioner samt for uppgiften som arbetshandledare.

Dessutom har affarsverksamheten av Trafik-
ledsverket beviljade rattigheter till utbildningsan-
stalter for behorighetsutbildningarna for trafiksaker-
hetenvid banarbete (TURVA), for jarnvagssystemets
grunder (Pera) och for trafikledare. Syftet med den
regelbundna repetitionsutbildningen och fortbild-
ningen som genomfors utover grundutbildningarna
och kompetensutbildningarna ar att detiorganisa-
tionen arbetar kompetent personal som utbildats i
ratttid.

Inom Fintraffics flygtrafiktjanst ordnas kontinu-
erlig och regelbunden personalutbildning. Med hjalp
av utbildning sakerstalls att personalens kompe-
tensniva uppratthalls kontinuerligt. Avia College,
som ar en del av flygtrafiktjansten, ordnar grundut-
bildning for flygledare och flyginformatorer samt
dessutom enhetsutbildning och fortbildning for
enheterna. Utover dessa ordnar Avia College ocksa
grund- och repetitionsutbildning for arbetsplatsut-
bildare och kompetensbedomare. Flyginformations-
radgivarnas grundutbildning, uppratthallande av
kompetens och repetitionsutbildningar samt
enhetens egnainterna utbildningar genomfors av
utbildarnavid flygradgivningsenheten. Flygradd-
ningscentralen genomfor grundutbildning, uppratt-
héllande av behorigheter och repetitionsutbildningar
samt enhetens ovriga interna utbildningar for
flygraddningsledare, utbildare och 6vrig personal.

Utover flygraddningsutbildningen producerar
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flygraddningscentralen utbildningssamarbete som
grundar sig pa myndighetsavtal. Enheten for
luftrumsplanering genomfor grundutbildning,
uppratthallande av behorigheter och repetitionsut-
bildningar for sin personal samt enhetens 6vriga
interna utbildningar. Dessutom genomfor enheten
utbildningar om processerna for reservering av
luftrum for olika aktorer. Grund- och systemutbild-
ningarnaiflygtrafiktjanstteknik ordnas tillsammans
med Czech Air Navigation Institute. Uppratthallande
av kompetens samt utrustnings- och repetitionsut-
bildningar genomfors internt avden tekniska
personalen.

Inom Fintraffics sjotrafikledning ordnas utbild-
ningar enligt lagen om fartygstrafikservice for
VTS-operatorer och skiftchefer. Grundutbildningen
for VT'S-operatorer beskrivsikvalitetssystemet.
Inlarningsvagarna for projektchefer, projektagare och
projektteammedlemmar beskrivs i koncernens
intranit. Den operativa personalen ovar situationer
med anknytning till yrkeskompetensen i simulatorer.
Fintraffics bada sjotrafikcentraler har en simula-
toransvarig, vars uppgift det ar att tillsammans med
utbildningsorganisationen bygga upp och genomfora
andamalsenliga 6vningar.

Vid Fintraffics vagtrafikstyrning bygger utbild-
ningsprogrammet for vagtrafikcentralernas opera-
torer paA modulbaserade utbildningar. Syftet med

modulupplagget ar att garantera att utbildningarna
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arlampliga for utveckling och uppratthallande av
yrkesskickligheten for saval for operatorer som
arbetatenlangre tid som for dem som arbetaten
kortare tid. Modulupplagget ger ocksa mojlighet att
snabbt anpassa utbildningarna sa att de motsvarar
forandringarnaiverksamhetsmiljon. Syftet med
utbildningarna ar att garantera en nationellt enhetlig
kompetensniva samt en nationellt enhetlig servi-

ceniva for trafikstyrningen.

Uppfoljning och utvardering

Mal, indikatorer och atgarder i anslutning till
utveckling och underhéll av personalresurserna som
stoder skotseln avbolagets specialuppgift galler
hogklassig ledning, en vilméaende och nojd personal
samt framjande avjamstalldhet och likabehandling.
Alla dessa omfattar utvecklingsatgarder, mal och
indikatorer, avvilka en del f6ljs upp inom strategipro-
grammen och en del inom programmet for samhalls-
ansvar. Styrelsen informeras regelbundet om hur
bade strategin och programmet for samhallsansvar
framskrider.

Malen hanfor sig till att framja arbetstagarnas
halsa och valfard samt minska den upplevda skadliga
belastningen. Man stravar ocksa efter att begransa
olagenheterna av skiftarbete. Man ingriper i diskrimi-
nering och trakasserier samt forbattrar likabehand-
lingen ocksa genom att utveckla praxisen for en

familjevanlig arbetsplats. Som ett exempel kan
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namnas attvi deltar i Befolkningsforbundets
program Familjevanlig arbetsplats samt som pilotfo-
retagidet EU-delfinansierade projektet Care4Career.

Fintraffic erbjuder sin personal utbildning som
bedoms ha en positivinverkan pa personens karriar-
utveckling och arbetsmotivation. Mer information
om kompetenskartlaggningsprojektetianslutning
till detta finns nedanidenna ansvarsrapport.

Tre avindikatorerna for hogklassigledning ar
indikatorer i personalnojdhetsundersokningen.
Dessaarverksamhet enligt varderingarna, chefs-
index samtledningens framgang. Andra indikatorer
for hogklassigledning ar de gemensamma tjans-
ternasinterna kundnojdhetsenkat och T-Medias
imageundersokning.

Indikatorerna for en vilméaende och nojd personal
bestar av personalnojdhetsundersokningens indika-
torer eNPS, totalresultat och belastning. Utover
dessa foljs utvecklingen av sjukfranvaroprocenten
upp. Indikatorerna for jamstalldhet och likabe-
handling ar en del avundersokningen om personal-

nojdhet som genomfors avvar partner Balentor.

Bedomning av nodvandiga och lampliga
atgarder

Fintraffics ledning har valt de andamalsenliga och
nodvandiga atgarderna for att svara pa de negativa
inverkningarna for den egna arbetskraften. De identi-

fierade riskerna har behandlats med arbetstagarnas

representanter i samarbetsgruppen. Observationer
ochincidenter gallande cyber- och informationssa-
kerheten behandlas, overvakas och foljs upp i
systemen for sikerhetsanmalningar och riskhan-
tering. Fintraffics styrgrupp for informationssa-
kerhet och de informationsséakerhetsansvariga for
affarsverksamheterna gar regelbundet igenom cyber-
och informationssakerhetslaget samt uppratthaller
en hot-ochrisklista. Cyber- och informationsséker-
hetshot har behandlats somendel av
riskkartlaggningen.

Den belastning som personalen upplever har
behandlats som en del av prioriteringsprocessen for
verksamhetsplaneringen. Genom att prioritera bland
utvecklingsatgarderna har man latit vissa atgarder
vantatill senare ar och stravat efter att frigora
arbetstid for att genomfora de mest kritiska atgar-
derna. Atgirder som géller skift- och nattarbete har
behandlatsiledningen for affarsverksamheterna.

Man har stravat efter att minska de negativa effekterna
av skift- och nattarbete pa vakenhetstillstandet bland

annat genom att ta pauser under skiften, infora arbets-
skiftslosningar skraddarsydda for arbetsformégan och

ordna med pausgymnastikredskap i styrrummen.

Planer och atgarder for att begransa riskerna
Brist p4 kompetens och erfarenhet hos arbetstagarna
kan ledatill att arbetstillfredsstallelsen minskar, men

ocksatill att olika sdkerhetsrisker 6kar. Dennarisk
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bekampas genom utbildning och introduktion av
personalen. Utbildningarna for varje affarsverk-
samhet beskrivs nedanidenna ansvarsrapport.

Fintraffics verksamhet ar beroende avden
kompetenta personalens arbetsinsats. P4 grund av
strejk eller ndgon annan stridsatgard kan verksam-
heten avstanna helt och hallet och orsaka en samre
serviceniva och till och med inkomstbortfall. Risken
for strejk avvarjs genom att man stravar efter att
forhandla med arbetstagarnas representanter genom
kontinuerlig dialog samt férhandla om kollektivavtal i
god tid medan det foregaende kollektivavtalet fortfa-
rande arikraft. Om Fintraffic utsatts for stridsat-
garder kan arbetetiviss man fortgd med hjalp av
chefer. Enligt fackforeningsrorelsen ar strejkratten
endel avorganisationsratten enligt Internationella
arbetsorganisationens (ILO) konvention 87.
Fintraffic respekterar arbetstagarnas rattigheter, och
strejkernas betydelse for arbetsgivarens verksamhet
kan darfor inte helt elimineras med de medel som
arbetsgivaren har till sitt forfogande.

Med tanke pa verksamheten ar det kritiskt att
engagera nyckelpersoner och rekrytera nodvandiga
formagor. Eventuella negativa konsekvenser i
anslutning till arbetsvillkoren eller arbetsforhal-
landena kan skapa daligt rykte, varvid rekryteringen
och darmed &ven bolagets verksamhet forsvaras.
Fintraffic stravar pa det sitt som beskrivs ovan efter

atttahand om sin personal och utveckla arbetsge-
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menskapen si att Fintraffic ar en bra arbetsplats for
sin personal. Som en del av utvecklingen av foretags-
kulturen fardigstalldesislutet av 2025 Fintraffics
handbok om foretagskultur, som hela personalen
hade mojlighet att bidra till.

Planer och atgarder for att utnyttja
mojligheterna

Satsningarna parattvisa arbetsforhallanden och
arbetsvillkor, arbetshalsa samt arbetsgemenskapens
mangfald ochinkludering anses stiarka den positiva
bilden avarbetsgivaren och pa sa satt frimja rekryte-
ringen av framtida experter och kvarhallandet av bra
arbetstagare.

Kartlaggningen av experternas kompetens har
avslutats medan den annu pagar for den operativa
personalensdel. Kartlaggningen utreder vilken
kompetensniva Fintraffic harivissa kompetenser
som ar avgorande med tanke pd strategin. Utifran
kartlaggningen gjordes en gap-analys som anvandsi
planeringen av utbildningar. Syftet ar att kompetens-
utvecklingsatgarderna ska inriktas pa ratt saker, i
synnerhet de kompetenser dir man upplever det
storsta kompetensunderskottet. Samtidigt konkreti-
serar kompetenskartlaggningen strategin for perso-
nalen och framjar diskussionen mellan chefen och
arbetstagaren om arbetstagarens kompetens. Som
endel avkartlaggningen kan arbetstagaren meddela

sittintresse for att utveckla ett visst delomrade.
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Utover de ovan beskrivna atgarderna for att
utveckla foretagskulturen och arbetsgemenskapen
deltar Fintraffic i Befolkningsforbundets program
Familjevanlig arbetsplats samt ar ett pilotforetag i
det EU-delfinansierade projektet Care4Career.
Programmet Familjevanlig arbetsplats ar avsett som
stod for arbetet med att utveckla familjevanligheten,
likabehandlingen av manniskor, mangfaldeniarbets-
gemenskapen och jamstalldheten. Programmet
begransar sig inte enbart till barnfamiljer, utan familj
ar ett omfattande begrepp: familjevanligheten stracker
sig till olika skeden av livet. Projektet Care4Career
framjar ocksa jamstalldhet mellan konen, samordning
av arbete och familj samt familjevanlig praxisiarbets-
livet. Projektet genomfors som ett samarbete mellan
Arbetshalsoinstitutet, Institutet for halsa och valfard
(THL) och Mothers in Business (MiB)ry.

I personalnojdhetsenkiaten Pulssi 2025 fragade
man for andra gangen om personalens upplevelse av
hurjamstalldhet och likabehandling forverkligas
inom Fintraffic ("Hur bedomer du attjamstalldhet
och likabehandling forverkligas inom Fintraffic”). P&
skalan1-5 fickdenna del betyget 4,0. Jamforelsearet
2024 var betyget 3,9, sd utvecklingen har gattien
positivriktning.

Den finlandska lagstiftningen om integritets-
skydd hindrar arbetsgivaren fran att samla in infor-
mation om tillhorighet till en viss minoritetsgrupp.

Vihar utrett om en anonym enkéat i likhet med Pulssi-

enkaten skulle gora det mojligt for oss att fraga
respondenterna omde hor till ndgon minoritetsgrupp
for attviska kunnatareda pd om arbetstagarnaiolika
minoritetsgrupper har andra erfarenheter an arbets-
tagarna som hor till majoriteten, menvilaner denna
idé eftersom fragan kunde upplevas som stotande.
Det finns separata indikatorer for icke-diskrimi-
neringiden arliga undersokningen om personal-
nojdhet som gors med Balentor och som kan
anvandas for att folja upp hur vilyckas inom detta
delomréde. Under de senaste aren har denna
indikator utvecklatsien positiv riktning
(2023 3,34 > 2024 3,55 » 2025 3,66).

Praxis
Fintraffic foljer den princip som faststalls i samar-
betslagen (30.12.2021/1333), dar konsekvenserna av
arbetsgivarens planer for personalen behandlas pa
det satt som avsesisamarbetslagen innan beslutet
fattas. I enlighet med samarbetslagen forhandlar
man om grunderna, verkningarna, alternativen och
tidtabellerna for arbetsgivarens planer med antingen
arbetstagarnas representant eller, om detinte finns
nigon representant, med alla de arbetstagare som
berors avandringen.

Vid eventuella omstallningar hors personalen pa
det satt som samarbetslagen forutsatter antingen via
sinarepresentanter eller direkt. Enligt samarbets-

lagen ska arbetsgivaren hora personalen bland annat
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isituationer dar arbetsgivaren avekonomiska
orsaker eller av produktionsorsaker, i friga om en
eller flera arbetstagare, 6vervager uppsagning,
permitteringar, 6verforing till anstallning pa deltid
eller ensidig andring av ett vasentligt villkor i arbets-
avtalet. Skyldigheten att fora omstéallningsforhand-
lingar omfattar ocksa situationer dar arbetsgivaren
overvager sadanavasentliga forandringariarbets-
uppgifterna, arbetsmetoderna, arbetsarrange-
mangen, arrangemangen betraffande arbetslokaler
ellerarrangemangen betraffande den ordinarie
arbetstiden, som omfattas avarbetsgivarens ratt att
leda arbetet, som inverkar pa en eller flera arbetsta-
gares stallning. Nar langden pa forhandlingarna
varierar beroende pa det arende som behandlas med
upp till tre veckor ar det mojligt for personalen att
framfora sina asikter och bekymmer om arbetsgi-
varens planer. Personalens synpunkter och asikter
beaktasibeslutsfattandetiden man det ar mojligt.
Narmare information om omstallningsforhand-

lingarna 2025 finns nedan.

Resurser

Mer information om resurserna for samarbete finns
nedanidennaansvarsrapport. Personaldirektoren,
HR Business Partners, anstillningschefer och
verkstallande direktorer samt den ovriga affarsled-
ningen for en regelbunden dialog med

personalrepresentantema.

STRATEGI
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Process for att formulera malen

Malen enligt programmet for samhéallsansvar
grundar sig pa Fintraffics strategiprogram, perso-
nalavdelningens verksamhetsplan och diskussioner
som har forts i samband med utarbetandet av
programmet for samhallsansvar. Tillsammans med
en samarbetsgrupp som bestod av fortroendevalda
och arbetarskyddsfullméktige gick menigenom
malen enligt programmet for samhallsansvar, och
personalens representanter hade mojlighet att
paverka malen. Erfarenheter av programmet for
samhallsansvar och eventuella forbattringsforslag

kan delasisamarbetsgruppen.
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Mal for hur vasentliga negativa inverkningar ska hanteras, positiva inverkningar starkas och vasentliga risker och mojligheter hanteras (S1-5)
Tema Malet for 2026 Malet for 2030 Nyckelatgarder
Séakerstallande Man har hittat konkreta metoder for att stddja Man har hittat konkreta metoder for att stodja + Fortsattningen av programmet Fit For Future Fintraffic eller det
av personalens arbetstagarnas hélsa. arbetstagarnas hélsa och arbetstagarnas halsa har ersattande programmet
valbefinnande och Fintraffics personal mar battre i jamforelse med andra forbattrats i forhallande till uppgifterna pa befolkningsniva. - Stod for personalklubbar och stod for personalens aktivitet pagar
arbetssdkerhet foretag. + Hantering av belastning genom prioritering av projekt.
Personalens upplevda belastning har minskat. Fintraffics personal mar battre i jamforelse med andra - Utvardering av resultaten av pilotstudien inom Jarnvag for
Minskning av olagenheterna av skiftarbete. foretag. bedomning av vakenhetstillstandet och beslut om fortsattningen
Starkande av Chefernas kompetens har i och med utbildningen Personalen bedémer att icke-diskrimineringen och + Utbildning av chefer i DEI-teman och ingripande samt framléaggande
jamstalldhet och Okat i DEI-fragor och i ingripande i diskriminering och likabehandlingen har utvecklats gynnsamt. av dessa teman dven inom kulturarbetet
likabehandling trakasserier. « Utvardering av resultaten av personalenkater och beslut om
Forbattring av Fintraffics familjevanlighet: Mal och Personalen upplever att Fintraffics familjevanlighet har atgarder.
atgarder enligt Befolkningsférbundets program forbattrats matbart. « Atgarder enligt Befolkningsforbundets program Familjevanlig
Familjevanlig arbetsplats. arbetsplats.
Atgérder enligt Fintraffics aldersprogram. De anstallda rapporterar att de upplever att Fintraffic . Atgérder enligt Fintraffics aldersprogram.
erbjuder 6sningar for att samordna olika livsskeden och
arbete (unga, praktikanter, aldre).
Utveckling av Fintraffic har en tydlig uppfattning om organisationens | och med riktade utbildningar och vissa rekryteringar har - Gap-analys baserad pa kompetenskartlaggning av arbetstagare i
personalens kompetens i anslutning till centrala strategiska flaskhalsarna inom kompetens minskat. operativa uppgifter + plan for utbildning/uppnaendet av kompetens
kompetens teman. Utbildningsutbudet utarbetas utifran en + Utveckling av On-boarding-processen.
kompetenskartlaggning. Det finns en fungerande modell for att stodja i synnerhet - Utarbetandet av inldrningsvadgarna paborjas.
Utveckling av On-boarding-processen. karridrovergangar som overskrider trafikformerna och
Utarbetandet av inlarningsvagarna paborjas. personalens kompetens utnyttjas over trafikformsgranserna
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Uppgifter om foretagets anstallda (S1-6) fragan och arbetstagarens egen begiran. Av deltids- Verksamhetsstiillen per bolag 31.12.2025
Grunderna for visstidsanstallningar ar bland annat anstillningarna harstammar 76 procent fran arbets-
vikariatunder familjeledigheter eller semestrar, tagarens initiativ. 1 Enontekis 1
projekt- eller sasongsarbete, icke etablerad efter- 2  Hallit
3 Helsingfors 372
4 lvalob
Antal arbetstagare 5 Joensuu 4
i genomsnitt (pers.)* 2025 2024 Personalomséattning 2025 2024 ) ) (1) o
6 Jyvaskyla 11
Man 901 907 Anstéllningsforhallandet 60 70 7 Kajana 4
upphort (pers.)* 8 Kemi4 o
Kvinnor 292 291 . 0 Kittila 4
Omséttningsprocent 499 5,85 ittila
Anstallda arbetstagare totalt 1193 1198 10 Kouvola 89
% - . 2 11 Kronoby 4
Antalet omfattar inte avslutade anstéallningsforhallanden @
) A o pa grund av att en visstidsanstallning upphor. 12 Kuopio 14
* Antalet anstallda har rapporterats pa motsvarande satt i
bokslutets bilagor. 13 Kuusamo 3 o)
Antal anstéallda som lamnat 14 Vilmanstrand 3
Personal- anstallningen 1.1-31.12 15 Marieh 3 0
omsattning, % = x 100 ariehamn
Antal anstallda 31.12 16 Uledborg 87
17 Birkala 17 @@
18 Bjorneborg 5
Kvinnor M3in 19 Rovaniemi 16 o
Typer av anstillning 31.12.2025 (pers.) (pers.) Totalt 20 Nyslott 1 (1]
Antal anstallda arbetstagare 299 903 1202 2l Tammerfors 154 (24)
22 Abo78 @
Antal ordinarie arbetstagare 279 874 1153 23 Uttis 3
24 Vasa 6 ee
Antal visstidsanstallda 20 29 49 25 \anda 313 (o
) . - s o o
Antal anstéallda arbetstagare med varierande arbetstid 7 31 38 00
(17
Antal heltidsanstéllda arbetstagare 266 828 1094 @ Fintraffic Flygtrafiktjanst Ab @@@ Q0
Antal deltidsanstéllda arbetstagare 26 44 70 @ Fintraffic Sjgtrafikledning Ab 15 DOD ®

@ Fintraffic Jarnvag Ab
@ Fintraffic Vag Ab
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab

* Inklusive personer som kallas in vid behov.
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Kollektivavtalstackning och social dialog
(S1-8)

Merparten av Fintraffics personal (84 %) omfattas av
kollektivavtal. Sett till antalet omfattas majoriteten
av Fintraffics medarbetare (28 %) av Kollektivavtalet
gallande kundtjanst, trafikskotsel och -ledning samt

administration och andra kontorsuppgifter

medarbetare omfattasinte avnigot kollektivavtal,
utan deras anstallningsvillkor bestams utifran
anstallningsavtalet samt arbetsgivarens riktlinjer

och principer.

Kollektiv-

avtalstackning Social dialog

AR 2025

Mangfaldsindikatorer (S1-9)

Den hogstaledningen bestar av fyra kvinnor (40 %)

och sexméan (60 %).

Arbetstagarnas aldersfordelning
31.12.2025

STRATEGI
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Tillrackliga loner (S1-10)

Fintraffics minimilon for alla arbetstagare foljer
Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/2041. Till arbetstagare som omfattas av kollek-
tivavtal betalas denlon som faststilltsirespektive
kollektivavtal. Till personer som star utanfor ett

kollektivavtal betalas 1on pa basis av arbetsavtalet.

1q e . Antal . . o .

4. -31.3. Denlagstalonen som sis avarbetsavtal
(1.4.2025-31.3.2028), som tillampas inom Anstallda arbetstagarei  Arbetstagarnas enlagstalonen som pa basis avarbetsavtalet
Fintrafficsjarnvagstrafikstyrning. Nast flest medar- arbetstagare - Representation aldersgruppen andel av betalastill en heltidsanstélld arbetstagare ar 75

T - . o o 2 o . . .
betare (16 %) omfattas av kollektivavtalet for Tackningsgrad EES-omradet  pa arbetsplatsen Aldersgrupp (personer)  personalen (%) procent avden medianldn till bruttobelopp som
Fintraffic Flygtrafiktjanst Ab:s flygledare (1.5.2024— 0-19 % under 30 ar 69 6 % betalasiFinland.
30.4.2027). Inom Fintraffics Flygtrafiktjanst finns 20-30 % 30-50-aringar 698 58 %
ettannat kollektivavtal (27.3.2025-29.2.2028) dit : ) Matt for utbildning och
40-59 % Personer 6ver 50 ar 435 36 % .
manga hor, nirmare bestamt elva procent av kompetensutveckling (S1-13)

700 o . .
koncernens personal. Tio procent av koncernens 60-79% Ar 2025 gjordes en regelbunden prestations- och
personal omfattas av Kollektivavtalet for tjansteman 80-100 % Finland Finland karridarutvecklingsoversyn for 84 procent av
inom jarnvagsbranschen (galler t.o.m. 31.3.2028). arbetstagarna.

L ) ) Fintraffic har inga anstéllda arbetstagare utanfor
Merparten av personalen vid vagtrafikstyrningen EES-omradet som omfattas av kollektivavtalen.
omfattas av Kollektivavtalet for Fintraffic Vag (galler ) )
. Ar 2025 Ar 2024
t.0.m. 31.3.2028) och merparten av sjotrafikled-
ningens personal av Kollektivavtalet fér Fintraffic Kvinnor* Man** Kvinnor* Man**
Sjotrafikledning (galler t.o.m. 31.3.2028), Prestations-och karridrutvecklingséversyn 87 % 89 % 85 % 84 %
sammanlagt17 procent av koncernens personal.
Antal utbildningstimmar (timmar) 7 011 28 690 6758 22 661

Cirka tva procent av koncernens personal omfattas av

kollektivavtalet for luftfartsdatatekniker (géller fram * Andelen kvinnor i anstallningsforhallande som deltagit i en prestations- och karriarutvecklingséversyn.

till 28.2.2026). Cirka1s procent av koncernens ** Andelen man i anstéallningsforhallande som deltagit i en prestations- och karriarutvecklingsoversyn.
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Matt for arbetsmiljo (S1-14) Indikatorer for balans mellan arbete och Ersattningsindikatorer (loneskillnader Ar2025 Ar2024
Hela Fintraffics personal (100 %) omfattas avden fritid (S1-15) och total ersattning) (S1-16) Verkstsllande 297 487 € 208 680 €
lagstadgade foretagshalsovarden. Tjansten tillhan- Alla anstalldavid Fintraffic har oavsett kon ratt till ?'rikf{ens arslon,

astae
dahalls av Suomen Terveystalo Oy. Innehallet i familjeledigheter enligt arbetsavtalslagen och/eller . Utan
. . . . . . . . . o 1 fe Trafik- Ovrig kollektiv-  Totalt Verkstéllande 51584 € 45788 €
foretagshalsovarden beskrivsiupphandlingsavtalet kollektivavtalen. Fintraffic erbjuder bada foraldrarna ledare personal avtal  (pers.) direktorens arslon,
mellan Fintraffic och tjansteleverantoren och i tjans- mojlighet till avlonad familjeledighet oavsett kon i rorlig del
’ ’ g jeledig Vag 102 104  NA 086
tebeskrivningen. Antalet dodsfall pa grund av arbets- enlighet med kollektivavtalen. Arbetsgivaren Totalt 349 071€ 344 468 €
. - .. N . Flygtrafiktjanst 0,99 0,92 0,75* 0,77
relaterade skador och arbetsrelaterad ohéalsa var noll tillampar samma principer aven for arbetstagare som Personalens 74 005 € 70 764 €
. fast del
Elva arbetsolyckor och 15 pendlingsolyckor Jarnvag 1.00 0,96 114 102
C . . . . Personalens 2472€ 2075€
intraffade bland Fintraffics medarbetare. Olycks Ar2025 Ar2024 Gemensamma N/A NJA 082 082+ genomsnittliga &rslon,
fallen pa arbetsplatsen orsakade sammanlagt19 Kvinnort  M&n**  Kvinnor*  Man** tjanster rorlig del
dagar arbetsoformaga, sa olycksfallsfrekvensen Alla 0,97 0,93 0,74* 0,92 Totalt 76 477 € 72 839 €
) Arbetstagare 51% 6,1 % 3,8 % 4,9 %
2025var1,27. Olycksfallen var i huvudsak halko- : _
som tagit ut Forhallande mellan : :
tagit L Tabellen visar forhaliandet mollan kyi s 1:4,6 1:4,7
lyckor, fallolyckor och snubblingar. familjeledighet abetien visar forhatiandet metian kvinnors 0¢h mans foner. personalens och
Under rapporteringsperioden hade Fintraffic inga * Andelen kvinnor i anstallninesférhallande som varit * Loneskillnaden forklaras av att man huvudsakligen arbetar V?rkSt?uand?
Hialadi 8° : med mer krévande uppgifter och chefs- och ledningsuppgif- direktorens l6n
fall avyrkessjukdomar som ska erséttas med den familjelediga under rapporteringsperioden. ter
** Andelen man i anstllningsforhdllande som varit ** I.nom de gemensamma tjansterna utfér kvinnor och mén
lagstadgade olycksfallsforsakringen som arbetsgi- familjelediga under rapporteringsperioden. inte samma arbete. Fler mén arbetar med ledningsuppgifter,
varen har tecknat, dvs. det fannsinga forlorade vilket paverkar loneskillnaden.
arbetsdagar pa grund avdessa. Fintraffic kinnerinte | gruppen "Trafikledare” utfér kvinnor och man i stor ut-
heller till sadana fall bland andra anstéllda i viirde- strackning samma arbete och det finns knappt nagon (one-
skillnad.
kedjan som arbetar pa foretagets verksamhetsstallen. )
| gruppen "Ovrig personal” skoter kvinnor och man i storre
utstrackning olika uppgifter, vilket for sin del forklarar skill-
naderna.
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Incidenter, anmalningar och allvarliga
inverkningar pa manskliga rattigheter
(S1-17)

Under rapporteringsperioden har arbetsgivaren
ingatten forlikning i en rattstvist i Helsingfors
tingsratt som gallde en manlig arbetstagares
klagomal om diskriminering p& grund av famil-
jeansvar. Inom Flygtrafiktjansten pagar ett tvistemal
om permitteringar som genomfordes under corona-
pandemin. Arbetstagare som endast utfor flygled-
ningsarbete anser att de pa diskriminerande grunder
permitteradesistorre omfattning an arbetstagare
som ockséd hade chefsuppgifter. Tingsrattens dom,
dar arbetsgivaren ansags ha handlat korrekt, har inte
vunnit laga kraft, utan kirandena 6verklagade till
hovratten. I personalenkaten rapporterade tre
personer att de upplevt trakasserier pa grund av
sexualitet eller kon och tva personer trakasserier i

form avrasistisk eller chauvinistisk retorik.
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S3 Berorda
samhallen

Ivasentlighetsanalysen betonades Fintraffics
samhalleliga genomslagskraft, det vill siga nyttan
for trafikens ekosystem och trafikanvandarna. De
samhéllen som berors av Fintraffics tjanster beskrivs
idenallminnadelen avdennarapport (SBM2).

KarnaniFintraffics strategi ar samhallelig
genomslagskraft, genom vilken man stravar efter att
minska negativa inverkningar av trafiken for intres-
sentgrupperna (till exempel olyckor och utslapp)
samt 6ka de positiva effekterna (till exempel kortare
restider och lagre kostnader).

Fintraffic harisin egen verksamhet ochirapporte-
ringen om den beaktat de centrala samhéallen som
berors avden egna verksamheten.

Fintraffics vision ar varldens sikraste, smidigaste
och mest miljovanliga trafik, vilket man forutom med
Fintraffics egna tjanster aven efterstravar genom
nira samarbete med intressentgrupper.

Fintraffics egnaverksamhetsstallen runtom i
Finland ar kontrollrum som kan jamfoéras med

kontorslokaler och som inte ger upphov till visentliga

STRATEGI
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konsekvenser for narmiljon. Trafikstyrningstjans-
terna mojliggor den nuvarande jarnvags-, flyg-, vag-
och sjotrafiken. Tjansterna har stor inverkan pa den
regionala ekonomin, omradenas tillganglighet,
arbetskraftens och varornas rorlighet samtde
nationella och regionala konkurrenskraften. Trafik-
styrning, digitala tjanster och 6ppna data bidrar
avsevart till att minska trafikens olagenheter bland
annat genom att:
satta fart pa utvecklingen av nya rese-och logistik-
tjanster med hjalp av digitalisering, gemensamma
spelregler och forfaranden inom branschen
skapaenlagesbild av trafikenirealtid och dela
den, 6ppnadata
optimera rutter och hastigheterisyfte att
bekdampa hogbelastning och minska utslappen
med hjalp av trafikstyrningstjanster
forbattrainformationsgangen mellan olika aktorer
isyfte att forebygga och avhjalpa storningar
dranytta av effektiviteten som automatiseringen ger
med hjalp avdata optimera trafikledsinveste-
ringarna och underhallet samt anvindningen av
trafiklederna
gora kollektivtrafiken mer attraktiv bland annat
genom att minska effekterna avstorningar och
bygga upp ett enhetligare dataunderlag for
kollektivtrafikoperatorerna
overvaka trafiken och dela data som stod for

effektiv myndighetsverksamhet.

108



S

Fintraffic paverkar samhallet paland, till havs och i
luften forutom genom trafikledningstjanster ocksa
genom att pd manga satt framja interoperabiliteten
mellan trafikformerna och trafiksystemets
verksamhet som helhet. Tillsammans med andra
aktorer bygger vi for trafiksektorn upp ett dataeko-
system som ar Oppet for alla och diar man genom att
utnyttja data battre kan framja utvecklingen av
branschens tjanster. Malet med trafikens dataeko-
system, som koordineras av Fintraffic, ar att utveckla
konkurrenskraftiga och skalbara trafik- och mobili-
tetstjanster som erbjuds pa den inhemska och inter-
nationella marknaden och som mojliggor sakra,
utslappssnala och anvandarorienterade rese- och
logistikkedjor som forenar trafikformerna. I arbetet
ar Fintraffic framfor allt en mojliggorare avandras
affarsverksamhet.

Baserat pd EU-kommissionens utredningar skapar
dataekonomin redan ett varde pd hundratals miljoner
euroitrafikeniFinland. I den utredning som Fintraffic
och konsultbyran FLOU uppdaterade 2023 och 2024
har man bedomt Fintraffics andel av trafikens
dataekonomi.

Dataekosystemet skapar direkta fordelar for affars-
verksamhetenibolag som arbetar med trafik, men
paverkar aven indirekt pa samhallsniva. Trafikdata
har hjalpt olika aktorer att utveckla tjanster som har
gynnat foretag och 6kat manniskors valbefinnande.

Genom att Oppna information och kombinera

realtidsdata kan man nd en ny nivaioptimeringen av
manniskors och varors rorlighet. Ett exempel pi en
digital tjinst som framjar smidighetenitrafiken ar den
av Fintraffic utvecklade hamnapplikationen, dar infor-
mation formedlas till olika aktorer som utifran denna
kan optimera bland annat fartygens och langtradarnas
hastigheter. Inom flygtrafiken har applikationen
Fintraffic Sky publicerats, som bland annat gor det
mojligt att forbattra lagesbilden avdronartrafikenidet
nedre luftrummet. Den mer exakta lagesbilden och
utnyttjandet avinformationen effektiviserar logis-
tiken, vilket har en stor inverkan pa foretagens och
hushallens kostnader.

Data kan samlasin och foradlas genom
crowdsourcing fran Fintraffics och partnernatverkets
kallor men ocksdiden andrariktningen genom utnytt-
jande avdata som produceras av trafikanterna och de
allt smartare fordonen. I jarnvagstrafiken kan kapaci-
teten utvidgas betydligt tack vare det nya passageover-
vakningssystemet (projektet Digispar), vilket ar ett
exempel pa digitaliseringsmojligheterna. Ocksdide
andra trafikformerna pagar manga digitaliserings-
grundade utvecklingsprojekt som skapar forutsatt-
ningar for att optimera hela trafikekosystemet. Dessa
omfattar till exempel att forbattra kapaciteten for
informationsgangen i trafikstyrningen, bygga upp
en situationsbild for detlagre luftrummet och en
anmalningstjanst samt elektroniska fraktsedlar for

sjotrafiken.

AR 2025

Ar2024 inrattade Fintraffic ett exportkluster som
framjar exporten av trafikdatatjanster. Malet ar att
framja internationell affarsverksamhet for foretag
verksammaiFinland.

Fintraffic har forbundit sig att agera effektivt och
har ett internt effektiviseringsprogram samt ekono-
miska mal som harstammar frin EU-regleringenien
del avsin affarsverksamhet. Med dessa sidkerstalls att
de tjanster som offentliga organisationer och den
kommersiella flygtrafiken bestéller produceras

kostnadseffektivt.

Policyer for berorda samhallen (S3-1)

Fintraffic har faststallt policyer som styr ansvarsar-

betet for berorda samhallen. Policyerna har

behandlatsibolagets program for samhéallsansvar

och de omfattar:

1. attframjaen saker, smidig och miljovanlig trafik

2. attsorjafor samhallelig beredskap och driftsdkra
trafiktjanster

3. attmojliggora ekonomiskt effektiv trafik

4. attpaskynda smidigt samarbete mellan aktorer
inom trafikbranschen

5. attokatrafikens dataekonomi, marknad och

export.

Vasentliga inverkningar, centrala risker och mojlig-
heter for de samhéllen som berors avvara tjanster har

identifieratsien analys avdubbel vasentlighet som
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grundar sig pa principerna for bolagets
riskhanteringsprocess.

Ansvarsfullheten harintegrerats som en central
del av Fintraffics strategi, affarsverksamhet och
ovriga beslutsfattande. Vi uppdaterar arligen de
vasentliga inverkningarna, riskerna och mojlighe-
ternaianslutning till ansvarsfullhet. Vi hanterar
risker i anslutning till ansvarsfullhet som en del av
riskhanteringssystemet. Vi overvakar att ansvars-
fullhetiakttas och forverkligas samtvidtar vid behov
korrigerande atgarder.

Fintraffic harikoncernens ledningsgrupp utsett
en ansvarsperson for centrala intressentgrupper.
Ansvarspersonen samordnar Fintraffics kontakter
med intressentgruppenifraga, faststaller utveck-
lingslinjer och nyckelatgarderianslutning till intres-
sentgruppen samt ser till att eventuella negativa
effekter for intressentgruppen till f6ljd av bolagets
affarsverksamhet behandlas och att de korrigerande
atgarder som beslutats utifrain dem genomfors. Den
intressentgruppsansvariges uppgift ar att pejla den
berorda intressentgruppens forvantningar och fora
fram forvantningar, mojligheter och risker i
anslutning till intressentgruppen i koncernens strate-
giprocess samtianalysen avdubbel vasentlighet.
Forandringariintressentgrupperna foljs upp genom
tata kontakter samt med hjalp av verktyg for medie-
och webbuppfoljning samt enkater. Fintraffic haren

visselblasarkanal.
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Fintraffic har definierat sina centrala intressent-
grupper som en del av programmet for samhalls-
ansvar, som uppdateradesidecember 2025.

Fintraffics centrala intressentgrupper ar kunder
(bestillare och myndighetspartner, slutanvandar-
kunder samt applikationsutvecklare och dataan-
vandare), agare, personal, ministerier, forsknings-
samfund, naringspolitiska intresseorganisationer,
landskap och kommuner, politiker och medier. De
policyer som beskrivs ovan omfattar alla samhallen
som paverkas.

Viagerarienlighet med de internationellt erkdnda
forklaringarna om manskliga rattigheter samt natio-
nellaregler. Narmare information om detta finnsi
punkt S1-1. T enlighet med ansvarspolicyn som
godkandes av Fintraffics styrelsei december 2024
foljer vi EU:s ansvarsreglering och statsdgarens
anvisningar. FN:s Global Compact-principer styr var
verksamhet. Ivarverksamhet tillampar vi Vardepap-
persmarknadsforeningens kod for bolagsstyrning
och OECD:s Corporate Governance-rekommenda-
tioner. Virespekterar de centrala forklaringarna om
manskliga rattigheter, sdasom den allmanna forkla-
ringen om ménskliga rattigheter samt Internatio-
nella arbetsorganisationens (ILO) deklaration om
grundlaggande principer och rattigheteriarbetslivet.

Fintraffic producerar tjansteri Finland. Viagerari
enlighet med de internationellt erkdnda forklaringarna

om manskliga rattigheter samt nationella regler.

Centrala intressenters forvantningar och hanteringsmetoder

AR 2025

STRATEGI AFFARSVERKSAMHET

HALLBARHET

Intressentgrupp Intressentgruppens forvantningar Hanteringsmetoder Kommunikation
Kunder: - Uppratthallande av tjansternas héga sdkerhetsniva och - Fortlopande utveckling av den héga kvaliteten pa tjanster och Lépande
Myndigheter, funktionssdkerhet samt effektivitet data och deras omfattning samt funktionsséakerheten
Foretag och + Kompetens och kvalitet i varldsklass inom trafikstyrning, data och + Kontinuerlig kontakt, tydliga kundrelationsmodeller
organisationer digitala tjanster + Kundnoéjdhetsenkater och undersdékning av foretagsbilden
Applikations- « Framjande av trafiksdkerhet samt en smidig och miljévanlig trafik - Okad kundforstaelse
utvecklare och + Framjande av fungerande rese-och transportkedjor och trafiktjanster - Satsningar pa tjansteproduktionens funktionssakerhet
dataanvandare, - Stod for affarsverksamheten for foretag i branschen, tillvaxt pa
Medborgare marknaden
« Stod for myndigheternas arbete
Kommunikations- + Framjande av statens Trafik12-plan + Sakerstallande av genomforandet av Fintraffics strategi Lopande
ministeriet + lakttagande av det dgarpolitiska principbeslutet + Kontinuerlig kontakt
- lakttagande av dgarstrategin + Néara samarbete med branschens intressenter
+ Maximering av effekter
Personal + Betydelsefullt arbete + En tat och 6ppen dialog med personalorganisationerna Lopande
+ Rattvis l6n och konkurrenskraftiga personalférmaner + Lonesystem och formaner
+ Hogklassigt chefsarbete « Utveckling av chefsverktyg och utbildningar
+ Hybridarbete och hogklassiga och &ndamalsenliga verktyg « Utveckling av kultur och kompetens
« En bra féretagskultur + Enkater
- Kompetensutveckling och uppratthallande av anstallningsbarheten
Forskningssamarbete + Framjande av vetenskap och delning av forskningsron, framjande av + Deltagande i forskningsprojekt Vid behov
och utbildning samarbete - Okad synlighet vid ldroanstalter
« Behov av praktikplatser eller slutarbeten + Erbjudande av praktikplatser
- Paverkande av den informationsbaserade utvecklingen av trafiksystemet
Naringspolitiska + Oppen och aktiv dialog + Informationsutbyte pa olika branschforum i Finland och internationellt  Vid behov
intresseorganisationer + Framjande av gemensamma intressen + Aktivt deltagande i valda organisationers verksamhet
Kommuner och + Integrering av statens och kommunernas trafikdata + Dialog med kommuner och landskap Lopande
landskap « Sakerstallande av smidigt samarbete - Utnyttjande av digitaliseringen och tillhandahallande av l6sningar
+ Utveckling av tillgangligheten + Tjanster for hela Finland
Politiker + Framjande av trafiksdkerhet samt en smidig och miljovanlig trafik + Produktion av trafikstyrning, digitala tjanster och data i varldsklass Vid behov
+ Uppfyllande och iakttagande av kraven i regleringen och foreskrifterna « Sakerstallande av trafikstyrningens och-ledningens driftsdkerhet
+ Transparent och effektiv verksamhet, omfattande rapportering + Verksamhet enligt och iakttagande av regelverk och foreskrifter
+ Erbjudande av information som grund for beslut * Intensivt samarbete med politiska aktorer, dataproduktion
Media « Aktivinformationsdelning + Fortlopande information genom olika kanaler Vid behov

+ Intressant innehall

+ Bakgrundsmaoten
+ Medietjanst
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Fintraffic kinner inte till fall dar var verksamhet till

nigon del skulle strida mot FN:s eller ILO:s principer.
Fintraffic har etiska anvisningar som bolaget

foljerisin affarsverksamhet. Anvisningarna beskrivs

narmareiavsnitt G.

Rutiner for kontakter med berdrda
samhallen angaende inverkningar (S3-2)
Praxis for kontakter beskrivsiden allmanna delen av
ESRS samti SBM2 och SBM3 under S3.

Identifiering av inverkningar:

Devasentliga inverkningarna, riskerna och mojlighe-
terna galler olika samhallenitrafikens ekosystem,
sasom anvandare, trafikaktorer och det bredare
sambhallet. De haridentifierats med hjalp aven
dubbel vasentlighetsanalys och uppgifter som

samlats in fran intressentgrupper.

Tillampning av policyerna:

Ansvarsfullhet har integreratsiFintraffics strategi
och affarsverksamhet. Bolagets intressentgruppsan-
svariga samordnar kontakten med intressentgrup-
perna, tar upp deras forvantningar och bekymmer vid
koncernens strategiska planering och bedomer deras
inverkningar pd affarsverksamheten. Den intressent-
gruppsansvariges uppgift ar att pejla den berérda
intressentgruppens forvantningar och fora fram

forvantningar, mojligheter och risker i anslutning till

intressentgruppenikoncernens strategiprocess och
verksamhetsplanering samtianalysen avdubbel
vasentlighet. Forandringariintressentgrupperna
foljs upp genom tata kontakter samt med hjalp av
verktyg for medie- och webbuppfoljning samt enkater.
Fintraffic har en visselblasarkanal som finns bade pa
bolagetsintranit och pa bolagets externa webbplats.
Fintraffic producerar tjansteriFinland. Viagerari
enlighet med de internationellt erkdnda forklaringarna
om manskliga rattigheter samt nationella regler.
Fintraffic kinner inte till fall dar var verksamhet till

nigon del skulle strida mot FN:s eller ILO:s principer.

Rutiner for att gottgora for negativa
inverkningar och uppmarksamma
samhallenas problem (S3-3)
Fintraffics rutiner for att gottgora for negativa inverk-
ningar och uppmarksamma samhallenas problem
omfattar foljande atgarder:
1. Avhjilpande avmissforhallanden:
Foretaget har envisselblasarkanal, och viaden
kanintressentgrupperna fora fram sina problem.
Varje anméilan behandlas enligt det faststallda
verksamhetssattet, men uppfoljningen avde
fortsatta atgardernas effektivitet har annuinte
systematiserarts.
2. Kanalernastillganglighet:
Visselblasarkanalen finns pa bade interna och

externa webbplatser. Anvisningarna och forfa-

AR 2025

ringssattenianslutning till kanalen ar offentliga
och kanalen ar planerad s att den ar saker och
skyddad mot repressalier.

3. Anvandarnas fortroende och deltagande:
Fintraffic bedomer regelbundet om kanalens
potentiella anvandare kanner till kanalens
existens och omdelitar pa den. Det finns ocksa
planer pa att utveckla mekanismer for att saker-

stalla effektiviteten.

Atgirder avseende visentliga
inverkningar pa berorda samhallen och
strategier for att hantera de vasentliga
riskerna (S3-4)
Ansvarsfullhet harintegreratsiFintraffics strategi
och affarsverksamhet. Viuppdaterar arligen de
vasentliga inverkningarna, riskerna och mojlighe-
terna for var affarsverksamhet (analys av dubbel
vasentlighet). Riskerna hanterarvisomen del av
riskhanteringssystemet. Analysen avdubbel vasent-
lighetintegreras s smaningom som en del av
riskhanteringssystemet, varvid man somen del av
riskprocessen granskar de risker som Fintraffics
verksamhet medfor for intressentgrupperna samtde
risker som intressentgruppernas verksamhet medfor
for Fintraffic.

Vart ansvar delasiniansvar for miljon (E),
manniskor och samhaéllen (S) samt god forvaltning

(G). Malen, atgarderna och indikatorernaianslutning

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

till temana samt ansvaret for ledningen av samhalls-
ansvaret beskrivs i Fintraffics dokument om
programmet for samhallsansvar. Genomforandet av
atgardernaiprogrammet for samhallsansvar foljs
upp tillsammans med uppfoljningen av genomfor-
andet av strategin och dessarapporteras till bolagets
styrelse.

Vart ansvar for miljon fokuserar pa att minska
klimatutslappenivar egenverksamhet ochivara
upphandlingar. Vart ansvar for manniskor och
samhallen fokuserar pa att sakerstilla en vilmaende,
jamlik och kompetent personal, framja en saker
arbetsplats, framja saker, smidig och miljovanlig
trafik, producera funktionssakra och effektiva
tjanster samt paskynda ett smidigt samarbete mellan
aktorer inom trafikbranschen, en vixande
dataekonomioch tjanster som utvecklas.

Effekterna av Fintraffics tjanster kandelasini
direkta och indirekta konsekvenser. Fintraffic foljer
upp effekterna avsina tjanster for sina intressent-
grupper som en del avgenomforandet av strategin
och uppfoljningen av programmet for samhalls-
ansvar samt genom att kontinuerligt utveckla sina
indikatorer for genomslagskraft, som beskrivs
narmare i bolagets arsberattelse. Dessutom pejlar
bolagetintressentgruppernas forvantningar pa
Fintraffic som en del av sinintressentgruppsverk-
samhet. Som ett statligt bolag betonar Fintraffic

oppenhetisinverksamhet. I ansvarspolicyn drar vi
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upp foljande riktlinjer: vi framjar fortroende,
oppenhet och ansvarsfulla verksamhetssattialla
vara partnerskap.

Grunden for Fintraffics program for samhalls-
ansvar ar en analys avdubbel vasentlighet.
Programmet for samhallsansvar faststaller
planerade och pagiende atgarder for att begransa
riskernaianslutning till intressentgrupperna och
utnyttja mojligheterna. Nyckelatgarder listas under

respektive delomrade.

Mal for hur vasentliga negativa
inverkningar ska hanteras, positiva
inverkningar starkas och vasentliga
risker och mojligheter hanteras (S3-5)
Fintraffic harisitt program for samhallsansvar
faststallt mal, atgarder och indikatorer for sina
centrala ansvarsomraden som grundar sig paen
analys avdubbel vasentlighet. Tidsmal har stallts
upp for atgirderna. Atgarderna minskar de negativa
inverkningarna for de berérda samhéllena samt

framjar de positiva inverkningarna.

Tema

Malet for 2026

AR 2025

Malet for 2030

STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Nyckelatgarder

Framjande av saker, smidig
och miljovanlig trafik

Framjande av programmen
for utveckling av
trafikstyrning och
trafiksystemet genom
information i enlighet med
strategin

Trafikledningstjanster i varldsklass och utveckling
av trafiksystemet genom information driver Finlands
utveckling till en féregangare inom saker, smidig och
utslappssnal trafik och logistik

« MROT, FINEST, Ilmatila 2027

- Framjande av Digisparet fornyelsen av trafikledningen (ATLAS)

- Digitie, utveckling av livscykelhantering, kunskapsbaserat ledarskap

« Future VTS, eVayla

- Elektroniska fraktsedlar, utveckling av en digital tvilling, dataanalys
och anvandning av artificiell intelligens

+ Utveckling av trafiksystemet med information

Sakerstallande av samhillelig
beredskap och tillforlitliga
trafiktjanster

Sakerstallande av
samhallelig beredskap och
tillforlitliga trafiktjanster
samt genomforande av
relaterade planer

Sakerstallande av samhallelig beredskap och
tillforlitliga trafiktjanster

. Atgérder for beredskap inom trafikformerna (strategi 2025-2030)

Mojliggorande av ekonomiskt
effektiv trafik

Genomfdrande av

koncernens och flygtrafikens

effektivitetsmal,

effektivisering av branschens

tjansteutveckling med hjalp

av digitala ekosystemtjanster

Varldsledande trafikledningstjdnster och digitala
ekosystemtjanster effektiviserar trafiken och hjalper
marknaden att utveckla effektiva lésningar for
branschen

« Utveckling av trafikledningstjanster enligt strategin

« Utveckling av digitala ekosystemtjanster

+ Utveckling av en digital tvilling

+ Elektroniska fraktsedlar och utveckling av reseinformation

Framjande av smidigt
samarbete mellan aktorer
inom trafiksektorn, tillvaxt
av dataekonomimarknaden
och exporten

Okad genomslagskraft for

trafikens dataekosystem och

exportkluster

Fintraffic ar Finlands viktigaste och populéraste
leverantor av trafikdata och sammanstéallare av
trafiksystemets lagesbild.

« Utveckling av trafikledningstjanster enligt strategin
+ EU:s elektroniska fraktsedlar

+ Ekosystem och exportkluster

- Kommunernas data integrerade i NAP

+ Utveckling av den digitala tvillingen

« Analys av trafikdata och utnyttjande av Al
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AR 2025 STRATEGI

S4

Konsumenter och

slutanvandare

Policyer for konsumenter och
slutanvandare (S4-1)

Fintraffics policyer for konsumenter och slutan-
vandare grundar sig pa etiska anvisningar som
godkants av bolagets styrelse, leverantorernas etiska
principer och ledningssystem.

Malet med policyerna ar att fraimja de manskliga
rattigheterna och starka ett etiskt verksamhetssatt.
Policyerna omfattar alla konsument- och slutanvan-
dargrupper. Malet med Fintraffics strategi ar att
erbjuda sakra, smidiga och miljovanliga trafik-
tjanster som direkt gynnar slutanviandarna.

KarnaniFintraffics strategi ar samhallelig
genomslagskraft, genom vilken man stravar efter att
minska negativa inverkningar av trafiken for konsu-
menter och slutanvandare (till exempel olyckor,
utslapp) samt oka de positiva effekterna (till exempel

kortare restider och lagre kostnader).

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Fintraffics egna verksamhetsstallen runtom i
Finland ar kontrollrum som kan jamfoéras med
kontorslokaler och sominte ger upphov till visentliga
konsekvenser for narmiljon. Trafikstyrningstjans-
terna mojliggor den nuvarande jarnvags-, flyg-, vag-
och sjotrafiken.

Tjansterna bidrar avsevart till att minska trafikens
olagenheter bland annat genom att

satta fart pa utvecklingen av nya rese-och logistik-

tjanster med hjalp avdigitalisering, g¢emensamma

spelregler och forfaranden inom branschen

skapa enlagesbild av trafikenirealtid och deladen

optimera rutter och hastigheterisyfte att

bekdampa hogbelastning och minska utslappen
med hjalp av trafikstyrningstjanster
forbattrainformationsgangen till konsumenterna
for att forebygga storningar

gora kollektivtrafiken mer attraktiv bland annat

genom att minska storningarnas inverkningar.

Fintraffic har etiska anvisningar som bolaget foljer i
sin affarsverksamhet. Anvisningarna beskrivs

narmareiavsnitt G.

Kommunikation om policyerna
Kontakten med personer som hor till den egna arbets-

kraften behandlas narmare i punkt S4-2.
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Utveckling av verksamhetsmodellen
Fore 2026 amnar Fintraffic utveckla rutinerna for
hantering avvasentliga inverkningar, risker och
mojligheter for konsumenter och slutanvandare.
Verksamhetsmodellen kommer att innehalla
metoder for utvardering av policyernas effektivitet.
Fintraffic stoder principerna i FN:sinitiativ Global
Compact som galler miljo, arbetsliv, manskliga rattig-

heter och bekampning av korruption.

Rutiner for kontakter med konsumenter
och slutanviandare (S4-2)

For narvarande har Fintraffic inga allmanna rutiner
som omfattar alla konsument- och slutanvandar-
grupper. For slutanviandarnas digitala tjanster har
Fintraffic en rutin for hantering och utveckling av

digitala tjanster.

Planerade atgarder for 2026:
bygga upp en heltickande verksamhetsmodell for
kontakter
som grund for rutinen utnyttja nuvarande
losningar, sasom Responskanalen och

visselblasarkanalen.

Rutiner for att gottgora for negativa
inverkningar och kanaler for att
uppmarksamma konsumenters och
slutanvandares problem (S4-3)

De nuvarande l6sningarna, sdsom Trafikens
kundservice (https://www.palautevayla.fi) och vissel-
blasarkanalen, erbjuder mekanismer for att hantera
konsumenternas och slutanvandarnas problem.
Trafikens kundservice ar Trafikledsverkets,
NTM-centralernas och Fintraffics gemensamma
rikstackande radgivningstjanst for fraigor som galler
landsvagar, jarnvagar och vattenleder. Tjansten ar
avsedd for alla som anvander statens trafikleder.

Pa Responskanalens webbplats kan man ge
respons, stilla fragor och komma med utvecklings-
forslag och gora anmalningar om statens trafikleder.
Pawebbplatsen kan man ocksa lasaresponsoch
meddelanden fran det egna omradet. I respons som
galler underhéallet avvagar som kommunen under-
héller (till exempel gator) ska kommunen eller staden
kontaktas. Narmare information om visselblasar-
kanalen finnsipunkt G1-1.

Dessamekanismer utgor dockinte en heltackande

verksamhetsmodell.

Utvecklingsmal for 2026:
bygga upp en overgripande verksamhetsmodell
for att gottgora for negativa inverkningar
inkludera uppfoljning och rapportering av effekti-

viteten i mekanismerna.

AR 2025

Atgirder avseende visentliga risker och
mojligheter (S4-4)

Fintraffic har annuingen systematisk rutin for att
hanterariskerna for konsumenter och slutanvandare

och utnyttja mojligheterna.

Utvecklingsmal for 2026:
enverksamhetsmodell for hantering avvasentliga
risker och mojligheter skapas, s att man med
hjalp avmodellenifortsattningen regelbundet

kan bedoma riskhanteringens effektivitet.

Mal for hur negativa inverkningar ska
hanteras och positiva inverkningar
starkas (S4-5)

For narvarande har Fintraffic inga faststallda mal for
hur negativa inverkningar ska hanteras, positiva
inverkningar starkas och vasentliga risker och mojlig-

heter hanteras.

Utvecklingsmal for 2026:
faststallamélen och utveckla rutiner som stoder
dem som en del avverksamhetsmodellen for
2026.

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Slutsatser och utvecklingsutsikter
Fintraffic har forbundit sig att forbattra beaktandet
av konsumenter och slutanvandare i sitt ansvars-
arbete. De kommande atgarderna fokuserar pa att
bygga upp omfattande rutiner for
att hanterarisker och mojligheter for konsu-
menter och slutanvandare
att gottgora for negativa inverkningar och starka
positiva inverkningar
att forbattra kommunikationen och samarbetet

med konsumenter och slutanvandare.
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TN AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET
Tema Malet for 2026 Malet for 2030 Nyckelatgarder
Forebyggande av Framjande av strategiska Varldsledande + MROT, FINEST, Ilmatila 2027
farosituationer, projekt for trafikledning och trafikledningstjanster och + Framjande av Digisparet fornyelsen av
minskning av restider  digitala ekosystemtjanster digitala ekosystemtjanster trafikledningen (ATLAS)
och trangsel samt enligt plan driver Finlands utveckling till + Digitie, utveckling av
minskning av utsldapp en foregangare inom saker, livscykelhantering, kunskapsbaserat
fran resor smidig och lagutslappande ledarskap
trafik och logistik. « Future VTS, eVayla
Fintraffics trafiktjanster - Elektroniska fraktsedlar, utveckling
for konsumenter ar de mest av en digital tvilling, dataanalys och
populéarai Finland anvandning av artificiell intelligens
« Utveckling av trafiksystemet med
information
« Utveckling av ett kunskapsunderlag
for trafiken och lagesbildstjanster
Minimering av Sakerstallande av samhallelig Sakerstallande av samhallelig . Z\tgérder for beredskap inom
storningar orsakade av beredskap och tillforlitliga beredskap och tillforlitliga trafikformerna (strategi 2025-2030)
trafikledningstjanster trafiktjanster samt trafiktjanster
genomforande av relaterade
planer
Forbattring av Utveckling av reseinformation,  Varldsledande digitala + Utveckling av digitala
forutsattningarna for  ekosystemarbete och ekosystemtjanster for mobilitet mobilitetstjanster
kollektivtrafiken branschens samarbete effektiviserar trafiken, hjalper + Insamling av reseinformation inom
marknaden att utveckla social-och halsovarden
effektiva och kundvanliga + Funktion av trafikens dataekosystem
l6sningar for branschen
Finldndska informationstjanster
for kollektivtrafiken ar varldens
mest avancerade
Framjande av nya, Okad genomslagskraft for Finlands trafikdataekosystem + Funktion av trafikens dataekosystem
innovativa och trafikens dataekosystem, fungerar bast i varlden och + Fintraffics datatjanster
kostnadseffektiva utveckling av mojliggor den mest effektiva « Utveckling av reseinformation inkl.
tjanster inom trafiken  kunskapsunderlaget tjansteutvecklingen Tillgadnglighetsinformation
och framjande av « Exportklustrets verksamhet
trafiktjansternas tillganglighet
(tillganglighetsinformation)
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AR 2025 STRATEGI

G1
Ansvarsfullt
foretagande

Hantering av inverkningar, risker och
mojligheter, matt och mal (ESRS 2 IRO-1)
Riskerna kartlaggs organisationsvis per affarsverk-
sambhet, tjanst och funktion och omfattaralla43
verksamhetsstallen. For narvarande bedoms
riskerna och mojligheterna utifran risklistor som
myndigheterna skapat och sjalva utarbetat, erfaren-
hetsbaserad information samt kundernas och samar-
betspartnernas observationer. Rapporteringen till
Fintraffics ledningsgrupp och styrelse genomfors tva
ganger per arienlighet med kravenicorporate gover-
nance-modellen. En noggrannare och systematisk
verksamhetsmodell har tagitsibrukiinsamlingen
och behandlingen avrisker samtirapporteringen,
ochriskkartlaggningen 2/2025 har genomforts
enligt den nya modellen. Foljande kartlaggning och
rapportering utvecklas enligt andringar i regleringen,

behov, erfarenheter och respons.

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

Policyer for ansvarsfullt foretagande och
foretagskultur (G1-1)

For att sakerstélla enhetligheten inom koncernen
foljer hela Fintraffic-koncernen ett g¢emensamt
ledningssystem. I koncernens beslutsfattande och
forvaltning iakttas aktiebolagslagen, bolagsord-
ningen samt de gemensamma anvisningar och
principer som faststills i denna arbetsordning.

Fintraffic har sedan grundandet haft etiska anvis-
ningar som godkants av styrelsen och som senast
uppdateratsislutetav2025.

Fintraffic har infort policyer som styr verksam-
heten, sésom upphandlingspolicyn, ansvarspolicyn,
riskhanteringspolicyn och sakerhetspolicyn.

Bolagetinledde 2024 ett projekt for utveckling av
foretagskulturenienlighet med strategiprogrammet
och detta har fortsatt under 2025. Med projektet
efterstravar man en enhetlig foretagskulturi
koncernen och framjar engagemanget for den. Inom
projektet pagar flera program som starker foretags-
kulturen. Detviktigaste resultatetislutetav2025 var
handboken om foretagskultur. For utarbetandet av
denordnades 27 kulturkaféer runtomiFinland dar
man samlade in personalens synpunkter bdde om
utvecklingen av foretagskulturen och om handbokens

innehall, prioriteringar och uttryck.
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Visselblasarkanalen

Fintraffic anvander envisselblasarkanal for att
gottgora for negativa inverkningar och behandla
samhallenas bekymmer. Via kanalen kan personal
och utomstaende intressentgrupper fora fram sina
problem. Varje anmalan behandlas pa det satt som
foreskrivsilagen.

Visselblasarkanalen finns pd bade interna och
externa webbplatser. Anvisningarna och forfarings-
sattenianslutning till kanalen ar offentliga och
kanalen ar planerad sd att den ar sdker och skyddad
mot repressalier.

Fintraffic bedomer regelbundet om kanalens
potentiella anvandare kanner till kanalens existens
ochom delitar pd den. De etiska anvisningarna
forbjuder repressalier mot anmalarna och uppgifter
om anmalningskanalen finns pa deninternaoch
externa webbplatsen.

Policy, anvisningar och utbildning i anslutning till
visselblasarkanalen utvecklas under 2026.

Viavisselblasarkanalen har Fintraffic fatt
kiannedom om sammanlagt 38 fallunder de ar
kanalen harvaritibruk. Dessa har inte gallt
missbruk, utan har huvudsakligen handlat om

osakligt beteende.

Kostnadseffektivitet
Ettav Fintraffics centrala ansvarsmal ar kontinuerlig

forbattring av kostnadseffektiviteten. De fordelar

som effektiviseringen ger inom vag- och jarnvagstra-
fikstyrningen samt sjotrafikledningen overforsisin
helhet fran Fintraffic till Trafikledsverket, som farde
tjanster de behover till formanligare enhetskost-
nader. Inom flygtrafiktjanstens verksamhet
sammankopplas effektiviseringen med prestations-
planernaienlighet med EU-bestammelserna, dar
alla aktorer inom luftfartsbranschen drar nytta av
effektiviseringen. Sommaren 2025 faststallde
EU-kommissionen prestationsplanen RP4 for
2025-2029 och drog upp riktlinjer for effektivitets-
malen for foljande femarsperiod.

Fintraffic efterstravar en effektivisering pa 30
miljoner euroistyrningen avvag- och jarnvagstrafik-
styrningen samt sjotrafikledningen under perioden
2023-2028. Under 2023-2025 har bolaget konsta-
terat en kumulativ effektivisering pd sammanlagt 15
miljoner euro tack vare en 6kning avautomations-
graden, effektivare trafikstyrningsarbete och
kostnadseffektiva upphandlingar. Effektivisering har
ocksd uppstatt genom att utnyttja skalfordelar, da
bolaget har kunnat erbjuda mer omfattande service-
helheter utan en kostnadsokningisamma
proportion. Effektivisering har ocksd uppstatt genom
langsiktig egendomsforvaltning.

Inom flygtrafiktjansten har trafikmangdernainte
utvecklats enligt prestationsplanen RP4. Utdver
sanktionerna pa grund av Rysslands anfallskrig har

de kinesiska flygbolagens minskade anvandning av

AR 2025

Finlands luftrum tydligt begransat flygvolymerna i
forhallande till de faststallda volymernai presta-
tionsplanen. Darmed uppnaddes inte utvecklings-
malen for enhetskostnaderna 2025. De faktiska
kostnaderna underskred daremot kostnaderna som

faststalltsiprestationsplanen.

Hantering av forbindelser med
leverantorer (G1-2)
Fintraffic koper varor och tjansteristor utstrackning.
Fintraffics upphandlingar styrs av upphandlingslag-
stiftningen (beroende pa affarsverksamhet antingen
lagen om offentlig upphandling eller f6rsorj-
ningslagen) och av koncernens verksamhetsplan for
upphandlingar samt upphandlingspolicyn. Ansvars-
fullaupphandlingar framjas forutom genom
upphandlingslagstiftningen aven med hjalp avde
etiska anvisningarna Code of Conduct som togs i bruk
2025 och som bifogas till Fintraffics upphandlings-
avtal. Fintraffic har faststallt de upphandlingar som
har den storsta koldioxidsnalhetspotentialen och
faststallt koldioxidsnalhetsatgarder for dessa
upphandlingar. For varje huvudkategori av upphand-
lingar har man ocksa utarbetat gemensamma
minimikrav for ansvarsfullhet.

I samband med konkurrensutsattningarna stalls
krav pd anbudsgivarna, och pa basis av avtalsvill-
koren ar det mojligt att gora interna granskningar av

upphandlingarna for att sikerstalla att detinte

STRATEGI

AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET

forekommer oegentligheter. Leverantorerna ska folja
lagar, manskliga rattigheter och principerna for
hallbar utveckling samt bekrafta att de inte omfattas
avinternationellt faststillda sanktioner.

Fintraffics verksamhetsplan for upphandlingar
ochinterna anvisningar faststaller upphandlingens
ansvar och verksamhetssatt. LeverantOrerna forut-
satts folja lagar, forfattningar, god handelssed och
principerna for hallbar utveckling samt vara ansvars-
fulla. Verksamhetssatten inom Fintraffics upphand-
lingsverksamhet utvecklas malinriktat sd att mani
alla tjansteavtal kan sakerstalla att de olika delom-
rddenainom ansvarsfullhet beaktas och tillampas i
den omfattning som upphandlingshelheten forut-
satter. Fintraffics relationer till leverantérerna
grundar sig pa fortroende och 6ppenhet. Man stravar
efter en kontinuerlig och 6ppen dialog med leveranto-
rerna bade fore upphandlingarna och under avtalspe-
rioden. Fintraffic har definierat de strategiskt vikti-
gaste leverantorerna och for en aktiv dialog med dem.

Personalen som deltari Fintraffics upphandlingar
utbildas regelbundetigenomforandet avupphand-
lingar, och de centrala utbildningarna har faststallts
som obligatoriska for ansvarspersonerna. Tack vare
upphandlingsutbildningen for personalen har
Fintraffic forutsattningar att sakerstalla att mélen
for hallbar utveckling beaktasiupphandlingarna och
attendast leverantorer som uppfyller skyldigheterna

pabehorigt sattvaljs ut som avtalspartner. Detta
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SN AR 2025 STRATEGI AFFARSVERKSAMHET HALLBARHET
forbattrar hallbarhetenileverantdrsrelationerna. Forebyggande arbete mot och upptackt Politiskt inflytande och lobbyverksamhet
Fintraffic upphandlar en stor del avde varor, tjinster av korruption och mutor (G1-3) (G1-5)
och andra nyttigheter som anvandsiFinland av Fintraffic har sedan grundandet haft giallande etiska Fintraffic staller sin sakkunskap till beslutsfattarnas
finlandska leverantorer. I Fintraffics upphandlings- anvisningar. Enligt anvisningarna har bolaget nollto- forfogande och stravar pa sa satt efter att forbattra
policyiakttas den faststallda principen om jamlikhet lerans mot korruption. Fintraffic har tagitibruk en kvaliteten pa det offentliga beslutsfattandet. Bolaget
ochicke-diskriminering badeivalet avleverantorer anvisning mot korruption som innehdller anvisningar ger inte ekonomiskt stod till politiska partier och
och under samarbetet. for att forebygga korruption och oegentligheter i stoder inte heller annarsienlighet med sina etiska

I sinaupphandlingsavtal och andra bestallningar organisationen. regler politiska partier eller andra organisationer eller
faststaller Fintraffic betalningsvillkoren sjalv och Utbildningen om korruption utvecklas under personer som hor till det politiska systemet.
generellt anvands 21 eller 30 dagar som betalnings- 2026. Under rakenskapsaret 2025 framjade Fintraffic
villkor vid aterkommande fakturering och en langre utvecklingen av bestammelserna om trafikstyrning
betalningstid endastiundantagsfall. Enligt avtalet Bekraftade fall av korruption och mutor och trafikinformation samt erbjéd information och
betalas ocksa forskottsbetalningar. Utgangspunkten (G1-4) synpunkter om frimjandet av projekt med
ar att alla fakturor betalasitid och enligt avtalade Ar 2028 inkom elva rapporter via Fintraffics vissel- anknytning till dessa teman.
betalningsvillkor. blasarkanal. Under rapporteringsperioden 2025 fick Fintraffic foljer lagstiftningen om 6ppenhetsre-
Fintraffic beaktaristor utstrackning att skyldig- Fintraffic inte kinnedom om nagra misstankta eller gistret och rapporterar om sina paverkansatgarder till
heterna enligt bestallaransvarslagen foljs och detta bekraftade fall av korruption eller mutor, och inga detrapporteringssystem som uppratthalls av
kontrollerasiregel hos alla nya leverantorer, &ven om domar eller boter utfardades for brott mot lagar om myndigheten (statens revisionsverk) tvd gdnger om
avtaletinte omfattas avtillampningsomradet for bekampning av korruption och mutor. Alla rapporter aret. Fintraffics och dess affarsverksamheters
bestallaransvarslagen. Malet ar att Fintraffic ingar som lamnas viavisselblasarkanalen rapporteras till verkstallande direktorer ansvarar for tillsynen over
allaupphandlingsavtal med ansvarstagande leveran- styrelsens revisionsutskott pd en anonymiserad och bolagets paverkansarbete.
torer som kan pavisa att dessa skyldigheter uppfylls. aggregerad niva.
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