eja ratakapasite




Yleista

« Tahan aineistoon on koottu yleisia vinkkeja kapasiteetin hakemiseen
liittyen.

* Viralliset ohjeet loytyvat ratakapasiteetin hakuohjeesta seka muista
liikennointiin vaikuttavista ohjeista ja maarayksista.

* Tarkista viimeisin tilanne aina voimassa olevasta raiteistokaaviosta.



Kapasiteetinhaun perussaantoja

20.2.2026 Vinkkeja ratakapasiteetin hakemiseen | Julkinen



Pelivara

« Pelivaraprosentti kuvaa, kuinka paljon aikataulussa on “ilmaa” verrattuna
teoreettiseen minimiajoaikaan

« Jos junan Sn on 120, sen aikataulussa ei voi olla koko matkalla
keskinopeutena 120 km/h

 Junan kiihdyttaminen ja hidastaminen vie aikaa, matkalla voi tulla eteen
ylimaaraisia hidastuksia. Junan "ketteryys” riippuu tietysti mm. junan
pituudesta ja painosta.

 Pelivaran pitaisi olla vahintaan 10 %, tavaraliikenteessa mielellaan 20 %



Kun kohdattavana on nopea juna,

J u nako hta u ks et kannattaa varata mieluummin liikaa kuin

lilan vahan aikaa sivulle menoon.

« Junan pitaa ehtia ajoissa sivuun, jotta kohdattavan junan ei tarvitse turhaan

hidastaa
JKV valittaa tietoa
enintaan 3600
metria etukateen
3600 metria

muuttla Junan saapumisen jalkeen voi kulua viela
minuutti ennen kuin turvalaitos mahdollistaa
kulkutien vastakkaiseen suuntaan (ohiajovaran
hidastettu purkautuminen)

Kohtauspaikka

<



Toisen junan paastaminen ohi

« Toisen junan paastamisessa ohi patee kaytannossa samat ohjeet kuin junakohtauksissa

« Toisen junan peraan ei voi kuitenkaan lahtea valittomasti, vaan radan suojastuksesta ja
ohittavan junan nopeudesta riippuen aikaisintaan 2-3 minuutin kuluttua

2-3
min
Ohituspaikka ‘ :
H_/
2-3 Kun takana on nopea juna, kannattaa
min sivulle menevalle junalle varata

mieluummin liikkaa kuin lilan vahan

aikaa paasta pois jaloista.




Junien kulkeminen perakkain

 Jotta junat voivat kulkea perakkain hidastamatta toisiaan, pitaisi niiden
valilla olla tiheasti suojastetulla radalla n. nelja minuuttia

4 min



Rataverkolla olevat "hankalat paikat™,
joihin kannattaa kiinnittaa huomiota
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Rataverkolla olevat "hankalat paikat",
joihin kannattaa kiinnittaa huomiota

« Seuraavilla dioilla on esitetty joitakin liikennepaikkoja
rataverkolta, joihin liittyy sellaisia erityispiirteita, jotka on hyva
tietaa kapasiteettia haettaessa

« Kokoelma ei ole miltaan osin kattava, mutta sisaltaa tyypillisia
"kompastuskivia”



Haarajoki

« Haarajoella ei voi ottaa kahta, tai useampaa, junaa vaistamaan nopeampaa junaa pohjoisen
(Lahden) suuntaan, vaikka liikennepaikalla on kaikkiaan 4 raidetta. Puolenvaihtopaikka on vain
etelapaassa, joten raiteiden 501 ja 502 hyodyntaminen vaatisi "vasemman raiteen” (PR) kayttoa

Sipilaan saakka eli n. 9km.

Vaihteet

V511 YVOO0-900-1:18-0
V512, YVO0-900-1:18-0
V513, YVO0-900-1: 18-V
V314, YVO0-900-1: 18-V
V515 YVO0-900-1: 18-V
V516, YVOO0-900-1:18-0
V517, YV60-300-1:9-0
V518, YV6OO0-300-1:9-V
V521, YV60-900-1:18-0

V522, YV60-900-1: 18-V
V523, YV60-300-1:9-V )
V524, YV6E0-300-1:9-0 km 39

HAARAJOKI
litkennepaikka
km 39+367

Junakulkutieraiteiden

kiiyttipituudet
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502 270 m
503 270 m
504 270m
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Henna

* Hennassa ei voi ottaa kahta, tai useampaa, junaa vaistamaan nopeampaa junaa pohjoiseen, Lahden
suuntaan, vaikka liikennepaikalla on kaikkiaan 4 raidetta. Puolenvaihtopaikka on "toispuoleinen”,

joten raiteita 301 ja 302 ei voi tallaisessa tilanteessa hyodyntaa.
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Kaitjarvi

 Kaitjarvella ei voi ottaa kahta, tai useampaa, junaa vaistamaan nopeampaa junaa Kouvolan (Hki)
suuntaan, vaikka liikennepaikalla on kaikkiaan 4 raidetta. Puolenvaihtopaikka on vain itapaassa, joten
raiteiden 303 ja 304 hyodyntaminen vaatisi "'vasemman raiteen” (ER) kayttoa Kaipiaisiin saakka eli
n. 12km.
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Kerava

 llmalan ja Vuosaaren valisten veturijunien pitaa huomioida risteavat kulkutiet K-junien
kanssa ja toki huomioida myos muu nopea henkiloliikenne

« Matka edellyttaa suunnan vaihtamista, joten Keravalle pitaa aikatauluttaa muutaman
minuutin pysahdys
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Kuopio ja Sorsasalo

» Vaihtotyoyksikon peraan Kuopiosta seuraava yksikko vasta kun
vaihtotyoyksikko on perilla Sorsasalossa. Vaihtotyo Kuo-Sor
valilla varaa koko Kuo-Toi valin.



Lempaala

« Lempaalan sivuraide on pohjoiseen menevan linjaraiteen vieressa
« Laituriraiteen kaytto huomioitava
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Murtomaki

« Junakohtausten suunnittelu Murtomaella vaatii huomiota, silla esimerkiksi
Talvivaaran suunnan liikenne ei voi kohdata Murtomaella
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Oulunkyla

 llmalan ratapihalta pohjoiseen lahteva juna joutuu kulkemaan Oulunkylan pohjoispuolella
etelaan pain menevan kaukoliikenneraiteen yli

« Lahtoaika Oulunkylasta pohjoiseen tulee siis katsoa siten, etta mahdollinen etelaan pain
tuleva nopea juna viela riittavan kaukana pohjoisessa, mielellaan Malmin pohjoispuolella
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Parola

« Etelaan pain menevan junan ottaminen sivulle Parolassa on viela hankalampaa kuin

Turengissa, koska Parolan pohjoispaassa ei ole vaihdeyhteytta etelaan pain menevalta
linjaraiteelta sivuun, vaan juna joutuu vaihtamaan puolta jo Leteensuolla

 Laiturin kaytto huomioitava samoin kuin Turengissa ja Lempaalassa
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Raisio
» Junakohtaukset eivat ole mahdollisia junille, jotka kulkevat Tku-Ukp-Tku rataosalla! Raisiosta

puuttuu vaihdekuja Uudenkaupungin paasta, vaikka LIIKEssa nakyy kaksi
junakulkutieraidetta.
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Turenki

« Sivuraide on vain pohjoiseen menevan linjaraiteen puolella

« Mikali on tarpeen vaistaa etelaan pain mentaessa, tulee tarkistaa huolellisesti pohjoiseen
pain kulkeva liikenne

« Laiturin kayttdtarve huomioitava: jos ohi menisi seka IC-juna/Pendolino ja paikallisjuna,
joutuu myos nopea juna kulkemaan sivuraiteen kautta, koska seisova juna pitaa talloin
pysayttaa paaraiteelle (ei suositeltavaal)
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Vaala

» Junakohtauksien suunnittelu Vaalassa vaatii erityista tarkkuutta, jos yrittaa saada
mahtumaan kolme junaa samaan aikaan

 Vain yksi pitka juna (n. 930m) mahtuu sivuun

« Kolmosraiteelle junakulkutie mahdollinen vain toisesta suunnasta, mutta silloin pitaa

miettia liikennointikuvio jos raiteella 442 (2) on yli 673m juna.

« LIIKE nayttaa junakulkutieraiteiden maaraksi vain kaksi
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YI6jarvi

 Likkennepaikalla on kolme junakulkutieraidetta, mutta niista vain kahdella
on sahkoistys.
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Kullasvaara

» Kullasvaaraan kaupallinen pysahdys 5 min varsinaista
kuljettajan vaihtoa varten, Kullasvaaran r903:lta kiihdytykseen
varataan 8 minuuttia lisaaikaa (ajoajanlisa) aikataulussa olevan
varsinaisen ajoajan lisaksi Kullasvaaran ja Kouvolan Oikoraiteen

valille.
* Huomiol tarvittaessa risteava liikkenne, kun lahdetaan linjalle!



Pystygeometria

Seuraavilla paikoilla on jyrkista nousuista johtuen suositeltavaa valttaa
raskaiden junien pysahtymista:

 Nokia Siuron suuntaan Aets3d Ahvenuksen suuntaan

 Siuro Nokian suuntaan Kymi molempiin suuntiin

« Suoniemi Karkun suuntaan Mikkeli molempiin suuntiin

« Karkku Heinoon suuntaan Lakiala Ylojarven suuntaan

s @+l | |
Listaus ei ole missaan maarin kattava, vaan sisaltaa yleisimmin ongelmia e '“é'_'ftb!*“éraska‘denju“ienfvs-*hwstésuuntaa!nf*h*enus-l
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w0l




Kapasiteetin hakeminen
osiinjaetuilla litkkennepaikoilla
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Kapasiteetin hakeminen osiinjaetuilla
liikkennepaikoilla

« Seuraavilla dioilla on kuvattu yleisesti kaytossa olevia toimintamalleja
ratakapasiteetin hakemiseksi osiin jaetuilla likennepaikoilla, kun paikka
toimii junan lahto- tai maarapaikkana.

« Naista suosituksista on mahdollista poiketa, mutta se saattaa edellyttaa
liikennointia vaihtotyona tai muuten hankaloittaa normaalia toimintaa.



Kotka

« Kotka Hovinsaaren ja Kotka tavaran valinen liikkennointi tapahtuu
vaihtotyona samoin kuin Kotolahden ja Kotka Mussalon vali
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Kouvola

» Tyypillisesti tavarajunat, joissa on laskumakeen menevia vaunuja,
saapuvat Kouvola tavaraan

« Vastaavasti suuntaa vaihtavat junat kayttavat Kouvola lajittelua



Pieksamaki

« Tavaraliikenteen lahto- ja maarapaikkana paasaantoisesti Pieksamaki
tavara.

* Pieksamaelta Haapakosken suuntaan lahtevien junien lahtopaikkana on
Pieksamaki tavara. Mikali raidekapasiteetin kayton nakokulmasta junan
lahtopaikkana joudutaan kayttamaan Pieksamaki lajittelua, voidaan
vaihtotyokapasiteetti hakea osaksi junan aikataulua valille lajittelu -

tavara.

« Silkkamaen, Naarajarven ja Loukolammen suuntaan lahtopaikkana voi
toimia Pieksamaki lajittelu.



Rithimaki

* Mikali junalla el ole tarvetta kayda tavarapihalla, kapasiteetti haetaan
paaradalla suoraan Arolammelta asemalle tai painvastoin.

« Kapasiteetti haetaan kolmioraiteen kautta, mikali halutaan liikkennoida
Tampereen suunnasta suoraan Kouvolan suuntaan tai painvastoin.

 Riithimaki lajittelun kautta, seka sinne saapuva etta lahteva liikenne voidaan
ajaa junana



Tampere

« Tavaraliikenteen lahtopaikkana tyypillisesti Tampere Viinikka, mutta myos
Tampere tavara on mahdollinen.

« Tavaraliikenteen maarapaikkana voi toimia seka Tampere Viinikka etta
Tampere tavara.

« Saaksjarven suunnasta saavuttaessa Tampere tavara — Tampere Viinikka -
vali vaihtotyona, suositeltavaa, etta vaihtotyokapasiteetti haetaan osaksi
junan aikataulua.



Oulu

« Pohjoiseen/pohjoisesta veturina ajettavat junat paasaantoisesti lahto- ja
maarapaikka Oulu asema, josta siirtyminen vaihtotyona ilman kapasiteettia
seisontaraiteelle.
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