


Yleista

« Tahan aineistoon on koottu yleisia vinkkeja kapasiteetin hakemiseen
liittyen.

* Viralliset ohjeet lI0ytyvat ratakapasiteetin hakuohjeesta seka muista
liikenndintiin vaikuttavista ohjeista ja maarayksista.



Kapasiteetinhaun perussaantoja
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Pelivara

« Pelivaraprosentti kuvaa, kuinka paljon aikataulussa on “ilmaa” verrattuna
teoreettiseen minimiajoaikaan

 Jos junan Sn on 120, sen aikataulussa el voi olla koko matkalla
keskinopeutena 120 km/h

 Junan kiihdyttaminen ja hidastaminen vie aikaa, matkalla vol tulla eteen
ylimaaraisia hidastuksia. Junan "ketteryys” riippuu tietysti mm. junan
pituudesta ja painosta.

« Pelivaran pitaisi olla vahintaan 10 %, tavaraliikenteessa mielellaan 20 %



Kun kohdattavana on nopea juna,

J u n ak O h tau kS et kannattaa varata mieluummin liikkaa kuin

lilan vahan aikaa sivulle menoon.

« Junan pitda ehtia ajoissa sivuun, jotta kohdattavan junan ei tarvitse turhaan

hidastaa
JKV valittaa tietoa
enintaan 3600
metria etukateen
3600 metria

|nuutt|a Junan saapumisen jalkeen voi kulua viela
minuutti ennen kuin turvalaitos mahdollistaa
kulkutien vastakkaiseen suuntaan (ohiajovaran
hidastettu purkautuminen)

Kohtauspaikka

<



Toisen junan paastaminen ohi

« Toisen junan paastamisessa ohi patee kaytannossa samat ohjeet kuin junakohtauksissa

« Toisen junan perdaan ei voi kuitenkaan lahtea valittomasti, vaan radan suojastuksesta ja
ohittavan junan nopeudesta riippuen aikaisintaan 2-3 minuutin kuluttua

2-3
min
Ohituspaikka ‘
H_/
2-3 Kun takana on nopea juna, kannattaa
min sivulle menevdlle junalle varata

mieluummin lilkkaa kuin lilan vahan

aikaa paasta pois jaloista.
SO




Junien kulkeminen perakkain

« Jotta junat voivat kulkea peréakkain hidastamatta toisiaan, pitaisi niiden
valilla olla tineasti suojastetulla radalla n. nelja minuuttia

4 min



Rataverkolla olevat "hankalat paikat”,
joihin kannattaa kiinnittaa huomiota
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Rataverkolla olevat "hankalat paikat",
joihin kannattaa kiinnittaa huomiota

« Seuraavilla dioilla on esitetty joitakin liikennepaikkoja rataverkolta, joihin liittyy
sellaisia erityispiirteitd, jotka on hyva tietaa kapasiteettia haettaessa

« Kokoelma el ole miltdan osin kattava, mutta sisaltaa tyypillisia "kompastuskivia"



Haarajoki

Haarajoella ei voi ottaa kahta, tai useampaa, junaa vaistamaan nopeampaa junaa pohjoisen
(Lahden) suuntaan, vaikka liikennepaikalla on kaikkiaan 4 raidetta. Puolenvaihtopaikka on vain
etelapaassa, joten raiteiden 501 ja 502 hyodyntaminen vaatisi "vasemman raiteen” (PR) kayttoa

Sipilaan saakka eli n. 9km.

Vaihteet

V311 YVa0-900-1: 18-0
V312, YV&0-900-1:18-0
V313, YVE0-900-1: 18-V
V314, YVaE0-900-1: 18-V
V315 YVE0-900-1: 18-V
Vile. YV&0-500-1:18-0
V317, YVai-300-1:9-0
V318 YVa-300-1:9-V
V321, YV60-900-1:18-0
V322, YVE0-900-1: 18-V

V323, YVai-300-1:9-V e
V324, YV60-300-1:9-0

HAARAJOKI
litkennepaikka
km 39+367

Junakulkutieraiteiden
kiiyttipituudet

50 270 m

502 270 m

503 270 m

504 270 m
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Raiteen akselipaino/nopeus (km/'h)
Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN
501 80 20 80

502 220 120 100 100
503 220 120 100 100
S04 80 80 80

HUOM! Haarajoella
erittain lyhyet
raidepituudet (240m)!
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Henna

 Hennassa ei voi ottaa kahta, tai useampaa, junaa vaistamaan nopeampaa junaa pohjoiseen, Lahden
suuntaan, vaikka liikennepaikalla on kaikkiaan 4 raidetta. Puolenvaihtopaikka on "toispuoleinen”,

joten raiteita 301 ja 302 ei voi tallaisessa tilanteessa hyodyntaa.
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Kaitjarvi

« Kaitjarvella ei voi ottaa kahta, tai useampaa, junaa vaistamaan nopeampaa junaa Kouvolan (Hki)
suuntaan, vaikka liikkennepaikalla on kaikkiaan 4 raidetta. Puolenvaihtopaikka on vain itapaassa, joten
raiteiden 303 ja 304 hyodyntaminen vaatisi "'vasemman raiteen” (ER) kayttoa Kaipiaisiin saakka eli
n. 12km.
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Kerava

 llmalan ja Vuosaaren valisten veturijunien pitda huomioida risteavat kulkutiet K-junien
kanssa ja toki huomioida my6s muu nopea henkildliikenne

« Matka edellyttda suunnan vaihtamista, joten Keravalle pitaa aikatauluttaa muutaman
minuutin pysahdys
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Kuopio ja Sorsasalo

« Huomioitava Kuopio miehitysajat. Kun miehitysta ei ole, junakohtauksia ei voida suunnitella Kuopio

tavaraan.

« Junakohtaukset Kuopio tavarassa; vahintaan 10 min. vali kohdattavien/ohitettavien junien
valilla, koska RLO-vaihdemiehella menee aikaa kulkuteiden turvaamisessa.

« Sorsasalo: Vaihtotydyksikon peraan Kuopiosta seuraava yksikko vasta kun vaihtotyoyksikko on
perilla Sorsasalossa. Vaihtotyo Kuo-Sor valilla varaa koko Kuo-Toi valin.

KUOPIO ASEMA (Kuo)

Raiteen akselipaino/nopeus (km/h)
Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN

liikkennepaikan osa
kmn 464590

KUOPIO TAVARA (Kuot)

liikkennepaikan osa
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Lempaala

« Lempaalan sivuraide on pohjoiseen menevan linjaraiteen vieressa
« Laituriraiteen kayttd huomioitava
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Murtomaki

* Junakohtausten suunnittelu Murtomaella vaatii huomiota, silla esimerkiksi
Talvivaaran suunnan liikenne el vol kohdata Murtomaella

[ i N7 N B
A r .~ Yy E \ f,‘c,a / F
"MURTOMAKI" £ RS 5 X, I
V3i4_ 393/K30 hp418m S| |363/K30 T AN / NG, 15
- —@ ] 7 E5%3 I
0 g . 2 L
z . S9L/S4E1 hpssom (0D |~ ysoy PI% = 561/ 54E1 N, v ek Kajaami
51| VI3 ~ Ps01 i V524, o (Kaj)
= _ 502/54F1 hp83dm 03 7323 ! E g IE
P302i . = v 2 FMUR-
g % & 5 ikAg
= I " L
153 o . = & b
L 4 ————he .
& \ e
504/ K43 kp 483 m =
N e e T e —————————— - I
I
1 o
I
I
I
752
i 7T kmeiassis |
I I
: |
I
I + I
| __T ]
! *|fEsss :
R 1?21_—?1?);1_1_1_2?_1. Pidraide
] A
: . MUR-: Sivuraide
h Talvivaara o
i @  TLV



Oulunkyla

 llmalan ratapihalta pohjoiseen lahteva juna joutuu kulkemaan Oulunkylan pohjoispuolella
etelaan pain menevan kaukoliikenneraiteen yli

« LahtOaika Oulunkylasta pohjoiseen tulee siis katsoa siten, etta mahdollinen etelaan pain
tuleva nopea juna viela riittavan kaukana pohjoisessa, mielelladn Malmin pohjoispuolella
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Parola

» Eteldan pain menevan junan ottaminen sivulle Parolassa on vield hankalampaa kuin

Turengissa, koska Parolan pohjoispaassa ei ole vaihdeyhteytta etelaan pain menevalta
linjaraiteelta sivuun, vaan juna joutuu vaihtamaan puolta jo Leteensuolla

 Laiturin kaytté huomioitava samoin kuin Turengissa ja Lempaalassa
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Ralslio

« Junakohtaukset eivat ole mahdollisia junille, jotka kulkevat Tku-Ukp-Tku rataosalla! Raisiosta
puuttuu vaihdekuja Uudenkaupungin paasta, vaikka LIIKEssa nakyy kaksi
junakulkutieraidetta.

lukermepaikka ; L.
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Turenki

 Sivuraide on vain pohjoiseen menevan linjaraiteen puolella

« Mikali on tarpeen vaistaa eteladn pain mentaessa, tulee tarkistaa huolellisesti pohjoiseen
pain kulkeva likkenne

 Laiturin kayttétarve huomioitava: jos ohi menisi seka IC-juna/Pendolino ja paikallisjuna,

joutuu myos nopea juna kulkemaan sivuraiteen kautta, koska seisova juna pitaa talloin
pysayttaa paaraiteelle (el suositeltavaa!)
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Vaala

« Junakohtauksien suunnittelu Vaalassa vaatii erityista tarkkuutta, jos yrittaa saada

mahtumaan kolme junaa samaan aikaan
 Vain yksi pitka juna (n. 930m) mahtuu sivuun

« Kolmosraiteelle junakulkutie mahdollinen vain toisesta suunnasta, mutta silloin pitaa

miettia liikenndintikuvio jos raiteella 442 (2) on yli 673m juna.

» LIIKE nayttaa junakulkutieraiteiden maaraksi vain kaksi
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Ylojarvi

« Liikkennepaikalla on kolme junakulkutieraidetta, mutta niista vain kahdella
on sahkaistys.
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Kullasvaara

« Kullasvaaraan kaupallinen pysahdys 5 min varsinaista
kuljettajan vaihtoa varten, Kullasvaaran r903:lta kiihdytykseen

varataan 8 minuuttia lisdaikaa (ajoajanlisa) aikataulussa olevan
varsinaisen ajoajan lisaksi Kullasvaaran ja Kouvolan Oikoraiteen

valille.
« Huomiol tarvittaessa risteava lilkenne, kun lahdetaan linjalle!



Lielahti-Kokemaki

* Olosuhteista riippumatta suunnassa Llh -> Kki yli 1500tn junille

el suositella jJunakohtauksia liikennepaikoille: Nokia, Suoniemi,
Karkku ja Aetsé, koska niilla liikennepaikoilla tuossa
Kulkusuunnassa on riski makeenjaantiin likennepaikoilta
ahdettaessa jyrkkaan makeen




Kapasiteetin hakeminen
osiinjaetullla litkennepaikoilla
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Kapasiteetin hakeminen osiinjaetuilla
llikennepaikoilla

« Seuraavilla dioilla on kuvattu yleisesti kaytdssa olevia toimintamalleja
ratakapasiteetin hakemiseksi osiin jaetuilla likennepaikoilla, kun paikka
toimii jJunan lahto- tai maarapaikkana.

« Naista suosituksista on mahdollista poiketa, mutta se saattaa edellyttaa
liikenndintida vaihtotyona tai muuten hankaloittaa normaalia toimintaa.



Kotka

« Kotka Hovinsaaren ja Kotka tavaran véalinen liikenndinti tapahtuu
vaihtotyona samoin kuin Kotolahden ja Kotka Mussalon vali

KTT KTA KTS

HOS

KOO MSS

juna

vaihtotyo



Kouvola

« Tyypillisesti tavarajunat, joissa on laskumakeen menevia vaunuja,
saapuvat Kouvola tavaraan

« Vastaavasti suuntaa vaihtavat junat kayttavat Kouvola lajittelua



Pieksamaki

« Tavaraliikenteen lahtd- ja maarapaikkana paasaantoisesti Pieksamaki
tavara.

« Pieksamaelta Haapakosken suuntaan lahtevien junien lahtopaikkana on
Pieksamaki tavara. Mikali raidekapasiteetin kayton nakdkulmasta junan
lahtopaikkana joudutaan kayttamaan Pieksamaki lajittelua, voidaan
vaihtotyOkapasiteetti hakea osaksi junan aikataulua vélille lajittelu -
tavara.

« Silkamaen, Naarajarven ja Loukolammen suuntaan lahtopaikkana voi
toimia Pieksamaki lajittelu.



Rithimaki

« Mikali junalla el ole tarvetta kayda tavarapihalla, kapasiteetti haetaan
paaradalla suoraan Arolammelta asemalle tai painvastoin.

« Kapasiteetti haetaan kolmioraiteen kautta, mikali halutaan liikenndida
Tampereen suunnasta suoraan Kouvolan suuntaan tai painvastoin.

 Kaikki Riithimaki lajittelun kautta kulkeva liikenne tapahtuu vaihtotyona.

RILA RIT

———————— Liikenndinti vaihtotyéna

= Liikenndinti junana

RI ARP



Tampere

« Tavaraliikenteen laht6paikkana tyypillisesti Tampere Viinikka, mutta mygs
Tampere tavara on mahdollinen.

« Tavaraliikenteen maarapaikkana voi toimia seka Tampere Viinikka etta
Tampere tavara.

« Saaksjarven suunnasta saavuttaessa Tampere tavara — Tampere Viinikka -
vali vaihtotyona, suositeltavaa, etta vaihtotyOkapasiteetti haetaan osaksi
junan aikataulua.



Oulu

« Eteldsta tultaessa maarapaikka on Oulu Nokela ja vastaavasti lahtGpaikka
etelaan pain lahdettaessa.

* Pohjoisesta tultaessa maarapaikka on Oulu tavara ja vastaavasti
lahtOpaikka pohjoiseen péain lahdettaessa.

« Pohjoiseen/pohjoisesta veturina ajettavat junat paasaantoisesti lahto- ja
maarapaikka Oulu asema, josta siirtyminen vaihtotyona ilman kapasiteettia
seisontaraiteelle.

« Oulu Nokelan ja Oulu tavaran valilla voi liikennoida ainoastaan vaihtotyona,
vaihtotyOkapasiteetin voi hakea osaksi junan aikataulua, mikali on tarpeen
liikenndida Nokelan ja tavaran lapi.
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