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1. Alustus ja tavoitteenasetanta




Tavoitteita MTTR-pienryhmalle

* Matkatietotyoryhman pienryhma, jonka tehtavana on ideoida perusteltu toimintamalli
matkatietojen kaytossa olevan liityntapisterekisterille yllapito- ja hallinnointivastuineen.

* Kuinka liityntapisterekisterista saadaan kattava, valtakunnallinen ja uniikit tiedot sisalta liikennepalveluiden
perustietojen ydin?

e Tarvitaanko mitaan muutosta ylipaataan?

» Vastata kysymyksin miksi liityntapisteiden hallintaa on kehitettava, miten aineistojen laatua
voitaisiin parantaa?

* Miten pysakkirekisterin hallinnointi onnistuisi operatiivisesti tehokkaasti yksityisen ja julkisten toimijoiden
vhteistydssa?

* Kuka paremmasta valtakunnallisesta aineistosta hyotyisi?
e Kuinka prosessi edistaisi myos infratietojen laadukasta yllapitoa?

e Suosituksia palvelun hallintamalliksi.

* Matkatietotyoryhman esitys liikenteen dataekosysteemille ja liikennehallinnolle



Ongelmanasettelua joukkoliikenteen olennaisista
tiedoista

1. Epayhtenaiset perustiedot niin pysakeissa, tieverkossa ja myads liikkennetiedon
standarditiedoissa (reitit- ja aikataulut).

2. Epayhtendiset ja usean lahteen takana olevat tiedot aiheuttavat ongelmia
kuluttajapalveluille ja toisaalta tuovat kustannustaakkaa viranomaisille,
joukkoliikennealan yrityksille ja matkaketjupalveluiden rakentajille.

« Eiyhtenaista, uniikkia (yhtendinen ID:n hallinta) tietoa sisaltavaa liikkennepalveluiden liityntapisteiden ja/tai
palveluiden valtakunnallista masteria, joka olisi suoraan kattava ja laadultaan korkea

3. Matkatiedon liityntapisteiden reaalinen yllapito ns. operatiivisilla toimijoilla (TVV:t ja
markkinatoimijat) ei peruskunnilla.

« Kunnat yllapitavat katuverkkonsa infrastruktuuritietoja vaihtelevalla laadulla

4. Transmodel / NeTEX siirtyman alkuvaihe Suomessa ja EU:n tasolla kaynnissa.
Toistaiseksi Suomessa ei kaynnissa yhteisia projekteja hallitulle siirtymalle.



Pysakit ja terminaalit: Nykytila
lainsaadannon nakokulmasta

« Mit&d nykyinen voimassa oleva lainsdadanto edellyttaa toimijoilta pysakkitietojen kerddmiseen ja niiden yllapitoon
liittyen?

« Matkatietojen osalta keskeisin pysakkitietojen yllapitoon ja hallintaan liittyva lainkohta on Liikennepalvelulain 154 §

» Liikennemuodosta riippumatta henkildliikenteen liikkkumispalveluiden tarjoajan on huolehdittava siita, etta likkumispalvelua koskevat olennaiset
ajantasaiset tiedot ovat saatavissa tietojarjestelmaan luodun avoimen rajapinnan kautta koneluettavassa ja helposti muokattavassa
vakiotietomuodossa vapaasti kaytettavaksi. Olennaiset tiedot sisaltavat ainakin reitti-, pysakki-, aikataulu-, hinta- ja saatavuustiedot seka
esteettomyystiedot.

« Lisaksi Liikennepalvelulain 30 luvussa on saadetty Vaylaviraston tietovarantoihin liittyen seuraavaa, joka sisaltaa

kohdan § 236 mukaisesti myds pysakit

+ Sen lisaksi mitd muualla laissa saadetaédn, Vaylavirastolla on oikeus saada muulta viranomaiselta ja laissa saadettya tehtavaa hoitavalta
salassapitosdanndsten estamatta tiedot, jotka ovat valttAmattomia sen laissa saadettyjen tehtavien hoitamiseksi.

« Tiedot toimitetaan rajapinnan kautta tai muutoin sdhkdisesti. Vaylaviraston on toiminnassaan edistettava rajapintojen yhteentoimivuutta.

« Digiroadin pohjalla on Laki tieto- ja katuverkon tietojarjestelma (28.11.2003/991) kohdassa 3 § on mainittu

* Tie- ja katuverkon tietojarjestelma sisaltda saatavilla olevat tiedot yleisten ja yksityisten teiden seka katujen sijainnista osana liikkennejarjestelmaa,
tiedot teiden ja katujen nimista, pituudesta, leveydesta, paallystetyypistd, nopeus- ja kulkurajoituksista ja linja-autopysakeista seka naita vaylia
koskevista muista tarkeimmistd ominaisuuksista.

+ Tarkemmat saannokset jarjestelméaén tallennettavista muista ominaisuustiedoista annetaan valtioneuvoston asetuksella.



Pysakit ja terminaalit: Digiroadin pysakkitiedon

hallintamanuaali (2017)

Liikenneviraston ohjeita 29/2017
Pysdkkitiedon hallinta Suomessa

Litte 1/2(2)

Pysdkkitietojen yllapito ja jakaminen

Digiroad

Elyjen, kuntien ja operaattorin tekemit
muutokset pysdkkiaineistossa

Lilkeninewraston
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Tyoryhman nakemyksia nykyista saadoksista ja
yllapitokysymyksista

» Keskeisten matkatietojen solmupisteiden, kuten terminaalien ja satamien matkatietojen
yllapito ei voi suoraan olla vain liikkennepalvelun operaattorin (esim. liikkennditsija)
tietotuotannon vastuulla. Nykyisessa laissa toimijoita velvoitetaan jakamaan tiedot mm.
pysakeista, mutta talla tarkoitettaneen vain tietoa fyysisesta pisteesta, jonka kautta
palvelun vuorot ajavat. Eivat tarkkoja laituritietoja, kulkuvaylia, aseman palveluita tai
esteettomyystietoja.

« Se kenen terminaali- ja asematiedot pitda toimittaa on nykytilanteessa epéaselvaa ja
tulkinnanvaraista. Terminaalitietojen vastuu pitda maaritella tarkasti ja tarvittaessa vieda
lakiin / olennaisten tietojen asetukseen.

« Aseman ja terminaalin moniselitteinen (omistajia voi olla useita)

« "Matkalegien” nivelkohtien ongelmat matkatiedon nakokulmasta

* Velvoite tietojen yllapitoon on olemassa, mutta tarkkarajaisuudessa niin tietojen
kattavuuden kuin vastuutahojen kanssa on nykytilassa haasteita.



Pysakit ja terminaalit: Nykytila
lainsaadannon nakokulmasta

« Vanhassa kumotussa joukkoliikennelaissa (13.11.2009/869) tietojen
luovuttamisesta ja vastuista saadettiin seuraavasti

Liikenteenharjoittajalla on velvollisuus liike- ja ammattisalaisuuden estamatta luovuttaa harjoittamansa liikenteen tarjontaa ja toteutunutta kysyntaa
seka talouttaan koskevia tietoja liikenne- ja viestintaministeriolle valtakunnallisen liikenteen palvelutason maarittelya varten seka Liikennevirastolle
tai sen toimeksiannosta toimivalle taholle tilastointia, tutkimusta ja kehittamista varten. (6.3.2015/177)

Liikenteenharjoittajalla on velvollisuus liike- ja ammattisalaisuuden estamatta luovuttaa 3 luvussa tarkoitetuille toimivaltaisille viranomaisille niiden
toimivaltaan kuuluvan liikenteen tarjontaa ja toteutunutta kysyntaa koskevia tietoja palvelutason méaarittelya ja liikenteen suunnittelua varten.
Liikenteenharjoittajan on luovutettava ajantasaiset likenteen reitti-, pysékki- ja aikataulutiedot toimivaltaisille viranomaisille ja Liikennevirastolle
likennepalveluista tiedottamista varten. Toimivaltaisen viranomaisen on luovutettava ajantasaiset liikenteen reitti-, pysakki- ja aikataulutiedot
Liikennevirastolle liikennepalveluista tiedottamista varten. (6.3.2015/177)

Edella 1 ja 2 momentissa tarkoitetut tiedot on luovutettava viranomaisen pyynnosta kohtuullisessa ajassa ja maksutta. Kuitenkin liikenteen reitti-,
pysakki- ja aikataulutiedot on luovutettava maksutta ennen liikenteen aloittamista tai likenteen muuttamista. Jos tietoja ei anneta pyynnosta tai
kehotuksesta huolimatta taikka liikenteen reitti-, pysakki- ja aikataulutietoja ennen liikenteen aloittamista tai likenteen muuttamista kohtuullisessa,
vahintd&n kuukauden maaraajassa, viranomainen voi velvoittaa liikenteenharjoittajan korjaamaan laiminlydntinsa. Viranomainen voi asettaa
velvoitteen tehosteeksi uhkasakon siten kuin uhkasakkolaissa saadetaan.

Edellda 2 momentissa mainituilla viranomaisilla on salassapitovelvollisuuden estamatta oikeus luovuttaa saamiaan tietoja toiselle viranomaiselle, jos
tietojen kayttdtarkoitus ei muutu. Viranomaisella on oikeus kéayttaa ja julkistaa likenteen reitti-, pysakki- ja aikataulutietoja seké luovuttaa niité
joukkoliikenteen palvelutasoa parantaviin ja sen kilpailukykya edistaviin tarkoituksiin. Viranomaisella on myos oikeus sisallyttaa saamiaan lilkenteen
kysyntaan liittyvia tietoja liikenteen jarjestamistéa koskevan tarjouskilpailun tarjouspyyntoon.


https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/kumotut/2009/20090869#a6.3.2015-177
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/kumotut/2009/20090869#a6.3.2015-177

Matkatiedon vastuiden epatarkkuus vs.

maastolitkennelaki

 Liikennepalveluiden olennaisten tietojen yllapitoa ja
erityisesti vastuurajausten epatarkkuus on tehnyt
matkatietojen ja niihin tukeutuvien palveluiden
kehittamisesta kankeaa.

« Nyt aineistojen toimittajia ja yllapitajia ovat kaytannossa
kaikki alan toimijat, joiden aineistotoimitusten laajuus,
tarkkuustaso, ajantasaisuus ja valvonta ovat
ongelmallisia, johtuen merkittavilta osin
tarkkarajaisuudessa olevista puutteista.

» Esimerkiksi voimassa olevassa lainsdadannissa
(Maastoliikennelaki) on saadelty yksityiskohtaisemmin
ja tarkkarajaisemmin moottorikelkkareittien
perustamiseen ja reittitoimitukseen liittyvista
velvoitteista, kuin koko liikennepalvelualan vastaavista
velvoitteista!
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- Reitin kayttoonotto

- Reitin pitajan tehtavat ja vastuu
- Vastuu vahingoista

- Reitin siirtaminen

- Reitin lakkauttaminen

- Ajaminen metsatiella



Saadosten nykytila ja tapahtuneet
muutokset tiivistettyna

 Kirjaukset vastuutahoista ovat muuttuneet vain hieman aiemman joukkoliikennelain ja
nykyisin likennepalvelulain valilla.

« Toimivaltaisista viranomaisista ja heidan vastuistaan ei enaa erikseen saadeta —
likennepalvelulain "liikkumispalveluiden tarjoajan” voidaan tulkita tarkoittavan seka viranomaisia
etta yksityisia toimijoita

» Voimassa olevassa lainsdadanndssa ei ole mainintoja pysakkitietojen standardeista,
kaytettavasta rekisterista tai muistakaan velvoitetta tarkentavista yksityiskohdista.

« Tietojen jakaminen julkaistun koneluettavan rajapinnan vli riittaa

« Tuoreiden selvitysten perusteella nykyisilla valtakunnallisilla pysékkistandardeilla ja pysakkien
oikealla sijainnilla voi olla jopa kymmenien metrien eroja

« Vaylavirastolla on toimitettuihin tietoihin tiedonsaanti- ja hyddyntamisoikeus.

» Laissa mainittu vain tie- ja katuverkolla olevat linja-autopysakit



-

Havaintoja pysakkitietojen Iaadusta—m

* Nykyiset pysakkitietokannat, kuten Digiroad ja
toimijakohtaiset operatiiviset kannat ovat
tietosisall6ltadn laajoja ja mahdollistavat tekniset
konvertoinnit esimerkiksi EU:n edellyttamiin
Transmodel-formaatteihin (NeTEX).

« Ydinongelma ei ole teknisessa kyvykkyydessa tai
valmiudessa mukautua uusiin tietorakenteisiin

* Nykyinen pysakkitiedon hallinta- ja yllapitoprosessiei |
tuota riittavasti riittdvan laadukasta pysakkidataa.

» Kansallisessa rekisterissa (Digiroad) kuntatoimijoilla ei
kannustinta ja ndhtavaa hyotya pysakkitietojen
yllapidosta ja kattavan aineiston tuottamisesta.

* Pysakkitietoja yllapidetaan taman vuoksi ajantasaisena [
paasaantoisesti joukkoliikenne- ja
likkumispalvelutoimijoiden omissa jarjestelmissa. m—

» Synkronointi epasaanndllista ja hyvin toimijakohtaista.




Joukkolitkenneaineiston PPP-yhteisty0ssa
tehtava yllapito ja kehitys

» Joukkoliikenteen perustietoaineiston ns. master
datan hallinta voisi toimia paremmin, mikali julkiset ja
yksityiset toimijat tekisivat nykyista enemman
yhteistyota aineiston yllapidon, kattavuuden ja
laadun prosesseissa.

« Toivottavaa olisi, etta yhteiskehityksessa olisi
mukana matkatietojen kannalta keskeiset toimijat
kuten HSL, LMJ, Vayla, Matkahuolto, ELY-keskukset,
Finavia, VR, Fintraffic.

« Aiheen merkitys on tunnistettu
matkatietotydryhmassa ja toimijoilla on tahtotila
tilanteen parantamiseksi.

« Matkatietotydryhman pohjalta muodostettu ns.
pienryhma miettiméaan aineiston yllapito- ja
hallintomalliksi ehdotuksia.




Rekisteriaineiston nykyinen yllapito
’sekavaa”

« Valtakunnallinen joukkoliikennetieto syntyy useassa
lahdejarjestelméassa. Operatiivisella tasolla tietoja ei harmonisoida

ja esimerkiksi yhteisia tunnisteita ei Digiroadin pysakkien lisaksi p . F '
ole. e TR
. . . R . - | Liputus | - T
« Useat matkatietojen lahdejarjestelmat eivat ongelma. Nain tulee [ - a R
olemaan myds jatkossa ? ______ AP:‘*’""VS
- Toimijoiden yhteisty6ta tarvitaan koska aineistohallintaa ei ole P 2 " Koontikanta
tehokasta tehda yksin julkisen sektorin hallinnassa tai taysin )

markkinalahtoisesti — PPP malli tietojen hallintaan voisi olla
ratkaisu.

« Valtakunnallisen (avoin ja kattava) joukkoliikennerekisteriaineiston

saatavuus ja laadukkuus turvattava joka tapauksessa myos L
jatkossa siirryttaessa CEN/ITS standardien kayttoon P L o,
* Muutos tehtava — miksi sita ei tehtaisi yhteistydssa? )

* Nykyinen rekisteriaineisto esim. liityntapisteista toimisi pohjana Kuvan lahde: MJDI 2020

» Ekosysteemin periaatteiden mukaista: yhteistyd, infrastruktuuri ja
digitaaliset saannot / pelikirja.

Digiroad o

S



Rekisteriaineistoesimerkki Norjasta

Kuntien yllapitamat
katuverkon

Infrastruktuuritiedot

- Paivitykset kuntien vastuulla
- Aineiston laadussa suuri vaihtelu
- Paivitykset epasaanndllisia

Joukkoliikennetoimijoiden
yllapitamat liityntapistetiedot
» Kansalliset tyOkalut ja vastuut

» Alueelliset viranomaiset vastaavat
itse tai ovat ulkoistaneen
paivittamisen

Kansallinen tie-
ja vaylarekisteri

Aineisto teiden
keskiviivageometrialla

Muu asema/pysakkiaineisto
usealla eri toimijalla / vaihtelevalla -

laadulla

Katuverkon tietojen laatutaso
master-rekisterissa heikko

Kansallinen
matkatiedon
liityntapisterekisteri ja
tietojen validointi

* Liityntapisteet kansallisen
vaylarekisterin
pysakkitietojen master —
tietokanta

* Aineisto tuotetaan yhden
rajapinnan kautta, jonka
validoinnista vastaa Entur

* Aineiston tuottamisesta
alueilla vastaavia tahoja n.
20

Jakelu ja

hyddyntaminen Ennen

Joukkoliikennetoimijat korjasivat
aineistoa ja yllapitivat matkatietojen
osalta rinnakkaisia pyséakkiaineistoja
Valtakunnallista aineistoa hy6dynnettiin
l&hinn& infran prosesseissa

Jakelu ja
hy6dyntaminen
» Pysakkitiedot ovat

yhtendiset ja kaikkien
toimijoiden kaytettavissa

- Mahdollistaa eri toimijoiden Nyt
palveluiden

yhteensovittamisen

» Noudattavat Eurooppalaista
standarditietoa NeTEX ja
sen pohjoismaista profiilia



Tyoryhman havaintoja matkatietojen liityntapisteiden
yllapidosta ja kehittamistarpeista 1/2

 Liityntapisterekisterin tarve ei kata ainoastaan nykyista tie- ja katuverkolla olevia linja-
autopysakkeja, vaan kaikki muutkin joukkoliikenteen ja eri liikkumispalveluiden
solmupisteet ja isot multimodaalit matkaterminaalit.
« Merkittavid multimodaalisia matkaterminaaleja Suomessa joitakin kymmenia, joiden matkatietojen yllapitajille

ei talla hetkelld yhdenmukaista kasitysta. Nykyisin joukkoliikennetoimijat mallintavat omasta
tarvendkokulmastaan asemat pysakeiksi (hyodyntden esimerkiksi suunnittelukuvia)

* Rinnakkaiset operaatiot synnyttavat saman asema ja pysakkitiedon useaan kertaan

« Terminaalitietojen ja multimodaalien matkakeskusten matkatietojen tietovastuu ja yllapitokysymykset
ratkaistava, jolloin samalla syntynee kaytantd myods huomattavasti yksinkertaisimpien
maantiepysakkien ja vaikka satamalaiturien tietojen yllapidolle.

 Liityntapisteiden kategorisointi voisi auttaa yllapitomallin ratkaisemisessa

« Vastuukysymysten on oltava selkeita ja tarvittaessa lainsdaddanntssa / asetuksissa maariteltyna

« Matkatietojen osalta tarve valtakunnalliselle ja yhteensovitetulle uniikille liityntapistetiedolle.



Tyoryhman havaintoja matkatietojen liityntapisteiden
yllapidosta ja kehittamistarpeista 2/3

« Liityntapisteaineiston osalta pitaisi myos sopia siita
mik& on taso, jolla pysakki / laiturikohtainen
mallinnus tulee valtakunnallisesti tehd&?

« Matkatietojen standardeista esimerkiksi NeTEX
mahdollistaa erittéin laajan mallintamisen — pyritaanko 4 |
100 % tietokenttavastaavuuteen? 1'%

+ Mika on mallinnettavan esteettomyystiedon taso? :

* Pyritaanko sailyttamaan liityntapisteissa geometria §
tien keskiviivalla vai pyritadnkd lahtokohtaisesti ‘
pysakin oikeaan sijaintiin?

« Miten toimijoiden kanssa sovitaan yhteisesti Az
pysakin ID:sta, paikasta ja esim. nimiavaruudesta? # |




Tyoryhman havaintoja matkatietojen liityntapisteiden
yllapidosta ja kehittamistarpeista 3/3

« Enturin esimerkki tavoitteellisesta pysakkitiedon kehittamisesta rohkaiseva.

* Yhtenaisella ja uniikilla tiedolla on arvoa harmonisoinnin kautta nahtavissa ainakin
tasapuolisesti laadukkaalla ja avoimella aineistolla, yhtenaisen reitityksen toteuttamisella
ja ylipaatadn saman datamassan péaalle rakentuvissa palveluissa.

» Pysakkitiedon omistajalla tai yllapitgjalla ei valia, vaan dataa hyodynnetaan yhtalailla julkisissa ja
yksityisissa palveluprosesseissa

« Dataa hyddynnetdan ja sitd parannetaan avoimesti toimijoiden kesken. Datan laadusta huolehtia
saa toiminnasta korvauksen.

« Liiketoiminnallista hyotya voi arvioida sen perusteella, etta laadukkaan datan
hyddyntamista ei toimijoille ole Norjassa tehty arvokkaaksi / kustannuksiltaan korkeaksi.
Palvelukehitys perustuu yhteiseen datapohjaan, jonka p&alle rakentaa omaa B2B tai B2C
palvelua.

« Kolmannet osapuolet preferoivat Norjassa Enturin listaamia validoituja datasetteja ns. suorien
lahteiden sijaan @



Tarkeita kysymyksia pohdittavaksi

« Miten liityntapisterekisterin aineiston
laatuprosesseista saisi kannattavaa toimijoille?

« Porkkanaa vai keppia?

« Miten infranpidon ja liikkennepalvelutoimijoiden
erilaiset digitaalisen tiedon tarpeet voitaisiin

yhteensovittaa? -

« Miksi nykyisin toimijoita velvoitetaan viemaan - ikl Y 7 |
pysakkitietoja rekisteriin, jota ei operatiivisessa N ‘ %\
matkatietoprosessissa hyodynneta? * -

« Kuinka valtakunnallisen liityntapistetiedon rekisteri \\ .

saataisiin reaaliaikaiseksi ja synkronoitua
toimijakohtaisiin operatiivisiin jarjestelmiin?

« Liikennepalvelutoimijoille tulisi tarjota tasapuoliset
mahdollisuudet liityntapisteiden muokkaus- ja

hallintatySkaluihin. R



Nostoja tavoitteenasettelusta ja
lahtokohdista

1. Matkatietojen osana kaytettavien pysakkien/liityntapisteiden yllapitgjina nyt kaytanndssa
joukkoliikenteen operaattorit omissa tietojarjestelmissaan.
Yhtendisyys ja tietojen tdsmayttaminen maantie- ja katuverkon linja-autopysakkeihin (Digiroad)

tapauskohtaista.
Digiroadin sijaintimallinnus ei tue matkatietoprosessien tdsmallisyysvaatimuksia

2. Nykyinen aineistontuotantoprosessi ei toimi, eika huomiol matkatietojen tuottajien

moninaisuutta.
« Laissa ei myoskaan ole méaaritelty tuleeko aineistoja yhdistdd, harmonisoida ja koota

» Aineistontuotannossa erityisia ongelmia monimutkaisissa terminaalitietojen mallinnuksissa ja vastuutahojen

maarittelyssa
Norjassa kehitetty kansallinen pysakkirekisteri ja kaytdssa oleva tietostandardi hyvina

lahtokohtina myds Suomen liityntapisterekisterin pohjaksi.
Yhtenainen ja laadukas aineisto nopeuttaisi palvelukehitysta ja parantaisi
matkustajatietojen laatua kuluttajille.

<



2. Matkatietojen liityntapisteiden
nykytila ja operatiivinen kaytto




Nykytila ja liityntapistetietojen nykyinen
kaytto: VR

VR hyodyntaa Fintrafficin likenteenohjauksen asema-, laituri- ja ratavaraustietoa
« Taman paalle on tehty myos omia taydentavia tietoprosesseja

« Data avoimena jaossa my0s Digitrafficin rajapintapalveluissa
Reaaliaikaista dataa myds omasta kalustosta, esimerkkina veturien sijaintitieto

Staattista dataa esimeriksi asematiedoista (asemien palvelu- ja varustelutiedot) kerataan
Itse ja sita tarjotaan osana myynti- ja asiakaspalveluprosessia verkkopalvelussa ja
applikaatiossa.

« Asematietojen paivitys manuaalista (digitointia)
* VR vastaa naiden tietojen paivittamisesta omiin jarjestelmiin — ei ulkoista tietolahdetta

Digiroadista luetaan tietoja sisdan lahinna data-analyysien tekemista varten, ei suoraan
operatiivisesti matkatietoihin liittyen.



Nykytila ja liityntapistetietojen nykyinen
kaytto: LMJ

Toiminnan alkaessa pysakkiaineiston pohja otettu Digiroadista.

Aineistoa paivitetty Digiroadista LMJ:n omiin operatiivisiin jarjestelmiin viimeksi muutama vuosi
sitten. Nyt siirrytty oman pyséakkiaineiston yllapitoon ja operatiivista tarvetta hakea Digiroad-
pysakkeja ei enda ole.

« LMJ:ll& on master omista pysakeistaan instanssikohtaisesti (instansseja kaupungit / kaupunkiseudut, joilla
kaytdossa LMJ:n palvelut)

Pysakit esimerkiksi reittioppaille ja lippujarjestelméaan tuodaan LMJ:n suunnittelujarjestelmasta.

LMJ:n Waltti-jarjestelméassa uusien pysakkien ID:n oltava sama kuin vastaavan pysakin
Digiroadissa.

* ID on yhteinen tietorakenne naiden kahden rekisterin valilla

Aineistopaivitykset Digiroadin suuntaan tehdaan kaupunkien omissa infraprosesseissa ja aineistoja
viedaan Digiroadin suuntaan saanndllisesti, mutta ei mitenkaan yhdenmukaisella prosessilla.

« Kaupungit yllapitavat Digiroad-aineistoja eri tavalla — LMJ ei vastaa tasta prosessista

<



Nykytila ja liityntapistetietojen nykyinen
kaytto: Matkahuolto

« Matkahuolto tuottaa reilulle 200:lle asiakkaalle pysakkiaineistot, mutta myds muut
olennaisten tiedot, kuten reitti- aikataulupalvelut.

« Matkahuolto tuottaa lisatietona pyséakkitiedoille Digiroad ID:n, mikali sellainen on
saatavilla. Varsinaista synkronointia ei Digiroadin pysakkiaineistoon muutoin tehda.

« Pysakkidataa rikastetaan omassa jarjestelmassa fyysisten kayntien ja ilmakuvien
perusteella.

« Matkahuollolla likennedatassa aktiivisia pysakkeja noin 50 000

 LMJ:n ja HSL:n aineistoja Matkahuolta kayttaa sellaisenaan ja osallistuu myds HSL:n U-
liikenteen tietojen yllapitoon.

« Matkahuollolla kaytossa joissakin reiteissd myods |1ATA:n pysakki- ja reittikoodeja.

» Finnairin lentobussipalvelun vuoksi



Nykytila ja liityntapistetietojen nykyinen
kaytto: HSL

Oma tietotuotanto pysakkirekisteriin liittyen ja pysakkirekisterista liitos omiin operatiivisiin
palveluihin.

« Kaytannot hieman vaihtelevat kunnittain. Osassa HSL vastaa pysakkitietojen tuotannosta ja
osassa HSL vie kunnan Digiroadiin digitoimat pysakit omaan jarjestelmaansa

« HSL lisda pysakkeihin matkustajainformaatioon liittyvaa sisaltda ja mm. tarkan sijainnin

Joukkoliikenteen perusrekisterina pysakit, linjat ja aikataulut ovat kunnossa ja
tarkkuudeltaan laadukkaita.

» Haasteena on ollut pysakkien ja terminaalien laajempi varustelutieto

» Esteettbmat reititykset ovat myos haastavia

Jatkossa (JORE 4) enemman Digiroadia pohjana, jota itse taydennetaan ratikkaverkoston
osalta ja terminaalisijainnit.

Viikoittainen tietojen vienti Digiroadiin.

« Ainoana toimijana Suomessa



Nykytila ja liityntapistetietojen nykyinen
kaytto: Uudenmaan ELY-keskus

 Digiroadin pyséakit suunnittelun ja reitti- ja aikataulutietojen pohjatietona.
» ELY-keskuksilla oikeus péivittaa ja luoda pyséakkeja Digiroad-aineistojen yllapitgajina

« Pyséakkitiedot ja reittitiedot siirtyvat ELY-keskuksien jarjestelmista esimerkiksi Digitransitin
reittioppaille.

« Osan kuntien kanssa on sovittu, etta ELY-keskus péivittdda myos kuntien alueella olevia
joukkoliikenteen pysakkeja.

» Eiselvaa kuvaa kuinka laajaa toiminta on, eik&a asiasta ole tehty virallisia sopimuksia

« Tavoitteena mahdollisimman ajantasaisten tiedon tuottaminen alueen pysakeista maantie- ja
katuverkolla



Nykytila ja liityntapistetietojen nykyinen
kaytto: Vaylavirasto

 Digiroadin tietoaineiston omistaja ja hallinnoija.

» Digiroadissa omat tietorakenteet ja tieverkossa hyddynnetaan Maanmittauslaitoksen
tiegeometriaa.

« Kaupunkien kanssa keskustelua pysakkiaineiston yllapitoprosessin kehittamisesta.
Esimerkiksi Tampereen suunnalla keskustellaan samantyyppisesta mallista kuin HSL:n
kanssa on aineistojen toimistojen osalta.

« Kunnan yksikon ja aineistojen omistajan tarpeet ohjaavat sita, miten usein ja laadukkaasti
aineistoja paivitetdan. Vayla toimittaa tahan statistiikkaa tyon tueksi siita, miten eri tahot
paivittavat Digiroadin pysakkiaineistoja.

« Tydryhmalla kaytossa arvio, ettd noin 6000 — 6500 pysakin tietoja on muutettu kuluneen puolen
vuoden aikana.



Nykytila ja liityntapistetietojen nykyinen
kaytto: Traficom

Nykyinen malli, jossa pysakin muokkaamisesta lahtee XML-sanoma muille kayttajille on
hyva ja toivottavasti myos jatkossa tuettu ominaisuus.

« Pyséakkiaineistojen paivitysten tulisi tulla lapi kaikille toimijoille, joilla on pysakkiin liittyvaa
toimintaan

Ongelmia rekisteriaineistossa on, kuten keskustelussa on jo tunnistettu.

Liityntapisterekisterin kautta tiedon tulevista muutoksista pitaisi valittya riittdvan kattavasti
eri toimijoille, joita muutostiedot koskevat. Tama koskee niin infran kuin matkatiedoissa
olevia muutoksia.

» Esimerkiksi siltojen sulkemiset ja muut vastaavat inframuutostiedot eivat vality
joukkoliikennetoimijoille

« Kunnissa nyKkyisin paljon henkiloriippuvaisia prosesseja paivitysten suhteen

Yleisena kommenttina, jos lainsaadanndssa vaaditaan jotain tiettya toimintamallia, niin
toimijoiden lahtokohtana on tietotuotannossa toimia lain vaatimalla tavalla.
S



Nykytila ja liityntapistetietojen nykyinen
kaytto: Fintraffic

 Fintraffic digitaalisten aineistojen tuottaja ja toisaalta hyddyntaja.

« Raideliikenteen osalta Fintrafficin liikenteenohjauksen tietojarjestelmista tuotetaan
operatiivinen lilkenteenohjaustieto sisaltden mm. raideverkon ja likennepaikkojen
digitaaliset tiedot.

« Digitrafficin rajapintaan ollaan tuomassa kaiken junaliikenteen ja henkilojunaliikenteen
GTFS RT tietoja sisaltden mm. raidemallinnukset.

 Fintraffic hyodyntaa ELY-keskusten suunnittelujarjestelmissa Digiroad-pysakkeja ns.
natiiveina.

 Fintraffic hyodyntaa yhdessa muiden toimijoiden kanssa Digiroad ja toimijoiden muista
operatiivisista tulevista lahteista pysakkitietoja Digitransit reittioppaassa.



Operatiivinen kaytto ja nykytila: Hyvat ja
huonot puolet

» Keskeisena nykymallin hyvana puolena on pysakkien yhtenainen ID.

« Hyddyntaminen ei ole taysin suoraviivaista ja vaatii osin manuaalista ty6td, mutta yhteinen ID-avaruus tulee
|atkossakin sailyttda

» Tiegeometria on tarkea infratiedon lahde erityisesti tie- ja katuverkon yllapitajille.

« Matkatietojarjestelmissa reititys rakennetaan usein OSM:iin perustuvien ratkaisujen paalle

* Hyvia elementtejd on myads siing, etta pysakkitiedon paivitys valuu muille Digiroadin
kayttajille.

« Hyva lahtbkohta ja miten tata toimintoa voitaisiin kehittaa edelleen?

» Pysakkitietojen osalta tulee olla (kuten nykyisinkin), ettd toimintaa yllapitava ja koordinoiva
taho on kaikkien tiedossa.

* Nykyinen toimintamalli on kettera Ely-keskuksille, jossa pdasevat muodostamaan ja
lisddmaan aineistoa omilla tyokaluilla. Oikeudet I0ytyvat ja yllapito on suoraviivaista.

» ELY-keskuksilla my6s epavirallista yhteistydta kuntien kanssa naiden aineistojen yllapidosta @



Operatiivinen kaytto ja nykytila: Hyvat ja
huonot puolet

Haasteita paljon keskeisena tietotuotannon prosessin "alkupaa” ja sita kautta tiedon laatu.
« Ei toimita oikeiden sijaintien perusteella, eika tietoa ole kaikista liityntapisteista

» Rekisterissa ei esimerkiksi huomioida junaliikenteen asemia/raiteita, lentoasemia, taksitolppia

Pysakkeja muokatessa tietovirran pitaisi tavoittaa kaikki ne toimijat, joiden operatiiviseen
toimintaan ao. pysakilla on merkitysta.

Nykyinen lainsaadanto (Laki liikenteen palveluista) velvoittaa sovittamaan julkisen ja

markkinaehtoisen palvelun. Miten tama toimii konkreettisesti palveluiden ja digitiedon

hyddyntamisen osalta?

 Liiketoimintakriittisten jarjestelmien pohjatietona ei voi hyddyntaa, koska yksityisilla toimijoilla ei
paasya jarjestelméaan.

Onko teoriassa mahdollista ottaa yksityiset toimijat ottaa mukaan Digiroadiin aineistojen

yllapitajina?

<



3. Uudistamistarpeet:
Liityntapisterekisterin sisaltamat
tiedot




Mista liityntapisteista rekisteriaineisto
kKoostuisi

« Vahimmaistaso liityntapisteista, joita rekisterin tulisi sisaltaa.

Peruspysakit (laituritasolla tai vastaavalla tarkkuudella, kaikki joukkoliikenteen kulkumuodot)
Rautatieasemat, seisakkeet, terminaalit

Lentoasemat (Iahtbportit)

Satamat ja laiturit

Taksitolpat

Kiinteat muut liikkumispalveluiden liityntapisteet, kuten kaupunkipytraasemat

Virtuaalipysakit (improvisoidut pysahdyspaikat ja valiaikaisjarjestelyt)

« Pysakkiaineiston liséksi saattaa olla tarpeellista, etta pysakit verkkotietoon liittava graafi olisi myos
yhteinen ja ns. julkaisussa pyséakkirekisterin yhteydessa.

Talla hetkella Open Street Map on toimijoilla ja toimijoiden jarjestelmissa yleisesti kaytetty lahdejarjestelméa

Tierekisterista saatavat siltojen kantavuustiedot yms. Infran asettamat rajoitetiedot

 Liityntapisterekisterin tulee pitaa sisallaan toimiva ja looginen pyséakkihierarkia, jonka avulla
monipuoliset likennehubit voidaan mallintaa @



Mista liityntapisteista rekisteriaineisto
kKoostuisi

« Tunnistettuja lahtokohtia liityntapisterekisterin tietosiséalldlle.
» Digiroad
« Toimijoiden lahdejarjestelmat (HSL, LMJ, Matkahuolto, Fintraffic, VR, Finavia)
* NeTEx Nordic teknisena standardina lahtékohtana

» Open Street Map, jota voidaan hyodyntdd mahdollisesti yhteisen graafin ja/tai pysakkien ominaisuustietojen
rikastamisessa

« Pyséakkistandardit ja attribuutit NeTEx Nordic pohjaisia.
« Todenn&koisesti joustava kayttd edellyttad ns. minitietojen ja best practice attribuuttien maarittelya

« Edistetdan osana alkavaa dataekosysteemin standardointity6ta

» Esteettbmyystietojen lisaksi nykyista tarkemmat asematoiminteiden mallinnus rekisteriin.
» Avustamispalvelut, sailytyspalvelut, informaatio (visuaalinen, puhuttu)

» Esteettomyystietojen ja muiden vastaavien tarkalla tasolla olevien tietojen mallintaminen asemille edellyttaa
tietoprosessin alkulahteen kehittamista ja selke&a vastuuttamista

<



Liityntapisterekisterin tiedot ja benchmark: Enturin
pysakkistandardista ja hierarkioista

Entur on kehittanyt CEN Transmodelista oman
NeTEX profiilin (Nordic profile), jota ollaan
parhaillaan soveltamassa my6s Suomessa HSL:n

JORE 4 kehityksessa ja LMJ:n
lippujarjestelmakehityksessa (ABT).

NeTEx Nordicin tuki tulee olemaan vahva myos
Ruotsin Samtrafikenilla, joka on parhaillaan
kehittamassa nykyisestd NOPTIS-standardista

rinnakkaista datafeedia NeTEX:Ina.

Enturilla dynaamisissa tietoissa kaytdssa

standardina Siri.

MMTIS:n mukainen reaaliaikastandardi

Nordic NeTEx Profile

CT.@ - k;ss'it by Copy Page Tree

The profile (formerly the Norwegian NeTEx profile) features a focused set of features from the full NeTEx
design which sets the scope of usage for the Nordic countries. The profile was developed starting in 2015
with real-world needs of the Nordic public transport situation in mind and aims to be fully compliant with

the Eurcpean NeTEx profile.

[} General information » Introduction to NeTEx

e Definitions

Data mod
a Profile documents s https:;//enturas.atlassian.net/wiki/spaces/PUBLIC/pages/72872762
4

o https:;//enturas.atlassian.net/wiki/spaces/PUBLIC/pages/72872766
o https://enturas.atlassian.net/wiki/spaces/PUBLIC/pages/72856388
s https:;//enturas.atlassian.net/wiki/spaces/PUBLIC/pages/72876039
o https:;//enturas.atlassian.net/wiki/spaces/PUBLIC/pages/16381379

s https:;//enturas.atlassian.net/wiki/spaces/PUBLIC/pages/16377775

B Other documentation e htips:/fenturas.atlassian.net/wiki/spaces/PUBLIC/pages/72889150



Enturin pysakkistandardi ja hierarkiat

 Pysakki/StopPlace on paikan/Site
alakasite

« Site antaa StopPlacelle laajat
ominaisuudet, joilla kasitellaan
terminaalitoimintoja kuten pysakointia,
sisdankaynteja, tasoja, varusteita

« StopPlacella taas voi olla useita
ominaisuuksia kulkumuodoista,
laitureista, kulkuvayliin, kulkuvaylien
linkkauksiin ja esim. tarifflalueeseen

* Yhdella StopPlacella voi olla useita
tariffialueita

 Enturin StopPlace (Confluence)

Parking

Entrance

—

Equipment

S

—_—

—

[ GroupOfStopPlaces ]

I

StopPlace

Boarding
Pasition

AccessSpace

MavigationPath

A 4

e

PathLink



https://enturas.atlassian.net/wiki/spaces/PUBLIC/pages/728596522/Data+models#StopPlace

Varusteet / EqQuipment kasite on Nordic
profilessa laaja ja rakenteinen




Enturin pysakkistandardi ja hierarkiat

Liityntapysakoéinnin
lisatiedot

Yllapitdjatunniste ja Pysakkityyppi tai

vyohyketieto joukko tyyppeja

» StopPlace on pysakin ydintieto, jota
voidaan laajentaa kattavammalla Site-
tason tiedolla.

GroupOfStopPlaces

T Access3pace

StopPlace

Farking

Tarifffone

« Tama on Enturin profiilin ja ohjeistuksen :
mukaan suositeltavaa terminaalitason Level S
kuvauksissa, mutta ei tavallisilla

kadunvarsipysakeilla Nimi, paikka, tunniste,
pysakkityyppi >

~

MavigationPath

!

PathLink

Entrance

» StopPlacet voivat koskea yhta
kulkumuotoa, olla méaariteltyja usealle \
kulkumuodolle tai sijainti voi olla myds ns.
ryhmapysakki, jolla on vierekkain useiden
kulkumuotojen pysakkeja.

=

Laituri

Equipment

Raide

Katos, penkki,
pyoréateline, valaistus,

« Kuvan paalle on pyritty hahmottamaan saattomahdollisuus
Digiroadin vastaavia kenttia.

Boarding
Fosition

Raiteen sektoritieto

» Boarding position tieto saatavilla RAMI:sta
(ei viela muualta). S



Enturin pysakkistandardi ja hierarkiat

+ Pysakkiaineiston muokkaajat ja yllapitajat.

Vastuu Norjassa yksiselitteisesti alueellisilla joukkoliikenneviranomaisilla

Viranomaisen vastuulla on yllapitaa yksittaista bussipysakkitietoa ja myos digitaalista tietoa valtakunnallisista
terminaaleista

Enturin l[aatuprosessi tukee tietojen tallentajia ja yllapitgjia — pysakkien tekninen validointi tehdaan vasten Enturin
validointipalvelua

» Pysakkiattribuutit: Best practice vs. minimitieto.

Site-tason tietoa ei Norjassa juuri tuoteta edes suurimmista terminaaleista
StopPlace ja GroupOfStopPlaces kaytanndssa kaytossa olevat pysakkitietueet

Tarkoituksena on tulevaisuudessa lisata terminaalitiedon tarkkuutta, mutta talla hetkella siihen ei ole resurssisyista
juuri panostettu — tietorakenteet ovat toki olemassa

« Pathways —tietojen osalta standardi tarjoaa tuen, mutta ei ole operatiivisessa kaytdossa Norjassa.

Hyodynnetadn OSM:n tarjoamaa pathways-tietoa, eli hyddynnetaan vastaavaa OSM-graafia kuin Suomessa
Digitransitissa

OSM:n puutteena on tunnistettu esteettomyystieto, jota taas Pathways ja Site-tiedot tarjoaisivat. Yllapitoprosesseja on
tarkoitus tulevaisuudessa kehittaa yhdessa viranomaisten kanssa Q
=



GroupOfStopPlaces esimerkki
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ttribuuttitieto esimerkki
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Tyoryhman nakemyksia Enturin mallista

» Norjassa on selkedsti yksi ns. master tietokanta (Entur). Kuinka malli toimisi toimijoiden
tuotantojarjestelmien ja suunnitellun yhteisen masterin vélisen tiedonsiirron osalta?

« Miten tieto pidetdadn ajan tasalla toimijakohtaisissa mastereissa ja miten esimerkiksi valtakunnallisesta
masterista lahetetaan paivitys- ja muokkauspyyntdja toimijakohtaisiin jarjestelmiin?

« Mita osaa laajemmasta ns. Site tason tiedosta, voisi ainakin aluksi sivuttaa vain lisaamalla
ao. terminaalia kosken nettilinkin lisaamisella rekisteritietoon?

» Sen sijaan, ettd kyseiset ominaisuudet digitoitaisiin alusta alkaen laajaan NeTEx-speksiin?
« Norjassa hyvana kaytantdéna on, etta pysakkirekisteri on tarkkarajainen.

» Esteettbmyystietojen osalta Suomesta puuttuu selkeasti digitoitujen tietojen liséksi laaja
joukko toiminnallisten vastuiden maarittelya. Esteettdmyys ei koske yksinomaan
liikennepalveluiden tarpeita, vaan ennen kuin esteettdmyystietojen osalta laajemmin
edetaan tarvitaan selkea tydnjako siita mika taho on vastuullinen tuottamaan tietoja.



Tyoryhman nakemyksia Enturin mallista

« Mahdolliset lisenssihaasteet OSM:n graafin kaytossa?
« Mikali kaytetaan reittioppaita tukevia toimintoja, niin lisenssimaksut voivat olla korkeahkoja
 Pitaisi tehda linjaus kaytetdankd Suomessa jatkossa OSM graafia vai NeTEXin
pathwaysia?
* Molemmissa omat vahvuutensa

« HSL:n JORE 4 toteutuksessa pathways-tason tietoja ja esteettbmyystietoja ei ole tulossa mvp-
scopeen, jota on tarkoitus aloittaa tman vuoden aikana

« Matkatietojen osalta keskeinen kayttdtapaus olisi kuvata kuinka infran muutostiedot tulisi
matkatietotoimijoiden ja yhteisen mdm-prosessiin tiedoksi ja kuinka automatisoitaisiin
vaikutukset esim. pysakkimuutosten osalta?



Nostoja liityntapisterekisterin
koostamisesta

1. Liityntapistetietoa tuotetaan ja hyddynnetdan myos jatkossa sellaisissa jarjestelmissa ja
kayttotarkoituksissa, joihin EU:n virallinen standardi NeTEXx ei valttamatta ole kaikkein kaytanndllisin

operatiivisen toiminnan nakékulmasta.

« Standardien rinnakkainen kaytto ei tule paattymaan. Tulee varautua siihen, etta osa konsolidoidusta
aineistosta joudutaan konvertoimaan jatkossakin.

2. Pohdintaa helpottaisi, jos rakentaisi muutaman kayttotapauksen kuinka matkatietoa tuotetaan ja
kuinka tieto tasta siirtyisi rekisteriin ja kuinka sita rekisterissa yllapidettaisiin ja jaettaisiin
konseptointitydssa esitetyttd konsolidoidussa mallissa?

« Enturin aineistojen yllapitokuvaus hyva alku

3. Junaliikenteessa hyddynnetadn EU standardina TAP TSI:ta. Tama ei kuitenkaan ole
aineistontuotannolle ja jakelulle NeTExina este. Kaytanndssa Suomessa VR tekee nyt jo sujuvia
konversioita vaihteleviin standardeihin.

» VR:n osalta infran tiedot, kuten laituritiedot, laiturien korot ja kulut laitureille tarkeaa rekisteriaineistoa osana
matkatietopalveluita

<



Nostoja liityntapisterekisterin
koostamisesta

4. Site-tason tietoja hyodynnetaan Norjassa maltillisesti. Kuinka paljon nykyisia
attribuuttitietoja voitaisiin sijoittaa NeTEXin peruspysakkirakenteeseen StopPlaceen?

« Site-tason tiedot viittaavat pitkalti isoihin terminaaleihin / multimodaalisiin asemiin/pysakkeihin

5. Valtakunnallisen rekisterin ollessa NeTEXx Nordic tulisi palvelussa olla prosessi/palvelu,
joka ottaisi vastaan kansallista tietoa esim. GTFS formaatissa ja konvertoisi pysakit

oikeaan standardiin

« Tasta ominaisuudesta voitaisiin asteittain luopua kun aineistoja tulisi natiivisti oikeassa
standardissa ja profiilissa operatiivisista jarjestelmista.

 Liityntapisterekisterin ja toimittajan oman masterin valinen kommunikointi ja reaaliaikayhteys
tarkea linkki aineiston ajantasaisuuden varmistamiselle.

Enturin tapauksessa alueellisten joukkoliikenneviranomaisten aineistoista muodostuu yksi valtakunnallinen
aineisto

<



Nostoja liityntapisterekisterin
koostamisesta

6. HSL ja LMJ ty6stavat ensimmaisia NeTEX Nordic —pohjaisia aineistoja ja
aineistomaarityksia

* Yhteistydssa selvitettava kuinka esimerkiksi nykyisten pysakkiaineistojen konvertointi NeTEXiin
onnistuu ja millaista mallinnusratkaisua esitetaan

» Tehdyista mallinnuksista aineistoa toimijoille testiin. Fintraffic toteuttaa valtakunnallisen aineiston
testiversion alkuvuodesta 2023.

7. Aineiston luonti nykyaineistoja hyodyntamalla todennakdisesti ei vaativaa

Yllapitoprosessien olisi oltava vastuutettuja ja maariteltyja

NeTExissa pysakit muodostavat muulle aineistolle referenssikohteen, joissa ei saisi olla
konflikteja

« Edellyttaa yhteisesti yllapidettya ja paivitettavaa liityntapisterakennetta



Havainnollistus pyséakkitietojen lahteista: Kampin
terminaalialue (uniikit pysakkitasot)

HSL

Matkahuolto

Koontikanta

Digiroad



4. Liityntapisteiden yllapito




Liityntapisterekisterin suunnittelun lahtokohtia
matkatietojen konseptointihankkeen mukaisesti

KESKITETTY
o @
dh dh
Luominen ja Luku ja muokkaus

hyvaksynta
m
- - Master datan
Kayttajat

Yksi keskitetty master data -hubi, jossa hoidetaan datan
luominen, kasittely ja jakaminen

e Laadunvarmistus tehdddn datan luomisen yhteydessd, eikd

dataa ole sidottu IGhdejarjestelmiin — laadun (ajantasaisuus,

kattavuus, yksiselitteisyys) varmistaminen tehokasta

e Datan hallintamalli luotava MDM-ratkaisun ympdarille —
edellyttdd isoja muutoksia toimijoiden nykyisiin ratkaisuihin
ja prosesseihin

e Soveltuu staattiseen dataan, jota useat toimijat hydodyntavat
samanlaisena — soveltuu korkeintaan lityntapiste-datalle

KONSOLIDOITU
O O
Lmn Luku ja muokkaus

Master datan tuottajat Master datan kayttajat

Data luodaan toimijoiden omiin jarjestelmiin, joista se
konsolidoidaan yhteiseksi master data -aineistoksi

e Tiedon laadun varmistaminen haastavampaa: edellyttad
todella aktiivista koordinointia

e Ei edellytd isoja muutoksia toimijoiden nykyisiin ratkaisuihin
ja prosesseihin — Kevyempi implementointiprosessi

e Soveltuu dataan, josta kukin toimija joka tapauksessa
tarvitsee myds oman masterin — ensisijainen vaihtoehto

ekosysteemin master datalle
\/\/



Konsolidoitu (PPP) liityntapisterekister!

valmistelun pohjana

« Matkatietotydérynman kevaan 2022
keskusteluissa liityntapisteiden ja myos
muiden liikkkumispalvelujen datojen master

data management palvelulle on preferoitu ns.

konsolidoitua mallia.

» Konsolidoidussa mallissa toimijakohtaisia
|lahdetietojarjestelmia on useita, joiden uniikeista
tiedoista muodostetaan kansallinen yhtenevainen
rekisteriaineisto

« Edellyttaa yhtenaista aineiston validointiprosessia ja
harmonisointia, joilla pidetaan erillisten
|ahdetietojarjestelmien ja valtakunnallisen kootun
tiedon koheesioita

Luominen

KONSOLIDOITU

Luku ja muokkaus

KESKITETTY

- - Master datan
kayttajat &



Liityntapisteiden yllapidon tavoitetila ja
palveluprosessit

« Lahdejarjestelmista tulevan aineiston hyvaksymismenettelyn perusperiaatteita.

Maariteltdva perusasiat tarkkarajaisesti. Nimettava yllapitovastuulliset ja tarkkarajaisesti tehtavéat

Kyettava nimeamaan yksi vastuutaho siinakin tilanteessa, mikali tunnistetaan vastuiden “rajoilla” olevia
yllapidettavia pysakkiominaisuuksia

Yllapitovastuu ja yllapito-oikeus erillisia toimintoja. Yllapito-oikeudellisella tulee voida olla joustavasti oikeus
korjata puutteellista tai virheellista dataa

« Kaukoliikenteessa joukkoliikenteen vuorot kulkevat useiden yllapitovastuullisten toimijoiden alueilla.
Tarvitaan ratkaisu sille, miten operaattoritason korjaustiedon voi sujuvasti liittd& yhteiseen aineiston
yllapitoprosessiin.

Datan konfliktien hallinta tarjottavana osana master datan hallintaa

Muuttuneen tiedon kasittelyprosessi ja hyvaksyminen osaksi valtakunnallista koontia. Joustavaksi, mutta
kuitenkin niin, ettei yksi taho voi vain "ylikirjoittaa” olemassa olevaa tietoa

Pyséakki ID:seen sidottuna "omistaja” ja kaikki yllapitajiksi liittyneet - muutostiedon kuljettaminen aina lapi
kaikkien pysakin tietoja hyodyntavien tahojen.

<



Liityntapisteiden yllapidon tavoitetila ja
palveluprosessit

Tarvittava muutos aineistojen paivityksen ja yllapidon prosesseille.

Yhtenaisen ja uniikin liityntapisteiden master datan tulisi olla jaossa kaikille: Erillisista lahteista ja
harmonisoituna "koontidatana”

Data management —palvelun oltava mukana. Konsolidoidun ja harmonisoidun aineiston ei voida vain olettaa

syntyvan, vaan muodostaminen ja yllapito vaativat tydopanosta ja palvelua myaos liityntapisteiden lahdedatan
toimittajien kanssa

Kakkien tulisi kayttda samoja liityntapisteiden tietostandardeja yhtalaisesti tulkittuna - hyédynnettavyytta tulee
parantaa nykytilanteesta. Data management toiminnon tulee lisaksi ohjata aineistojen yllapitgjia toimimaan
oikein ja tuottamaan aineistoa oikeassa standardissa

Hyodynnetadn olemassa olevaa tietoa, eikd luoda uutta datatoimijakerrosta. Yllapitovastuita helpottaisi malli,
lossa toimijakohtaisesti on selkedd mitd aineistoa toimijan vastuulla on yllapidossa yhteiseen rekisteriin

Nykyisen aineiston ongelmana on, ettd toimijoiden pitaa tehda paljon ty6ta edes kohtuullisen tuotantolaadun
eteen, jos eri pysakki- ja reittiaineistoa halutaan yhdistella



Liityntapisteiden yllapidon tavoitetila ja
palveluprosessit

« Hyvaksymismenettelyn useiden toimijoiden operatiivinen aineisto ja naista koostettava
valtakunnallinen ajantasaisinen liityntapisterekisteritieto.
» Aineistoista vastaavien tahot tulisi olla selkeésti maariteltyina sopimuksilla, tarvittaessa lainsaddannossa

« Mikali vastaava taho on eri kuin varsinainen aineiston yllapitaja (ulkoinen palveluntuottaja), tulisi tAmankin olla selkeésti
maaritelty

» Yllapidon joustavuus ja sitovat SLA:t. Nykymallissa kehitettavaa erityisesti yllapidon joustavuudessa ja aineiston
laatuprosesseissa. Kolmansien osapuolten vaikutusmahdollisuudet rekisteriaineiston yllapitoon nykyisin heikot.

« Pysakkitiedon laatuasiat eivat koko rekisterin osalta yhtenevia.

» Pysakit, jotka ovat tie- ja katuverkolla ovat selkeitd kokonaisuuksia ja naiden tietorakenteet ovat maltillisia myds
NeTExissa

« Terminaalit, satamat, asemat ovat nykytilanteessa jasentymattdomia ja samalla erittain tarkeitd matkustajien
kannalta. Matkaketjut ja litynnat tukeutuvat naihin terminaaleihin ja niiden liitannaistietoihin.

« Nama selkedasti nimettyjen vastuutahojen tuottamisvastuulla. Liikennditsijoiden ei voi olettaa tuottavan ja yllapitavan
laadukasta terminaalitietoa

« Kaluston tietojen osalta taas operaattorit vastuutahoja Q
=



Terminaalitietojen vastuutahot ja

erityiskysymykset

* Nykyisessa lainsaadanndssa liikenteen
operaattori vastaa pitkalti matkatietojen
kaytdssa olevien pysakkitiedon jakelusta

» Lainsdadantotarkastelu ja havaitut
tarkkarajaisuuden puutteet

« Terminaalien osalta pysakkitieto on
huomattavasti moniulotteisempaa ja vaatii
ajantasaisen tiedon terminaali-
infrastruktuurista ja esim. suunnitelluista
toiminnoista (kulkuvaylat, palvelut)

« Site-tason tiedot laajentavat "pysakkitiedon’
kattavuutta ja laatua, mutta eivat ainakaan
ensimmaisessa vaiheessa valttaméattomia
tietolajeja.
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Liityntapisteiden yllapidon tavoitetila ja
palveluprosessit

« Pysakkitiedon laatuasiat eivat koko rekisterin osalta yhtenevia.

Panostuksia prosessin uudistamisessa kannattaa laittaa rekisteriin, josta kaikista merkittavimpien terminaalien
matkatietoihin liittyvat tiedot ovat laadukkaasti ja saatavilla kaikkien toimijoiden matkatietopalveluiden osaksi

Infran esteettomyystiedot moniulotteisia ja vaikea kuvitella niiden olevan osa esimerkiksi liikennditsijoiden
yllapitovastuita

» Aineiston laadukkaasta yllapidosta tulee tehda toimijoille jarkevaa (kannusteiden ja velvoitteiden
toimiva balanssi).

Yllapitgjilla pitda olla halu ja kannuste tuottaa ja yllapitaa laadukasta tietoa

Kannusteissa ja velvoitteissa tulisi huomioida mitka ovat esimerkiksi terminaalitiedon minimivaatimukset ja miten ns.
laatuattribuuttien paivittamisesta ja niiden yllapidosta aineiston taydentdja voisi saada korvausta

Osalla toimijoista (kuten VR ja Matkahuolto) on kaksoisrooli ollen tietojen tuottajia ja tietojen hyddyntajia. Oman
liiketoiminnan integraatio tuotettuun dataan vahvistaa sisaisen laatuprosessin merkittavyytta

« Esimerkkind kuntakenttd on laaja ja moniulotteinen. Voiko noin 300 kuntaa yll&pitda muiden tahojen operatiivisten
matkatietojen rekisteriaineistoa? Erityisesti pienet kunnat aineistojen yllapidon suhteen erityishaasteena

ELY-keskuksilla laht6kohtaisesti jatkossakin halu, rooli ja vastuu yllapitaa toimivalta-alueidensa pysakkitietoja

S

S



Liityntapisteiden yllapidon tavoitetila ja
palveluprosessit

» Aineiston laadukkaasta yllapidosta tulee tehda toimijoille jarkevaa (kannusteiden ja velvoitteiden toimiva
balanssi).

* Nykyisin Digiroadin osalta tietyt kunnat ostavat aineistojensa yllapitoa. (Yllapitovelvolliset ostavat palveluoperaattoreilta)

« Vastaavaa mallia voisi soveltaa my6s liityntapisterekisterin yllapitovastuiden osalta, kuitenkin niin, etté yllapitovastuullisten
toimijoita sitoo SLA:lla mé&aritelty laatuvelvollisuus

» Tehtavien ja vastuiden jako olennaista tassa liityntapisterekisterin valmisteluvaiheessa

» Konsolidoidun mallin herattamia kysymyksia ja huomioitavia asioita

« Toimijoiden lahdejarjestelmat sisaltavat todennékdisesti muutakin tietoa kuin pysakit — pysakkirekisterin dynaamisuus
edellyttda jatkuvaa aineistotarkasteluja alueellisen ja valtakunnallisen rekisterin valilla

» Palvelun osaksi tarvitaan transformaatio ja validaatiokerros, joka pitaa huolen valtakunnallisen masterin
standardinmukaisuudesta ja lahettdd muutossanomia toimijoiden lahdejarjestelmiin. Muutosten tulisi olla yksinkertaisia ja
paaosin automaattisia



Liityntapisteaineiston lahdeaineistot ja
konsolidointi

» TyOssa lahtokohtana ollut nimetyista

lahdejarjestelmisté/lahdetoimittajilta validoidun ja KONSOLIDOITU
valtakunnallisesti konsolidoidun aineiston
tU Ottam I ne n . Luominen Luku ja muokkaus

« Kuinka ja kenen vastuulla aineisto tuotettaisiin ja
miten valtakunnallinen konsolidointi ja jakelupalvelut
toimisivat prosessimielessa?

* Norjassa joukkoliikenteen viranomaiset ovat
vastuutahoja

 Yllapito- ja muokkausoikeuden kuitenkin olisi oltava
joustava

« Vastuutahojen ja muiden yllapitajien roolitus
kannattaa alkuvaiheessa yksinkertaisena ja iteroida
asteittain prosessi kuntoon.




Keskeisten pysakkitietojen ja terminaalitietojen vastuutahot

jayllapitgjat: Tyoryhman nakemyksia vaihtoehtoisista

vastuutahoista

StopPlace tiedosta Vaylavirasto Satamaoperaattorit Finavia
. ) Fintraffic Joukkoliikenteen ELY-keskus
_Joukkolul_<enteen _kunta toimivaltaiset Joukkoliikenteen
Ja seutuviranomaiset i toimivaltaiset viranomaiset
Kunta/kaupunki Kunta/kaupunki Joukkoliikenteen
ELY-keskus toimivaltaiset viranomaiset
Asemarakennusta Kunnat
Kunnat hallinoiva taho ELY-keskus
Kunnat Kunnat
Osallistuvat aineiston Joukkoliikenteen TVV .
. : : Liikennoitsija
yllapitoon viranomainen ™wW Fintraffic W L ..J .
L TVV o ) o Kiinteiston haltija /
Kiinteistoyhtiot Liikennoitsijat esim. VR Kiinteiston haltija / hallinnoija hallinnoija

Joukkoliikenteen operaattorit

IT-palveluoperaattorit

Kiinteistoyhtiot
Maata hallinoiva taho:
Pysakointialueoperaattorit

IT-palveluoperaattorit

Kiinteistdn haltija / hallinnoija
Kiinteistoyhtiot
Liikennditsijat

IT-palveluoperaattorit

Liikennditsijat
IT-palveluoperaattorit
Fintraffic?

Muu IT-palveluoperaattori
esim.
Matkahuolto

TVV &

S



Pysakkitietojen ja terminaalitietojen

vastuutahot ja yllapitajat

« Ty6ryhman yhteinen nakemys on, etta
liityntapistetietojen vastuutahoiksi kehittyvilla
laatuvaatimuksilla on pystyttava osoittamaan aina
yksi vastuutaho.

« Sama koskee my6s muita olennaisia tietoja, joista merkittava

osa on jatkossakin liikennepalveluita operoivien tahojen
vastuulla

« Tyoryhman ehdotuksessa tuotettu ndkemys siitd, mika taho
kokonaisvaltaisemmin voisi vastata joko alueellisesti tali
valtakunnallisesti liityntapistetiedosta

« Varsinaisten liityntapisteiden lisaksi
lainsaadannossa tai asetuksella tulisi ratkaista
myds, mita ns. verkkotietoa hydédynnetaan
liityntapisteiden sisaisten kulkuvaylien osalta ja
mita niiden valilla.

* NeTEx pathways ja OSM kaytettyja standardeja Suomessa ja
Pohjoismaissa

uuuuuuuu
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Multimodaaliset hubit

(esim. Kamppi, Pasila, Rautatieasemat Lentoasemat Linja-autoasemat
QEQE)IEKIMALLIN- Matkakeskukset)
NUKSEN
MUKAINEN
VASTUUEHDOTUS

- Joukkoliikenteen TVV Vaylavirasto Joukkoliikenteen Lentoasema- - Joukkoliikenteen
STOPPLACE W operaattori TW
(KAIKKI TIEDOT)
SITE - Joukkoliikenteen TVV Véylavirasto %(\)/l{}(l;;)ilukenteen e %?/l&kg'r']‘;eaqteen
(KOORDINOIJA) Satamaoperaattori ori tai TVV

Tuottavat omaa
terminaalitietoa tai

yllapitaa vastuutahon

puolesta.

Esimerkkeja
toimijoista

Yllapitopalvelun
tuottaja (esim. LMJ
Matkahuolto)
Liikennditsijat

Kiinteistba
hallinnoiva taho

Yllapitopalvelun
tuottaja (esim.
Fintraffic)
Liikennditsijat

Kiinteistba
hallinnoiva taho

Yllapitopalvelun
tuottaja (esim.
Fintraffic, LMJ,
Matkahuolto)

Liikennditsijat

Kiinteistoa
hallinnoiva taho

Yllapitopalvelun
tuottaja (esim. LMJ,
Matkahuolto)
Liikennditsijat

Kiinteist6a
hallinnoiva taho

Yllapitopalvelun
tuottaja (esim. LMJ,
Matkahuolto)

Liikennditsijat

Kiinteistéa
hallinnoiva taho
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Luominen

Luominen

Luominen

Yllapitopalvelun tuottaja voi yllapitaa
suoraan lahdejarjestelmaan (sopimus
tiedon yllapidosta vastaavan kanssa) tai
MDM:n yllapitokayttéliittyméan kautta

R

|

Valtuutetut yllapitajat

Luku ja muokkaus Luku ja muokkaus

Aineiston tdydentaminen
ja muutospyynnot

Tilapaismuutokset

Muutospyyntojen
Kuittaus
Tilapaismuutokset

|

Muutostieto / kuittaus

|

Muutospyynnot

Lahdetieto

Validointiprosessi

Koostuu
lahdejarjestelmien
yllapidetystéa datasta ja
valtuutettujen
yllapitajien
yllapitokayttoliittyman
kautta
tuottamasta tiedosta

MDM serviisi

I

Datapaketin ja
osapakettien
jakelu (ajantasatieto)

Vastuutahojen jarjestelmat

Valtakunnallinen master

Aineiston hyodyntéjien
kohdejarjestelmat

Luku / hyodyntaja

Luku / hyodyntaja

Luku / hyddyntéja

o



Pysakkitietojen vientl osaksi valtakunnallista
konsolidoitua master tietoa

* Prosessiohjaus (yksi vastuutaho) ja selkeasti maaritelty valvova viranomainen

« Lahdejarjestelmid vastuutahot tarkkarajaisia
« Muutoin muokkaukset, paivitykset ja korjaukset avointen yllapitotyokalujen kautta

* Nykyprosessiin tukeutuen kaupungeilla ja seutuviranomaisilla merkittavin rooli
|lahdejarjestelmien tarjoajana. Lisaksi toimijoina Vaylavirasto ja Finavia vastuutahoina
valtakunnallisissa tietoaineistoissa

» Lahdejarjestelma viranomaisen yllapitama tai viranomaisena palvelutoimittajalta hankkima
(kuinka joukkoliikenteen operatiiviset

 Yllapitotyokalut ja yllapito-oikeudet vain ns. kriteerit tayttavilla toimijoilla

» Oikeus saadaan esimerkiksi julkisen hankintaprosessin kautta

« Lahdeaineistosta vastaavilla toimijoilla velvollisuus tuottaa speksin mukainen aineisto
ja yllapitaa tata ns. tuotantodatakelpoisena

* Olennaisten tietojen asetus

« Aikataulunmukaisen liikenteen reittitietojen tulee pohjautua speksin mukaiseen &
alueellisen tai valtakunnalliseen liityntapistetietoon! P



Nostoja liityntapistetietojen yllapidosta ja master
data hallinnasta

« Liityntapisteilla tulee olla omistaja ja vastuutaho.

 Omistaja vastaa siit, etta tietoja hallinnoidaan master data -konseptin mukaisesti. Omistaja vastaa siita, etta
oikea tieto luovutetaan konsolidointiin. Omistajat ja vastuutahot ovat yhdessa paattaneet tietomallin ja
referenssitiedot (esim. koodien tunnisteet, selitteet ja vastaavat attribuutit)

e Liityntapisteiden vastuutahon tietojen lahdejarjestelma tulee valita niin, etta se pystyy tarjoamaan
tietoa pysakeista yhteisesti sovittujen pysakkitunnisteiden mukaisesti.

e Teknisesti jarjestelman pitda kayttaa standardeja/de facto -standardeja ja pystya tyontamaan dataa
valtakunnallisen master tietokantaan ja liityntapisterekisteriin

« NeTEXx tietomallin mukaisen pysakin perustiedon - StopPlace datan alueellisesta tiedosta vastaava
taho voisi olla my6s Suomessa joukkoliikenteen TVV.

» StopPlace tiedon tuottaminen nykyisesta aineistosta ei vaikuttaisi olevan merkittava konversiollinen haaste

« Valtakunnallisille tietosisall6ille valtiollinen vastaava/omistaja (esim. rautatieasemat)

« Valtakunnallisesta MDM palvelua yllapitavan tahon tulee toimia teknisena tukena ja varmistaa
jatkuvana palveluna konsolidoidun aineiston laatuprosessin toimivuutta.

<
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ostoja liityntapistetietojen yllapidosta ja

master data hallinnasta

Tietomallinnus ja tietokuvaukset: Master datan ymmarrettavyyden tukemiseksi jarjestelman tulee
tukea tehokasta metadatan hallintaa.

Tietokanta ja kayttoliittyma: Jarjestelman tietokannan ja kayttoliittyman tulee tukea tietojen hyvaa hallintaa
seka tietojen saatavuutta ja ymmarrettavyytta

Jarjestelma tunnistaa ehdottaja-roolin ja sen kayttoliittyméa voisi tukea ehdotusten tekemista. Prosessin tulee
huomioida tarkastukset ja hyvaksynnét (kts. prosessituki)

Integraatio ja rajapinnat: Jarjestelman tulee tarjota standardoidut seka reaaliaikaiset etta erdpohjaiset
rajapinnat tietojen kyselyyn ja paivitykseen

Jarjestelma tunnistaa luotetut kumppanit ja niiden osalta hyvaksyntaprosessi on kevyempi (tai
olematon).

Tiedon laatua tulee monitoroida niin teknisesti kuin sisallollisesti.

Teknisen ja palvelullisten prosessien tulee mukautua kehittyviin saadoksiin ja alan tarpeisiin
mukautuen.



5. Liityntapisterekisterin
hallintomall




Lahtokohtia liityntapisterekisterin hallinto-
ja toimintamallille (organisointi) 1/2

» Paivitetaan lilkkennepalvelulakia ja olennaisten tietojen asetusta: Nykyinen lainsaadanto ei tunnista vastuita,
tarvetta, roolituksia tai toimintamalleja liityntapisterekisterin olemassa ololle.

* Nykyisia lahtokohtia ovat toimijoiden tietojen avaaminen ja toisaalta maanteilld ja kaduilla olevat linja-autopysakkien tiedot
infratiedon hallinnan nadkdkulmasta

« Sama haaste on muidenkin liikennepalveluiden perustietojen osalta — yhtenéaiselle aineistolle ei ole vaatimuksia standardien ja
yhtendisten perusdatojen osalta

« Lainsaadannossa tai muutoin viranomaispaatoksella tulee maaritella taho, joka vastaa liityntapisterekisterin
omistajuudesta ja, jonka vastuulla on konsolidoidun tiedon tuottaminen

« Edellyttdd myos liikennepalveluiden kansallisten standardien maarittelya (EU) esim. Norjan mallin mukaisesti
 Liityntapisterekisterin yllapitopalvelun tekninen toimittaja kilpailutetaan voimassa olevan lainsaadannon mukaisesti
 Liityntapisterekisterin vastuutaho / "omistaja” vastaa kilpailutuksesta

« Maaraaikaisuus, kilpailutuksella yllapidetaan markkinaosaamista



Lahtokohtia liityntapisterekisterin hallinto-
ja toimintamallille (organisointi) 2/2

» Lainsdadannossa / asetuksissa kuvatut tahot vastaavat uniikin liityntdpisteaineiston tuottamisesta
« Nama toimijat voivat tuottaa vaaditun pysékkiaineiston itse tai hyodyntada master data kasittelijoita

» Pysakkiaineistojen tuottamiselle ja korjausten toimeenpanolle on méaaritelty SLA

 Liityntapisterekisterin aineiston yllapitajaksi vastaavan tahon puolesta liitytaan julkisen hankintamenettelyn kautta
« "Sertifioidut master data -aineiston kasittelijat” — littymismenettely vaaditun osaamisen perusteella (avoin malli)

« SLA:n mukaisesta master datan hallinasta ja aineiston yllapidosta vastaavat valtuutetut tahot saavat korvauksen
MD kasittelijan aseman voi menettaa mikali toimija ei tayta SLA:n vaatimuksia

+ MD Kkaésittelijat suorittavat tehtavaa paasaantoisesté asiakkaidensa tilauksesta (viranomaiset, liikenndinnista vastaavat tahot)

« Valtuutetut tahot / MD kasittelijat osallistuvat valtakunnalliseen liityntapisterekisterin sidosryhméatyohon ja
toimijoilla on ohjausvaltaa erityisesti palvelun kehittdmiseen

* MD kasittelijoiden liiketoiminta perustuu asiakkaille myytaviin palveluihin ja yllapidettavasta aineistosta saaduista korvauksista

« Mahdollisina konsolidoidun liityntapisterekisterin pohjatietoina kaytettavien aineistojen luovuttamisesta
maksetaan matkatietotoimijoille korvaus

+ Saastaa aikaa, valtetaan paallekkaista tyota



Liityntapisterekisterin hallintomallin kuvaus

* Liityntapisterekisterin hallinto-organisaatio ja
kilpailuttaja. Rahoittaa palvelun perusyllapidon.
+ Vastuut ja tehtavat johdettu lainsdadannosta
+ Vastaa hankinnasta ja sopimusyhteistyosta Hallinnoida / "omistaja”
rekisterin / teknisen palvelun toimittajaan.
» Teknisen palvelun tuottaja vastaa datan
harmonisoinnista ja laadunhallinnasta
yhteistydssé MD kasittelijoiden kanssa. Liityntapisterekisteri / koonti
* Varmistaa tietojen avoimen ja laadukkaan .
jakelun valtakunnallisesti ja kansainvalisesti. tekninen palvelu

« Ovat viranomaisia ja IT-palveluiden tuottajia, PPP-yllapito valtuutettujen
joilla kyvykkyys vastata aineiston kasittelysta ja tahojen toimesta

harmonisoinnista — vastaavat omista tai
asiakkaidensa tietojen kasittelysta ja
oikeellisuuden varmistamisesta suhteessa
liityntapisterekisteriin ja sen referenssitietoihin 4 4 4 4
(esim. pysakit).

» Organisaatioiden edustajat muodostavat PPP-
yhteistyon ytimen / ohjausryhman.

”Controll committee”

+ Toimivat liikennepalveluiden tuottajina ja liikennetta
tilaavina viranomaisina.

+ Toimittavat liikenneaineistoa koontiin MD . - - . . . . . .
asittelijan kautta. Viranomaisia, liikenteenharjoittajia, muita likennepalveluiden

« Valitsevat keneltd MD kasittelijalta ostavat tuottajia. ..
joukkoliikennetietojen yllapito- ja kasittelypalveluita.
* Voivat myos itse toimia MD kasittelijan roolissa.




Yksinkertaistettu RACI (esimerkki)

Hallinnoija / Rekisterin Control committee MD kasittelija Liikenteen
omistaja operaattori palvelutuottaja

Hankinta ja sopimukset

Datan jakeluvelvoitteet

A R C C I
Toiminnallinen ja
siséllollinen ohjaus C R A R I
Datan harmonisointi ja A R c C |

julkaisu

Liikennepalveluiden
tuottajien datan kasittely I A I R C
ja korjaukset

Liikkennepalveluiden
olennaisten tietojen A C I R R
julkaiseminen

R: Responsible
A: Accountable
C: Consulted

I: Informed Q
NN



Hallintomallin litketoiminnallisia
lahtOkohtia

Aineistosta vastaava taho nimetty lainsaadanngssa tai asetuksella

« Vastaa siita aineiston tuottamisesta omalla vastuualueellaan itse tai valitun muun MD kasittelijan toimesta

» Julkisesti rahoitettua toimintaa esimerkiksi osana joukkoliikenteen valtionavustuksia

Aineiston yllapitgja tai MD kasittelija
* Yllapitdja sopimussuhteessa aineistosta vastaavan tahoon

* Yllapitdja saa aineistokorvauksen aineistovastaavalta

Liityntapisterekisterin omistaja
« Vastaa teknisen palvelun hankinnasta ja validointi/konsolidointipalvelun toimivuudesta

« Julkisesti rahoitettua toimintaa

Luotetut toimijat / MD kasittelijat
« Voivat luoda, muokata ja korjata aineistoja liityntapisterekisterissa

« Aineistojen laadun parantamisesta ja virheiden korjauksesta korvaus liityntapisterekisterin omistajalta



6. Yhteensovitus muihin digitaalisen
perusinfrastruktuurin tietoihin




Matkatietojen liityntapisteet ja sovitus
Infratietoihin

« Multimodaalisten matkatietojen liityntapisterekisteri muodostaisi kattavan perusaineiston
multimodaalisten liikennepalveluiden digitaalisesta pysakki- ja asematiedosta attribuuttitietoineen.

« Liityntapisterekisteri sisaltaisi sijainnin lisaksi merkittdvan maaran kulkuvayliin, palveluihin ja
esteettomyyteen liittyvaa attribuuttitietoa, joka on sidottu pysakkitoimintoihin liittyvaan
toiminnalliseen kokonaisuuteen

« Esimerkiksi yksittadiseen maantiepysakki, matkustajasatamaan tai rautatieasemaan.
« Matkatietojen liityntapisterekisteri taydentaisi nykyisia ja tulevia infratiedon hallintajarjestelmia

« Data saatavilla ajantasaisesti ja EU:n vaatimissa standardeissa

« Data-aineistoa olisi erityisesti saatavilla kohteista ja alueilta, joiden liikennepalveluiden tarjonnan tiheys on
suurta.



Matkatietojen liityntapisteet ja sovitus
Infratietoihin

« Valtakunnallisesta liityntapisterekisterista aineistoja
voitaisiin tuoda keskitetysti esimerkiksi osaksi infratiedon

Liikenneviraston ohjeita 29/2017 Liite 1/2 (2)
Pysakkiti hallinta a

. , y . Byeikkitictoren vilEnito ia iakam
hallintaa ja Digiroad-tietoa. ysaritietolen yilaptio Ja jakaminen /
, __ . _ Pysékkitietoja hybdyntivit jarjestelmit
+ Digiroadiin tuotua tietoa hyddynnettaisiin infran tietotarpeiden ja Ot o
suunnittelun prosesseissa < s () i S
e ,
* Digiroadin pyséakkitiedolle ei olisi en&a tarvetta matkatietojen yllapidon A |

osalta tai suunnittelujarjestelmissa, joissa Digiroadin natiivitiedon
kayttdminen on nykyisinkin vahaista

» Digiroad-prosessista tulisi tietoa liityntapisterekisterin
tekniselle palvelutoimittajalle liittyen infran L ‘
muutostietoihin, joilla vaikutusta matkatiedon = M

pysékkeihin. “

+ Tekninen palvelutoimittaja veisi tarvittavat muutokset
valtakunnalliseen matkatietojen rekisteriin

« Valtakunnallisesta palvelusta yhteydet MD kasittelijoiden operatiivisiin
jarjestelmiin



/. Suositukset etenemiselle




MTTR:n pienryhman suositukset
llityntapisterekisterin muodostamiseksi

» Valtakunnallisen liityntapisterekisterin perustaminen matkatietojen laadun parantamiseksi
ja toimijoiden palveluiden yhteen toimivuuden mahdollistamiseksi.

» Nykyisin ei kdytannssa toimivaa prosessia yhtenaisen aineiston tuottamiselle — edellyttaa paljon
toimijakohtaista ja paallekkaista aineistokasittelya ja pitkia integraatioprosesseja

* Yhtenaisen liityntdpisteaineiston puutteet hidastavat toimijoiden operatiivisten jarjestelmien yhteentoimivuutta
ja sita kautta liikenteen palveluistumiskehitysta

« Liityntapisterekisterin taustalle tarvitaan tukea lainsaddannosta ja asetuksista.

« Aineistotuotannolle ja konsolidoinnille tarvitaan julkispainotteisia resursseja — master tiedon muodostamiselle
ja jakelulle ei yksin markkinaehtoista pohjaa

» Lisaksi operatiivisessa tilanteessa tekniset ja palvelutasoon liittyvat vaatimukset on sovittu vastuu- ja
yllapitotahojen kanssa palvelusopimuksissa

 Liityntapisteiden tekniset standardit maariteltava ja vietava lakiin.
« Lahtokohdaksi EU:n edellyttamé& NeTEXx tietomalli pysakkien ja muidenkin liikkennepalvelutietojen osalta

« Tarkemmaksi vaatimukseksi NeTEx Nordic, jota kehitetty pohjoismaisessa yhteistydssa ja johon
tukeutumassa merkittavina toimijoina mm. HSL ja LMJ Q
=



MTTR:n pienryhman suositukset
llityntapisterekisterin muodostamiseksi

 Liityntapistetiedoista ja niiden toimittamisesta valtakunnalliseen rekisteriin vastaavat
alueelliset ja valtakunnalliset toimijat.

« Paasaantoisesti joukkoliikenteen viranomaiset, mutta myds valtakunnalliset toimijat
« Konsolidoitu master data ja siihen liittyvan MDM palvelun tuottaminen on uusi toiminto
nykytilanteeseen verrattuna.

» Edellyttda toimijan vastuiden maarittamista ja master data management palvelun kilpailuttamista

« Toimijoiden vastuut ja prosessien muokkaukset

» Eiluoda tarpeettomasti uusia prosesseja ja toimijoita, vaan pyritadn tukeutumaan siihen rakenteeseen, joka
valtakunnallisesti jo olemassa

« Rakenteisen tietotuotannon puutteita nykyisin erityisesti valtakunnallisten terminaalien ja vesiliikenteen liityntapisteiden
osalta

* YhteistyO infratiedon prosessien kanssa olennaisen tarkeaa

« Mitka liityntapisteet ovat operatiivisessa kaytdssa vs. infrahankkeiden ja poikkeusjarjestelyjen vaikutukset
matkatietotoimijoiden @



Pienryhman esitys liityntapisterekisterin
toimeenpanosta

_ Valtakunnallisen tason periaatepaatos - Vastuutahona erityisesti Liikenne- ja viestintaministerio
liityntapisterekisterin valmistelusta ja suunnitellun

toiminnan sisallésti « Valmistelurahoitus erityisesti teknis-toiminnallisen pilotoinnin toteuttamiseksi

Teknisen ja palvelulliset pilotoinnit Liikenteen ) ) ) )
Bl O S I ERNE I C U el il Eutc- Bl * Fintraffic koordinaattorina
yhteistytssa

Liityntapisterekisteriin liittyvien sdadosten

saattaminen voimaan * Lilkenne- ja viestintaministerid valmistelijana

Liitynt&pisterekisterin MDM —toimijan kilpailutus * Liityntapisterekisterin hallinnoija ja tilaaja

Rekisterin kayttéénotto  Lahdeaineistojen yllapitajat ja MDM palvelun toimittaja

Operatiivisen toiminnan kaynnistyminen ja
asteittaisen tuen rakentaminen kaikille standardin
mukaisille attribuuttitiedoille (ml. Laajat
esteettomyystiedot)

* Aineistovastaavat, MD kasittelijat ja MDM palvelun toimittaja




Pohdittavaksi: Liityntapisterekisterin
perustamiseen liittyvia valmisteluperiaatteita

« Valtakunnallinen linjaus multimodaalisten matkatietojen standardeista.

« Oletuksena on, etta jo kdynnissa oleva NeTEx Nordic kehitys huomioidaan

« Liityntapisterekisterin tarve korostuu lisdantyvien matkatietojen ja pysakkien datan laatuvaatimusten
osalta (mm. kulkuvaylat ja esteettomyystiedot).

» Liikenndinnista vastaavat tahoilla ei ole selkeaéa roolia digitaalisen infran yllapidossa ja vastuumuutoksia matkatietojen
hallintaan on tarve tehda

« ERSAD-tietokanta toteutettava rautatieliikenteesta — yhtymakohta pyséakkien esteettomyystiedoille

* Nykyiset pysakkirekisterit toimivat valtakunnallisen aineistonmuodostuksessa pohjatietona.

« Laadukkaiden ja mahdollisesti jo uuteen standardiin konvertoitujen tietojen luovuttamisesta korvaus toimijoille

« Vastuutahoina toimiville organisaatioille kannustin ja sanktiouhka aineiston laadukkaan tuottamisen
varmistamiseksi.

« Budjetit ja esimerkiksi joukkoliikenteen valtionavustukset hyvia konkreettisia tyovalineita

« Jatkuvan laatuprosessin liiketoimintamalli: Konkreettinen kuvaus siita, kuinka MD toimijoiden
aineistoa parantava iteratiivinen ty0 voitaisiin korvata. ‘
AN



Liityntapisterekisterin dataprosessin PPP-
pilotointi

» Teknisessa pilotoinnissa tavoitteena on testata ainakin:
« Standardimuotoisen liityntapisteaineiston tuottamista lahdejarjestelmista
» Aineiston konsolidointia valtakunnalliseksi liityntapistetiedoksi

» Muutostietojen hyvaksymismenettelya ja prosessointia konsolidoidun aineiston ja
lahdejarjestelmien valilla

» Tukipalvelua lahdejarjestelmien yllapitajille ja muutostietojen toimittajille

« Palvelun teknisten spesifikaatioiden ja palveluun liittyvien vaatimusten tarkentaminen
ennen varsinaista operatiivista vaihetta.

 Pilotin toteutus vasta siind vaiheessa, kun liityntapisterekisterin valmistelusta on tehty
vahintaan periaatepaatos.



Tyoryhma
HSL, LMJ, VR, Matkahuolto, UudELY, Traficom,
Vayla, Fintraffic




