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Tyon tavoitieet

Haaste: Fintrafficin tuottamat liikkumisen tietopalvelut ovat
ajan saatossa kehittyneet hajanaiseksi kokonaisuudeksi, joka
ei vastaa toimijoiden nykyisiin tarpeisiin parhaalla tavalla

Nyt liikkumisen tietopalveluvista laaditaan kokonaiskonsepti
ottaen huomioon erilaiset kayttajaryhmat:

e Kuljetuspalveluiden tarjoqgjat

* Yhdistelypalveluiden tarjogjat

e Loppukayttdjat

Konseptointi tehdaan kokonaisvaltaisesti ja kayttajalahtoisesti
e Toimijoille syntyv@n arvon maksimointi
e Lakisddteisten velvollisuuksien sujuva tayttaminen

Tyon taustalla on Fintrafficin missio: miten liikenteen datasta
voitaisiin ottaa kaikki hyoty irti?

Finap

e Liikkumispalveluiden
rajapintakatalogi

e Laaqjasti likennemuodot ja
toimijat

e Todella heikko laatu

Koontikanta
e Joukkoliikenteen pysdakit, reitit
ja aikataulut

e Vain osa joukkoliikenteestd
e FErinomainen laatu

DigiTransit
e Avoimen |[Ghdekoodin
palvelualusta reittioppaiden
yms. kehitykseen
e Asiakkaalle ndkyvat tiedot



PAREMMAN DATAPOHJAN TARJOAMINEN
Paikkaansa pitavat ja ajantasaiset likkumisen
palveluiden perustiedot ovat kaiken
toiminnan edellytys.

TIEDON TUOTTAMISEN HELPOTTAMINEN
Sujuva tietojen sydttdminen ja laadunvalvonta
parantaa tiedon kattavuutta ja laatua sekd
vapauttaa toimijoiden resursseja.

UUSIEN PALVELUIDEN MAHDOLLISTAMINEN
Datapohjan pddlle toimijat voivat rakentaa
likkumisen palveluita, jotka houkuttelevat lisGd
kAyttqjid ja synnyttdvat vutta liketoimintaa

Mita liikenteen dataekosysteemi tarvitsee?

Asiakkaat
Markkinatoimijat

Viranomaiset

Roolit & vastuut

Prosessit

Teknologia & data

Hyotyjat

Edellytykset



Tyon viitekehys: liikenteen data- l'
ekosysteemin palvelurakenne

Liikenteen ekosysteemi rakentuu fyysisistd ja digitaalisista elementeistd. Elementeistd muodostuu viitekehys, jonka avulla
voidaan hahmottaa tarvittavia kyvykkyyksid ja toimijoiden rooleja. Tassa tydssa keskitytadn ensisijaisesti liikennepalveluiden
olennaisiin tietoihin (vihrea) ja niiden hyodyntamiseen (siniset). Lisaksi tarkastellaan liityntapisteiden tietoja (punainen).

DIGITAALISET B2C-PALVELUT
Kuluttajille nakyvat liikkumispalvelut, “kayttoliittymakerros”

ASIAKAS-, MATKUSTUS- VARAUS, MYYNTI, TUNNISTAUTUMINEN MAKSUT JA
JA KULJETUSDATA TILAUS JA TOIMITUS JA IDENTITEETTI RAHANSIIRROT
Tilastollinen ja ajantasainen Toiminnallisuudet matkojen yms. Toiminnallisuudet asiakastietojen Toiminnallisuudet palveluiden
data matkoista hankkimiseksi hallitsemiseksi (mm. alennusoikeus) maksamiseksi ja jyvittamiseksi

TILANNETIETO REITTISUUNNITTELU
Reaaliaikainen tieto infran ja liikenteen tilanteesta, mm. tietyt, Toiminnallisuudet matkaketjujen suunnittelemiseksi
nopeusrajoitukset, kunnossapitotilanne, likennevirrat ja ruuhkat huomioiden eri liikennepalvelut seka tilannetieto

LIKENNEPALVELUT
Eri liikennemuotojen olennaiset tiedot (mm. reitit, aikataulut, palvelualueet):
joukkoliikenne, taksi- ja vuora-autopalvelut, micromobility, yms.

LISAARVOPALVELUT
Kahvilat, vakuutukset, yms.

INFRASTRUKTUURIPALVELUT
Tie-, raide- ja merivaylat; pysakit, asemat, satamat ja terminaalit; muu liikenteen fyysinen infrastruktuuri




Tyon vaiheet ja lapivienti

A. Lahtotilanteen
analysointi

Fintrafficin
strategia

Toiminta-
ympadriston
muvutokset

Nykypalveluviden
kartoitus

Asiakas-
ymmarrys

Marras

B. Hypoteesien muodostus
ja validointi sidosryhmilla

Lahtotilanteen haasteiden ja
mahdollisuuksien pohjalta:

Potentiaalien tunnistaminen ja °
palveluhypoteesien luominen

Hypoteesien testaus ja
konkretisointi sidosryhmill&

Fokus asiakaskeskeisessa
arvonmuodostuksessa

Tulevaisuuden
rakennuspalikat

C. Kokonaiskonseptin maarittely
ja tekninen suunnittelu

Validoitujen hypoteesien
pohjalta:

Hypoteesien konkretisointi
kokonaisvalltaiseksi
palvelukokonaisuudeksi

Arkkitehtuurin muodostaminen
ja olemassa olevien ratkaisujen
yhteensovitus

Toteutuskelpoinen ja
perusteltu kokonaiskonsepti

D. Toteutussuunnitelman
muodostaminen

Kokonaiskonseptin
pohjalta:

e Toimenpiteiden priorisointi ja
roadmappaus

Hyotyjen, kustannusten ja riskien
arviointi

Tarvittavien kyvykkyyksien
mdadrittely

Realistinen
toteutussuunnitelma

Maalis




Ymmarryksen keruu ja tyon ohjaus

Tyd tehtfiin tiiviissG yhteistydssa alan toimijoiden — palveluntarjoagjien, IT-kehittgjien ja viranomaisten — kanssa.
Ndain varmistettiin, ettd konseptoitavat palvelut vastaavat toimijoiden tarpeisiin ja tayttavat vaaditut reunaehdot.

Nykyisten ratkaisujen analyysi CGl (Koontikanta), HSL (DigiTransit) & Solita (Finap) 12/2021-02/2022
Palveluntarjoajien haastattelut Yhteensd 18 haastattelua 01-02/2022
Benchmark-haastattelu Entur 02/2022
Valvovan viranomaisen haastattelu Traficom 02/2022
Konseptointityopajat Joukkoliikenne & muut likenteen palvelut 03/2022

Janne Lautanala & Jaakko Rintamdaki, Fintraffic
Strateginen ohjaus Janne Huhtamaki & Martin Johansson, Traficom Kuukausittain
Jouni Wallander, Solita

Operatiivinen ohjaus Fintraffic & Solita -ydintiimi Viikoittain

Mm. matkatietotyéryhma ja likenteen

dataekosysteemin arkkitehtuuritydrynmé Noin 5 kpl

Sidosryhmayhteistyo
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Finap

NAP-likkumispalvelukatalogi on avoin kansallinen yhteyspiste, johon
likkumispalveluiden tuottajien on toimitettava olennaiset tietonsa ensisijassa
koneluettavien rajapintojen kautta. NAP on tarkoitettu palveluiden tuottaijille
ja kehittgjille ja sen tavoitteena on aikaansaada helppokdyttdisia
yhdistettyja likkumis- ja infopalveluita. Palvelu on lakisdateinen.

Liikkumispalvelut: henkildiden kuljetuspalvelut, kuten tielikenteen,
merenkulun ja ilmailun henkildkuljetukset; asemat, satamat ja terminaalit;
likennevdlineiden vuokrauspalvelut ja kaupalliset yhteistydkayttdpalvelut;
yleiset kaupalliset pysdkdintipalvelut sekd valityspalvelut.

Olennaiset tiedot: palvelualue, reitit, aikataulut, hinnat, palvelun saatavuus,
esteettdmyys sekd varaus-, myynti-, lippu- ja maksutiedot, ymes.

NAP-palvelu siis sisaltad kattavasti tietoja ja rajapintoja kattaen
periaatteessa kaikki likennemuodot ja toimijat. Palvelun ongelmana
kuitenkin on tiedon todella heikko laatu: toimitettaville tiedoille ja
rajapinnoille ei pddsadntdisesti ole mdadritelty mink&dnlaisia standardeja
eikd niitd validoida mitenk&adan. Nd&in ollen tiedot eivat ole yhteensopivia
eikd luotettavia, jolloin niiden hyddyntdminen palveluiden kehittdmisessé on
useimmissa tapauksissa kaytannodssd mahdotonta.

< Fintraffic Palvelut

NAP Valikko =

NAP

Suomen liikkumispalveluiden tietojen avoin
yhteyspiste palveluiden kehitykseen.

(] Tarkistele palvelukatalogia

' Tutustu muihin yhteyspisteisiin

finap.fi



Koontikanta

Toimivaltaisten viranomaisten jarjestdman joukkoliikenteen
pysdkit, reitit ja aikataulut kootaan Koontikantaan, josta ne
toimitetaan edelleen Digitransit-reittiopas-alustalle ja
JOSE-raportointi- tydkaluun. Koontikannan data on erittain
laadukasta, silld se validoidaan ja sen oikeellisuus varmistetaan
monin eri keinoin. Dataa palveluun toimittavat HSL, kunnat, ELY:t
jamm. VR.

Koontikannan haasteena on, ettd sielld ei ole mukana laheskaan
kaikkea joukkoliikennetta, esim. markkinaehtoinen likenne
puuttuu I&hes kokonaan. Ndin ollen sen p&dlle ei voida rakentaa
kattavia matkaketjupalveluita. Myodskadn HSL ei toimita dataa
Koontikantaan, vaan suoraan Digitransitiin.

Koontikantaan liittyvid palveluita:

* RAE on viranomaisen tarjoama reitti- ja aikataulueditori pienille
likennditsijéille GTFS-datan muodostamiseen.

e JOSE on viranomaisen kevyt tydkalu joukkolikenteen
palvelutason tarkasteluun.

* VALLU on vanha likennelupajdrjestelmd, jota edelleen
kaytetddn joukkolikenteen tietojen kasittelyyn ja tarkasteluun

*  Pysdkkieditori tarjoaa pysdkit Digiroadista sekd
karttatoiminnallisuuden RAE:lle ja VALLU:lle

__________________________

Joukkoliikenteen tietojarjestelmapalvelut

I . .
Toimintaymparistd mihin reitti- ja aikataulutydkalut liittyvat ; rajapinnat avoimiksi

[}

1

(Lipa-laki + VN asetus)

1. henkildiden kuljetuspalveluita (esim. taksi- ja
linja-autoliikenne)

2. asemia, satamia ja terminaaleja

3. pysakointilaitoksia

4. liikennevilineiden vuokrauspalveluita ja
kaupallisia yhteistyokayttopalveluita

5. vélityspalveluita 7

_________________________

Matkahuolto
likennditsijat

Viranomaisten, VR ja Finavian toimittama

1
1
I
|
reitti- ja aikataulutieto - Avoin data :
1
1

Digiroad
pysakit

R, Vi ——,

[
| Joukkoliikenteen reitti-
1 Jja aikataulutyokalut (Saas)
: Digitointivalineet

i pienille toimijoille

1 (Lipa-laki)

|
\

Tarjonnan seuranta

-

e N
HSL toimii hankintayksikkona CGl
1
1

taaene /\Voin Reittiopas |
~ “Yhteistyésopimus |
-~ = HSL, Waltti, Traficofr

[ ————————————————————— —

_____________________

© 2020 CGI Suomi Oy Confidential

Koontikannan ja siihen liittyvien palveluiden
kytkeytyminen muihin likenteen tietopalveluihin.
Kuva: CGl



Digitransit

Digitransit on HSL:n, Fintrafficin ja TVV LMJ Oy:n tarjoama avoimen
lGhdekoodin reittiopasalusta. Sen pddlle on toteutettu mm. HSL:n,
Tampereen, Turun ja monen muun kunnan reittiopas, sekd valtakunnallinen
matka.fi-reittiopas. Dataa palveluun kootaan useasta eri [Ghteestd;
Koontikannasta sekd suoraan likenteen toimijoilta, mm. HSL:It& ja LMJ:It4.

Joukkoliikenteen lisdksi palvelussa on mukana myds kaupunkipyorat. LisAksi
palveluun ollaan tuomassa myos muita likkumisen palveluita. Pysakki-, reitti-
ja aikataulutiedon ohella palveluun tuodaan reaaliaikaista tietoa mm.
likennevdlineiden sijainnista.

Digitransit ja sen pddlle rakennetut reittioppaat ja muut palvelut ovat
palvelukokonaisuuden ainoa osaq, joka ndakyy loppukayttajalle. N&in ollen on
erittdin tarkedd, ettd sen hyddyntdma data on laadukasta ja kattavaa.
Palvelussa onkin paljon sisddnrakennettua datan validointia ja laadun
varmistusta.

digitransit.fi



Yhteenveto: tietovirrat liikenne-

toimijoiden ja kaytt

aj

ien nakokulmasta

Kattava mutta
laoaduton

aineisto

Pysakointi-
ja lataus-
infrapalvelut

Tilaus-
liikkenne

palvelut

Vuokraus-/
yhteiskaytto-
palvelut

——————

Suppea mutta
laadukas
aineisto

Koontikanta —

Aikataulun-
mukainen
joukkoliikenne
(markkinaeht.
& TVV:i)

Asiakkaan
kannalta
oleellinen
aineisto

Digitransit




Palvelukokonaisuud aahaasteet
alvelukokonaisuuden paahaastee

padllekkdinen

toiminto
Finap @ Koontikanta Digitransit

PAAHAASTEET

Liikkumispalvelukatalogi Tiedon koonti/tallennus * : Toimijo’r jOUTUVOT
Automaattinen muutostunnistus Tiedon validointi & kasittely * Muut reittioppaat, mm. HSL T_Olml.ﬁomqqn .

tietoja useisiin eri
Tiedon koonti * JOSE Matka.fi pailveluihin

Samoilla fiedoilla
Muvutosilmoitukset VALLU Tiedon koonti/tallennus * on useita eri

tallennuspisteit&

MeriRAE RAE & pysdkkieditori Tiedon validointi & kasittely ) )
Tiedon laatua ei

pAdsadntoisesti
varmisteta
mitenkdan

—
.

> Tyolas kokonaisuus,
joka tuottaa
huonolaatuista,
puutteellista ja

Finavia HSL ELYt VR LMJ Yms. padllekkaista tietoa

Matka- Kunnat Kunnat /
huolto Digiroad

Tiedon tuottajat



Toimijoiden nakemykset
ja tarpeet
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Havaintoja haastatteluista: II

Liikenteen dataekosysteemi on jo taalla

1. Ekosysteemi ja matkaketjuajattelu lyonyt itsensa lapi S\Eﬂ
e Useimmat toimijat ndkevat itsensd osana ekosysteemid
e — (Perus)datan jakamiselle erittdin mydtamielisia QI o3 El\g
HSL —
2. Jo nyt on olemassa huikeita dataekosysteemejal . ____"_?'@.—
*  Maas Global: yhdessd sovelluksessa sekd julkisia ettd yksityisia likennepalveluita ’F D ﬂ,. \, "
02 Taksi: puolet Suomen takseista reaaliaikaisessa ekosysteemissa otor0: =

e Tier: rakentamassa integraatioita mm. vuokra/yhteisk&yttdautoihin ja joukkolikenteeseen Q7
e Avis: iso osa myynnist& APl:en kautta: matkatoimistot, lentoyhtiot, vakuutusyhtiot, brokerit ~ Hameanverr
* Matkahvuolto: linja-autolikenteen liput ja RT-tiedot jo pitk&dn samassa ekosysteemissa

3. Taysin hajautetun ekosysteemin sijaan valitystoimijat nayttavat nousevan isoon rooliin —
riitavat resurssit rakentaa kattavia ja luotettavia datapalveluita, mm.
e Taksien vdalitystoimijat
* Matkahuolto ja LMJ
e Fintraffic

4. Paljon (perusteltua) huolta siita, miten laajempi ekosysteemi voisi toimia siten etta kaikki voittavat
» Erityisesti karsastetaan toimijoita, jotka eivat tuo pdytadn fyysistd kuljetuspalvelua tai vastuuta ketjusta

5. Kestavyys korostuu kaikessa tekemisessa — datatarpeet!
* Esim. 02 Taksi kompensoi kaikkien valittdmiensd matkojen hiilip&dstot
e  CO2-padstot tulossa reittioppaisiin yms. valinnan perusteeksi



[]
Havaintoja haastatteluista: II
Tietojen tuottaminen ja hyodyntaminen tyolasta

1. Joukkoliikenteen tietoja kerataan paallekkain useaan eri palveluun

— tydlésta toimijoille NG
* Finap.fi (Kaikkien palveluntuottajien katalogi) o >
» Koontikanta (ei markkinaehtoisijatoimijoita) ~ 4 0
« Digitransit (mm. HSL:n tiedot suoraan) \A.A :’. ©o o
. \A 4 A |A
2. Tietoja on standardoitu vain koskien joukkoliikennetta (Kalkati/GTFS/NeTEx) ° —-‘; Q’ [ =
* Muiden likennepalveluiden tiedot ovat todella puutteellisia formaatiltaan ja sisGlldltadn ¥ _—

*  My0s joukkoliikenteen standardien kanssa haasteita, esim. NeTEx hankala monille toimijoille

3. Useissa tapauksissa pelkka informaatio palveluista ei riita, vaan tarvittaisiin real time -tietoa ja

palveluiden vadlista syvaintegrointia (ajantasainen saatavuus/sijainti, varaus, maksaminen)
 Ta&mdan vuoksi erityisesti Finapissa olevien perustietojen hyddyntdminen on vahdaistd

4. Olemassa olevia tietoa hyodynnetaan heikosti, esimerkiksi viranomaisten tietotarpeet johtavat
helposti paallekkaisiin tietopyyntoihin
«  Erityisesti taksitoimijoiden ndkdkulma - talld hetkelld melko isoa epdluuloa kaikenlaiselle “ylhdaltd sanelulle”

5. Pelkka tietojen standardointi, digitointi tai saatavuus ei riita, vaan tarvittaisiin toimijoiden valisia

sopimuksia ja konkreettisia kayttotapauksia
* Esim. muiden kuin joukkoliikennetoimijoiden datan laatua ei ole juuri koeponnistettu
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Havaintoja haastatteluista: II
Ydintietojen keskitetylle hallinnalle on tilaus

1. Teoreettisella tasolla olisi erinomaista, etta liikennepalveluiden olennaiset tiedot

olisivat kootusti saatavilla - kaytannossa asia ei ole niin yksinkertainen
 Ehdotftomasti selkein case ovat pysdkkitiedot - tallé hetkelld nekin ovat hajallaan
* Muiden tietojen osalta asiaa tulee harkita tarkoin - tiedot dynaamisia ja tarvekohtaisia

2. Keskitetyn ydintietojen puute haittaa erityisesti palveluiden yhdistamista
* Omassa padtoiminnassaan toimijat ovat saaneet asiat toimimaan tavalla tai toisella

e Muihin toimijoihin on kytkeydytty point-2-point-integraatioin tarpeen mukaan

3. Varsinaisen teknisen master data -ratkaisun lisaksi korostuu tarve tiedon

standardimuotoisuudelle (formaatti ja sisalto) ja sisallolle
*  Mdadriteltava selkedt standardit, jotta dataa eri I[Ghteistd voidaan yhdistad paremmin
e Sisalldlliset minimivaatimukset ennen maarad — tiedon tarkka validointi ja valvonta
e Tdmda on ainoa tie yhtendiseen laadukkaaseen dataan

4. Pakottamalla ei saada laadukasta dataa — tarvitaan porkkana ja aito motivaatio
*  MitG ekosysteemi voisi tarjota vastineeksi kullekin toimijalle (mik& nyky&dn ei toteudu)?
* Parhaassa tapauksessa datan tuotanto on sielld missa sitd myds hyddynnetddn

5. Norjan malli (Entur) mainittu monesti toimivana tapana perustietojen hallintaan
*  Onnistumisen avaimina erityisesti oikein muotoillut vastuut, toimintamallit & insentiivit



i
Havaintoja haastatteluista: II
Fintrafficin ja Traficomin rooli kaipaa kirkastusta

* Esim. ehdotus yhteisestd master datasta ndhdadn helposti valvontana/vaatimuksena —

& —

1. Fintrafficin rooli tuntuu olevan monelle epdselvd, mielletdan viranomaiseksi gﬁ

2. Fintrafficilta toivottu rooli jakaantuu selvasti julkisten ja yksityisten
e Julkisesti rahoitettu joukkoliikenne: olennaiset tiedot ovat keskitetysti ja

toimijoiden valilla:
laadukkaasti saataville

i. Formaatti-madrittely; erit. NeTEx Nordic Profile ! } !
—  Norjan Enturin MDM-malli

I.  Datan koostaminen ja laadun varmistaminen: erityisesti lityntdpisteet, reitit ja aikataulut
i. Tydkaluja tiedon validointiin

e Yksityiset toimijat: koordinointi ja mahdollistaminen
i. Keskustelun fasilitointia: pelisdédnndt, formaatit yms.
i. Dataa likennejarjestelmdatasoiseen suunnitteluun
iii.  Ei pakkoja, varsinkaan liketoiminnallisiin sopimuksiin!
—  Valtakunnallinen johtajuus ja rahoitus pitaa olla nevtraalilla taholla — Fintraffic

3. Traficom (ja ylipaataan “viranomaiset”) keraavat melko paljon kritiikkia
* Kerdt@ddn moneen kertaan samoja tietoja, ei hyddynnetd olemassa olevia Idhteitd
* Lainsddddanndssa el ole huomioitu toimijoiden erilaisia liketoimintamalleja



Yhteenveto haastatteluista:
Toimijoiden moninaiset tarpeet datapalveluille

Julkisesti rahoitettu (joukkoliikenne):
Olennaiset tiedot keskitetysti ja
loadukkaasti saataville

Joukkoliikenne:
Pysdkit, reitit & aikataulut
— matkaketjun suunnittelu

Pitkamatkainen (joukko)liikenne:
Matkaketjun saatavuuteen littyva
informaatio — suunnittelu, pre-booking

Liikkennepalveluiden suunnittelijat:
Likennejarjestelmdatasoinen
toteumadata (mm. kulkumuodot)

-

Minkalainen rooli
Fintrafficin tulisi ottaa?

<

Mika on liikennepalvelun
tarkein tietosisalto?

>

-

Mika on tarkeinta palvelviden
yhteentoimivuudellle?

>

-

Minkalaista tietoa eri
asiantuntijat tarvitsevat?

>

>

Markkinaehtoiset liikennepalvelut:
Datayhteistydn koordinointi, mm.
formaattien maadrittely

Muut liikkumisen palvelut, erit. taksit:
Palvelun, esim. gjoneuvon ja kuljettajan,
ominaisuudet ja ajantasainen saatavuus

Paivittainen (kaupunki)liikenne:
Deep integration: palveluiden ajan-
tasainen saatavuus, varaus & maksaminen

Digitaalisten palveluiden kehittajat:
Ajantasaiset tiedot

likennepalveluista



Palvelukonseptit ja
niiden priorisointi
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Tyopajoissa kasitellyt alustavat palvelukonseptit l'
(muodostettu haastatteluiden perusteella)

Multimodaalit

Liityntapisteiden Liityntapisteiden reittioppaat Standardointityo
masterdata validointi (Digitransit 2.0) (ml. KV-yhteistyd)
Joukkoliikenteen e Joukkoliikenteen 0 Datan ioukkoistettu @ Pelisaantojen
reittien ja aikataulujen reittien ja aikataulujen ik qjsiaminen ja suositusten
masterdata validointi muodostaminen
e Katalogi muille e Muiden datojen °  ae s @ . oo e ..
datoille validointi Raportointi ja Liikennejarjestelman

(Finap 2.0) (mm. kalustotiedot) analytiikka suunnittelun tuki

Liikkenteen tietopalveluiden kehitysfoorumi
(MTTR 2.0)




Nostoja konseptointityopajoista _
o

apisteiden fityni pre "
terdata validointi Pl
en reitt n
Katalogi muille Muiden datojen .
datoille validointi Sl
(Finap 2.0) (mm. kalustotiedot) Y

(Digi 0)

Datan joukkoistettu
rikastaminen

Kehitysty6n fasilitointi

SEMANTTINEN YHTENEVAISYYS YHTEISET, JOPA KANSAINVALISET STANDARDIT
e Kaikki toimijat ndkivat tarkednd, ettd likennealalla * Yhteiset standardit nahtiin yleisesti ottaen positiivisena
kaytettdisiin yhtenaista semantiikkaa muun muassa asiana
asioiden funnisteissa (ID:1) . » Kansainvdliset standardit auttaisivat nykyisié toimijoita,
*  Pysdkit, lityntdpisteet (ml. taksitolpat) jotka tekevat rajat ylittavaad likennettd
*  Reifit, aikataulut e Kansainvdliset standardit mahdollistaisivat helpomman
* Esteeftomyystiedof siirtyman toimijoille, jotka haluaisivat lagjentua
* Paastotiedot kansainvdlisesti
e Talld hetkelld toimijat tietdvat tallentavansa samaa tietoa e My0s yhteistydn kansainvdlisten toimijoiden kanssa
semanttisesti epdyhteensopivasti, eli mm. eri tunnisteilla odotetaan helpottuvan
* "TdssGhdn ei ole mitddn jdrked ettd (<cul<lllo”on samat * Fintrafficin rooliksi nGhd&dn standardityon koordinointi
asiat eri nimikkein omissa fiefokannoissaan e Lisaksi kansallisissa rekistereissé ja jérjestelmissé tulisi
e Tadman vuoksi foimijat toivoivat tiivimpaa yhteistyota varmistaa yhdessd sovittujen standardien kayttod

semanttisen yhtenevyyden parantamiseksi
* Jos asioista puhutaan samoilla nimilla ja niitd kohdellaan

koneellisesti samoin termein, on lopputulema kaikille YHDEN LUUKUN PERIAATE

parempi * Konseptista tai toimijasta riippumatta foivotaan yhden

* Fintrafficin rooliksi nGhdadn yhteistyon koordinoija ja
suosituksen tekija
e Lisaksi kansallisissa rekistereissa ja jarjestelmissa tulisi
vaatia yhdessd sovittuja kdsitteitd

*  "Yksi paikka yhdelle tiedolle”
e “Yksi tieto vain kertaalleen”
e “Yksi tieto vain yhteen jarjestelmadan’”

luukun periaatetta tiedon tuottamiselle ja hyddyntdmiselle



Nostoja konseptointityopajoista

Ydintietojen hallinta (master data) |2 = == ° =

JOUKKOLIIKENTEEN LITYNTAPISTEET, REITIT JA AIKATAULUT

Joukkoliikenteen perustiedot - pysdkit, reitit ja aikataulut -
tulisi keskittaa kansalliseen, laadukkaaseen rekisteriin

Kyseessd on palvelujen perustietoq, joka tulisi olla
avoimesti kaikkien saatavilla

Tarvitaan yhteinen nakemys kasitteista

P&dllekkdisyyksien valttdminen tarkedd
e Uniikki ID jokaiselle pysdkille, vuorolle, toimijalle, reitille
* Yhteinen standardi tiedoille
* Yhteentoimivuus KV-standardien kanssa

Ei ole vain tekninen ratkaisu, vaan palvelua tulee
operoida, mikd edellyttad inmistyota

Tiedolle tarvitaan selkeat vastuut ja prosessit, esim.
pysdkin omistaja vastaa sen tiedoista

Aikataulun lisaksi tarvitaan tieto palvelun todellisesta
saatavuudesta (erit. kaukoliikenne); tietojen oltava
ajantasaisia ja kytkettavissa RT-tietoon (mm. sijaintitiedot)
Tydkalujen tulee olla helppokdayttdisid ja huomioida myos
pienet toimijat

Kaytanndssa toimijoilla on omat rekisterit, joista tiedot
toimitetaan kansalliseen rekisteriin — synkronoinfti

Kansalliset masterdatat

Liityntapisteiden
validointi

reittien ja aikataulujen
validointi

Kansalliset alustat

Multimodaalit
reittioppaat
(Digitransit 2.0)

Datan joukkoistettu
rikastaminen

Kehitysty6n fasilitointi
Standardointityd
(ml. KV-yhteisty5)

Pelisaantéjen
ja suositusten

ja suo:
muodostaminen

suunnittelun tuki

KATALOGI MUILLE DATOILLE

Mukaan kaikki liikennepalvelut, myos mm. latauspisteet

Tiedot rajapinnoista tulisi koota yhteen paikkaan;

reaaliaikaista ja luotettavaa tietoa, mm.
* Varattavien/tilattavien palveluiden osalta varaus- ja
hintarajapinnat olennaisia

Yhteiset tietomallit ja ohjeistus niiden kayttdodn

Selked malli, joka on ymmarrettavissd myds kv-toimijoille
Helppo kayttolittymd myos pienille toimijoille

Asiallinen valvonta; jatkuva yhteydenpito “velvollisin” ja
muistutukset, ndistd syntyy “kerhoon kuulumisen fiilis”

Tietojen toimitus kattavana ja laadukkaana yhden kerran
ja yhteen paikkaan — Finapin ja Koontikannan integrointi
* Huomioitava olemassa olevat dataldhteet

Ymmarrettava toimijaryhmien sisdinen hierarkia ja tietojen
omistajuus (esim. taksiala)

Monipuoliset hakutoiminnallisuudet joiden avulla voi
hakea eri palveluita ja eri alueiden toimijoita
e Karttandkyma tarked kokonaiskuvan muodostamiseen

Katalogista on oltava yhtendiset rajapinnat vlos, eli fiedon
on oltava koneluettavaa



Nostoja konseptointityopajoista
Tiedon validointi

LITYNTAPISTEET, REITIT JA AIKATAULUT

Tiedon validointi on valttamatonta yhteisen tietopohjan
luomiseksi; kiinted osa master data managementtia

Validointi edellyttdd tiedon standardisointia
Validointiin tulee madritella selked prosessi ja vastuu

Tarvitaan palveluoperaattori (Fintraffic), mutta prosessin
tulee olla toimijoiden yhteinen

Tarvitaan tekninen ja hallinnollinen malli ristiriitojen
selvittdmiseen; esim. miten varmistetaan, ettei sama tieto
useasta ldhteestd aiheuta konfliktia

Validoinnin siséllettava herdtteet/halytykset, joilla
systemaattisesti parannetaan datan laatua (duplikaattien
valttdminen, loogisuuden varmistaminen)

My&s vanhentuneen datan poisto tulee huomioida

Validoinnin pitdd olla jatkuvaa ja sisaltad
testaus-/sandbox-ominaisuus

Kriteereihin tulee kiinnittad erityistd huomiota, ettei
pdadytd tilanteeseen jossa data Idpdisee validoinnin
mutta on laadultaan heikkoa

Esteettomyystiedot tulee littdd kaikkiin tietoihin

Kansalliset masterdatat

i apisteiden y Liityntapisteiden
validointi

Kansalliset alustat

Multimodaalit
reittioppaat
jtransit 2.

(Digi o (miKvyhleistyd)

. i i o : Datan joukkoistettu
aulujen reittien ja aikataulujen 2 “
i daintt rikastaminen
validointi

ogi muille Muiden datojen P—
valldointi suunnittelun tuki

Reittien ja aikataulujen validointi

Validoinnin kolmiportaisuus:

e Standardinmukaisuus

* Tietosisalldon laajuus

e Tiedon loogisuus (esim. aikataulujen toteutettavuus)
Tietojen iimoittamisen aikarajat; jalkikGteen tehdyt
muutokset merkittava asiakashaitta
Reittitietojen ja lityntdpisteiden ristiintarkistus
Minimi- ja maksimivaihtoajat
Reitin mallintamisen tarkkuus: suora viiva vs. tieverkko

MUUT TIEDOT

Tavoitetilanteessa kaikki tietosisallot validoidaan
Esteettomyystieto tulee liittdd kaikkiin tietoihin!

Validointi edellyttdd yhteista tietomallia/standardia
Tarvitaan selkedt minimivaatimukset fietosisalldille
Validoinnin havaitsemat ongelmat julkisiksi — kannustaa
laadun parantamiseen

Rekisterien yhdistdminen (esim. ajoneuvojen tiedot
ajoneuvorekisteristd Y-tunnuksella)

Markkinaneutraali tieto siitéd onko palvelu todella olemassa
Teknisen kyvykkyyden lisdksi tarvitaan lisdd yhteistydtd

Kehitysty6n fasilitointi



Nostoja konseptointityopajoista
Kansalliset alustat

MULTIMODAALIT REITTIOPPAAT

* Reittfiopasalustaa tulee kehittdd niin, ettd se kattaa

joukkoliikenteen lisaksi myos muut liikkumispalvelut
e “Kaikki palvelut ndkyvdaksi suomalaisille™

e Toiminnallisuuksia:
e “What if"-mallinnus (aika, kustannus, co2), jotta
loppukdyttdjd haluaa vertailla eri valineitd
e Paikalliset taksit, vuokra-autot, potkulaudat,
yhteiskayttdopyordt, yms. — kaikki mukaan

* Toimijoiden kaupallisten nakokulmien huomiointi tarkeda:
* Esim. vaihtoyhteyksien kaupallisten sopimuksien

edist@minen: kuka kantaa vastuun ketjun toteutumisesta,

vai jaisivatko riskit asiokkaan vastuulle?

e Julkisilla toimijoilla syrjimattomat rajausehdot tarkeitd,
taattava yhtaldinen markkinoille p&dsy — miten
konflikteilta valtytddn, esim. jos/kun kaikkia palveluita ei
voida/haluta nayttadae

e Fintrafficin rooli ei ole tehda loppuasiakaspalveluita
* Poikkeuksena matka.fi, joka takaa asiakkaille
minimipalvelutason
* Huom: matka.fi-palvelulla ei tehdd liketoimintaa, joten
Fintraffic ei voi taata sen tarjoamia yhteyksid

Kehitysty6n fasilitointi

Kansalliset masterdatat Kansalliset alustat
n

Multimodaalit
reittioppaat
(Digitransit 2.0)

Datan joukkoistettu
rikastaminen

DATAN RIKASTAMINEN

* Erillinen datan rikastamiseen keskittyva palvelu ei ole
tarpeen tai ainakaan Fintrafficin tehtava
e Tarvittaisiin:
* selked hyvaksymisprosessi ja laadunvarmistus
* pelisddnndt ja standardit, vain rakenteellista tietoa

RAPORTOINTI JA ANALYTIIKKA

e Raportointi- ja analytikkapalvelu nGhd&dn erittain
tarkeana yhteisen datan hyodyntamiseksi

 Data tulee olla avointa kaikille toimijasta riippumatta

* Toivottuja toiminnallisuuksia:
* Palveluiden maantieteellisen kattavuuden tarkastelu —
viranomaisten korjaustoimenpiteet
* Tarjonnan ja myds kysynndn analysointi, mm.
“mista-minne”-hakujen maard — bisnesmahdollisuuksien
arviointi. Huom! toimijoiden asiakasdata ei avointa
* Kootusti tieto muuttuneista palveluista ja tulevista

muutoksista esim. valitulta alueelta
e Voisi korvata useita nykyisid palveluita, mm. JOSE



Nostoja konseptointityopajoista
Kehitystyon fasilitointi

STANDARDISOINTI (ML. KV-YHTEISTYO)

Fintrafficilta odotetaan vahvaa koordinointia ja jopa
johtajuutta standardointitydssa

NeTEx- & Transmodel-standardien pohjoismainen (+ EU)
kaytdnteiden & standardin tulkinta

Tietosis@ltdjen minimitason madarittely

Yhteinen kehitysmalli uusien standardien implementointiin
Ensisijaisesti lakisddteisten fietojen toimitus ja laatu kuntoon
On oteftava huomioon KV-vaatimukset ja mahdollinen
rajan ylittava likenne

Tavoitteena yhtendiset standardit/formaatit koko EU:ssa

Valittavan tietomallin pitdisi tukea myos muun kuin reitti- ja
aikataulutiedon jakamista

Standardien yhteinen kdasittely ja yhteiset tulkinnat
use-case-tasolla; esimerkkiaineistot

Systemaattinen valvonta standardien noudattamiseen

Vaatimukset standardien suhteen eivat saa olla
kohtuuttomia, jotta niistd ei muodostu alalle tulon estettd —
erityisesti huomioitava pienet ja paikalliset toimijat

Mallin taytyy skaalautua

Kansalliset alustat Kehitysty6n fasilitointi

Kansalliset masterdatat
n

Multimodaalit
reittioppaat
jtransit 2.

(Digi 0§ (miKvhleiy)

Datan joukkoistettu
rikastaminen

suunnittelun tuki

PELISAANNOT

Fintrafficilta odotetaan aktiivista keskustelun fasilitointia -
ainoa tapa lisatd toimijoiden yhteistydta

Tavoitteena yhteistydn, yhteisen ymmarryksen ja
tavoitteellisuuden lisGdminen

Konkreettisena tuloksena ei niinkadan “pelisddnndt”, vaan
vaan suosituksia/informaatioita
* Esim. "Matkapaketin tarjoamisessa tarkedd on...”

Esimerkkiperiaatteita:
* Vastuu datan oikeellisuudesta ja ajantasaisuudesta
oltava ehtona yhteisiin tietokantoihin padasylle
e Samat ehdot oltava kaikille - mutta yrityksen koko
otettava huomioon
* Vastuut matkaketjun toteutumisesta
e Pelisddnndt saatava sinne, missd vaikutus on suurin

Yhteistyd myos alan kv-kentdn kanssa

LIKENNEJARJESTELMAN SUUNNITTELU

Fintrafficin rooli kokonaisvaltaisen datan tuottaminen eri
osapuolten suunnittelutydn tueksi

Ei realistista, ettd Fintraffic fasilitoisi varsinaista suunnittelua



Master data
management
ekosysteemissa

Fintrafficin liikkumisen tietopalveluiden konseptointi

V1iI10S



Mita on Master Data?

Master Data on (like)toiminnan ydintietoa. Se kuvaa
entiteettejd, jotka toimivat transaktioiden perustana.

Tyypillisia ominaisuuksia Yleinen luokittelu

e Luonteeltaan staattista, e Paikat
muuttuu harvoin o Toimipisteet

o Kaytetddn useissa eri o lelmliereluss
jariestelmissd ja e Osapuolet
k&yttdtarkoituksissa o Henkilot

. v o Asiakkaat
e Kaytetddn useaan s el

, VOI itk & .
kertaan, voimassa pitkan o Tydntekidt

ajan |
e Suuri lukumadrd, dataa o Asiat
on paljon o Tuotteet

o Materiaalit
o Ajoneuvot

Paikat

a &6

Osapuolet

Asiat



Mita on Master Data Management?

MDM:n tavoitteena on yllapitdd master datan laatua halutulla tasolla ja varmistaa
master datan vaivaton saatavuus eri kayttgjille ja jarjestelmille.
MDM on jatkuvaa toimintaa, ei yksittdinen projekti.

Mista MDM koostuu? Hyodyt
e Datan aktiivinen omistajuus e Master datan laatu pysyy hyvand — tehostaa
e Yhteiset madrittelyt ja standardit datalle ja operdtfiivista foimintaa vahentamalla
tiedolle heikkolaatuisen datan aiheuttamia virheitd
e Prosessit standardien té&yttymisen valvontaan e Vdhentdd padllekkdistd resurssien kayttéa datan

luomisessa ja ylldpidossa
.. . : e Varmistaa master datan saatavuuden kootusti
* [Iyokalut datanylidpitoon ja eteenpain yhdest& paikasta — toimii pohjana ladjoille

toimittamiseen : 8 & 2T
: . . . o tiedon hyddyntdmisen ratkaisuille ja
e Datan hallinta sek& operatiivisia ettd analyyttisia mahdollistaa kokonaisvaltaisen analytikan
kayttotarkoituksia varten hyddyntémisen

e Prosessit ja sadnndt datan ylldpitoon



MDM ei ole pelkkaa teknologiaa

Ihmiset ovat vastuussa kaikista datan hallinfaan

1_- liittyvista asioista. Jos ihmiset eivat ole valmiita
Ihmiset muuttamaan toimintatapojaan, ovat muut datan
YY) hallintaan littyvat toimet turhia.

> 1] |

Prosessit

) \_/ 3. Teknologia mahdollistaa
m Teknologia ihmisille prosessien

suorittamisen datan

;\ L} /. ‘ G hallitsemiseksi ja dataan
\/ perustuvien padtéksien
' ﬁl I tekemiseksi.

Prosessit datanhallintaan ja \/
seurantaan ohjaavat ihmisia
tekemdadn tydnsG mahdollisimman
fehokkaasti. Dataan liittyvat M DM

prosessit on oltava yhteydessa
liketoimintaprosesseihin.

MDM vaadtii standardien, tyokalujen, vastuiden

\/ ja prosessien sopimista ja kuvaamista.



MDM ekosysteemimaisessa toiminnassa

Ekosysteemi toimintaymparistona

* EkosysteemissG useat eri organisaatiot tfoimivat
yhteistydssa tavoitellen:

e Alalla toimivien yritysten markkinan kasvua

* Uusien toimintamallien luomista

 Toiminnan tehostamista yhteisen tiedon jakamisella
ja hyddyntamiselld

e Kustannussddstoja vahentamalld padllekkaista
tyotd ja kehitystd

Ekosysteemin laajuinen MDM

* Yleisimmin MDM-gjattelua hyddynnetddn organisaation
sisdiseen toimintaan, mutta samoja toimintaperiaatteita
voidaan hyddyntdd myds ekosysteemissd

* Ekosysteemin laajuinen MDM pyrkii:

 Varmistamaan eri organisaatioiden tuottaman
datan rittavan laatutason — dataa voidaan
hyodyntad tehokkaasti ja sen tuottamiseen kuluvat
resurssit fuottavat konkreettista hydtyd

e Luomaan selkedn toimintamallin ja prosessit datan
hallintfaan — roolit ja vastuut eri toimijoiden valilld
on hyvin madritelty ja dokumentoitu

Mihin ekosysteemin MDM ei voi vaikuttaa

* Ekosysteemi-tasoisella master datan hallinnalla ei voida
suoraan vaikuttaa yksittdisten organisaatioiden sisdiseen
master datan ja datan laadun hallintaan

* Standardeilla ja yhteisesti sovituilla toimintatavoilla
voidaan luoda tietynlaiset vaatimukset
organisaatioiden tuottamalle datalle, mutta t&dma
ei taysin poista riskid huonolaatuisen datan
tuottamisesta organisaation sisallG

e Historiassa kasaantuneet virheet datassa

*  Master dataan liittyvillé toimenpiteilld voidaan
luoda yhteinen toimintamalli, joka tahtaa
mahdollisimman hyvdalaatuisen datan
tuottamiseen.

e Aikaisemmin tuotettuja virheitd datassa ei
kuitenkaan voida suoraan korjata MDM toimilla.
Jos olemassa olevaa dataa halutaan kayttad
jatkossa, on sen puhdistaminen tehtava
kertaluontoisesti manuaalisen tydn ja teknisten
ratkaisujen avulla.



Erityispiirteet ekosysteemin MDM:ssa

1. Kukaan ei voi kaskea
— tarvitaan yhteistyota

Ekosysteemissd ei ole selkedd yhteistd
hierarkiaa p&atdksentekoon eikd muita
toimijoita voida k&sked tekemdadn asioita
tavalla, joka parhaiten hyddyttdd omaa
toimintaa.

Tarvitaan vahvaa yhteistydtd ekosysteemin
toimijoiden vdlille:

o Vaatii paljon keskustelua ja strategisen
tason suunnittelun yhteensovittamista eri
toimijoiden valillé

o Yhteistydtd voidaan edistdd antamalla

yhteiselld pdatdkselld vastuu yhteistydn
fasilitoinnista yhteiselle taholle

Tarkedd saada luotua yhteinen tavoitetila,
johon ekosysteemi pyrkii — ei haeta
kilpailuetua “perustoiminnasta”, vaan
pyritddn tilaan, jossa perusasiat hoidetaan
tehokkaasti yhdessa ja pyritddn
rakentamaan tdmdan pohjan padlle vutta
liketoimintaa.

2. Tiedon tuottaja on eri kuin hyotyja
— tarvitaan insentiiveja

Ekosysteemissd fiedon
tuottamiseen resursseja kayttava
toimija on usein eri kuin fiedosta
hyotyva toimija. Organisaation
sisdisess@ toiminnassa tadman voi
perustella organisaation
saavuttamalla hyddylld, mutta
ekosysteemissa tallainen tilanne
aiheuttaa merkittavan ristiriidan.

Panosten ja hydtyjen tasa-
painottamiseksi on tarkedd 16ytaa
toimintamalli, jossa kaikki toimijat
hyotyvat siitd, ettd tuottavat tietoa
ekosysteemin kayttdédn

o Insentiivind voi toimia esimerkiksi
oman liketoiminnan kasvu uusien
palvelukanavien kautta tai
muiden toimijoiden palvelun
laadun paranemisesta saatu
hyoty

3. Master datan rooli moninainen
— tarvitaan kaytotapauksia

Master datan hallinta koko
ekosysteemin laajuisesti
kuluttaa paljon resursseja.
Dataa ei ole kannattavaa
konsolidoida ekosysteemissda
vain sen takia, ettd se tayttad
master datan madritelman,
vaan konsolidoidulle datalle
on oltava selked lisGarvoa
tuottava kayttétarkoitus.

Helpoin tapa arvon
osoittamiseksi on muodostaa
konkreettisia kayttétapauksia
yhteisen fiedon
hyddyntamisellle



Vaihtoehdot ekosysteemin MDM:n toteutukselle

KESKITETTY
o @
il il
Luominen ja Luku ja muokkaus

hyvaksynta
=
- - Master datan
kayttajat
Yksi keskitetty master data -hubi, jossa hoidetaan datan

luominen, kasittely ja jakaminen

e Laadunvarmistus tehdddn datan luomisen yhteydessa, eikd
dataa ole sidottu Idhdejdrjestelmiin — laadun (ajantasaisuus,
kattavuus, yksiselitteisyys) varmistaminen tehokasta

e Datan hallinfamalli luotava MDM-ratkaisun ympdrille —
edellytt@d isoja muutoksia toimijoiden nykyisiin ratkaisuihin
ja prosesseihin

e Soveltuu staattiseen dataan, jota useat toimijat hyddyntavat
samanlaisena — soveltuu korkeintaan lityntépiste-datalle

KONSOLIDOITU
© ©

Master datan tuottajat Master datan kayttajat

Data luodaan toimijoiden omiin jarjestelmiin, joista se
konsolidoidaan yhteiseksi master data -aineistoksi

e Tiedon laadun varmistaminen haastavampaa: edellyttad
todella aktiivista koordinointia

e [Eiedellytd isoja muutoksia toimijoiden nykyisiin ratkaisuihin
ja prosesseihin — Kevyempi implementointiprosessi

e Soveltuu dataan, josta kukin toimija joka tapauksessa
tarvitsee myds oman masterin — ensisijainen vaihtoehto
ekosysteemin master datalle



Benchmark: Entur

* Norjassa valtionyhtio Entur on vastuussa kokonaisuudesta, johon kuuluu kansallinen liityntapisterekisteri, julkisen
liikenteen reitti- ja aikataulurekisteri seka naiden padalle toteutettu reittiopasalusta
* Laadukas NeTEx Nordic profile -standardin mukainen master data -aineisto koostettu yhteen paikkaan, josta se on
helposti saatavilla erilaisia kdyttétarkoituksia varten

e Hallintamalli luotu vahvassa yhteistyossa liikkumisen palveluita tuottavien toimijoiden kesken
*  Vdhentdd eri toimijoiden tekemdad pdadllekkdista tydtd ja tarjoaa kattavan ja laadukkaan datapohjan likenteen
toimijoiden toiminnan suunnitteluun ja kehitt@dmiseen — parantaa loppuasiakkaan saamaa palvelua

* Palvelussa on mukana kaikki joukkoliikenteen toimijat ja paljon muita liikenteen toimijoita

PTA/PTO ENTUR
8 »  Web Client NeTEx \\\///\\\1/[///
Stop Register Go-Ahead
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Enturin tarjoamat palvelut

Kansallinen pysakkirekisteri (National Stop Register) Kansallinen aikataulurekisteri Reittiopasalusta

o Keskitetty kansallinen master data -aineisto, joka sisaltad e Enturin ylldpitdma konsolidoitu e Kansalisen pysakki-

tiedot kaikista aktiivisesti kdytdssd olevista lityntdpisteistd
o Multimodaalinen - litynt&pisteet linja-autoille, metroille,
raitiovaunuille, junille, lautoille, lentokoneille...
o Joukkoliikennetoimijoilta edellytetddn NSR:n sis@ltévien
pysakkien kaytt&mista reiteissé

e Laaqja NeTEx Nordic profilen mukainen tietosisaltd
o Osa tiedoista madritelty pakolliseksi: uniikki ID, sijainti,
lityntéapisteen nimi, suhde muihin litynt&pisteisiin
o Paljon valinnaista lisdtietoa: esteettdmyys, lityntGpisteen
varustelu, lityntdpisteen yhteydessd olevat palvelut

e Entur vastaa kokonaisuuden hallinnasta — muiden toimijoiden
roolit ja vastuut madritelty selkedsti

o Maakunnat ovat oman alueensa lityntépistedatan omistajia
ja ovat vastuussa laadukkaan datan fuottamisesta ja
yllGpitadmisestd web-pohjaisen kayttélittyman kautta

o Entur valvoo datan laatua aktiivisesti, raportoi virheistd datan
tuottqgjille ja tarvittaessa tukee datan tuottamiseen liittyvien
haasteiden selvittdmisessa

e Data on avoimesti kaytdssa ja sitd toimitetaan eteenpdin
pdivittain julkaistavilla NeTEx-paketeilla ja lisdksi APlen kautta
(OpenTripPlanneriin muutokset pdivittyvat reaaliajassa)

master data -rekisteri, johon
keratddan data kaikkien julkisen
likenteen toimijoiden
aikatauluista

Data toimitetaan joko toimijoiden
omista jarjestelmistd auto-
matisoidusti, tai manuaalisesti
itsepalveluportaalissa

Datalla toimijakohtaisesti sovittu
paivityssykli — vahint&dn viikoittain
Data validoidaan moni-
puolisesti: standardinmukaisuus,
kattavuuus, loogisuus

Aikatauludata oltava saatavilla
aina vahintddn seuraavan 120
pdivan qgjalle

Data avoimesti saatavilla ja
kaytettavissa

ja aikatauludatan
pddlle Enturin
toteuttama avoin
reittiopas- alusta
(vrt. Digitransit)

Joukkoliikenteen
aikataulujen lisaksi
palveluun tuodaan
reaaliaikaiset
kulkutiedot ja muita
likennepaveluita,
mm. potkulautoja

Alustan p&dlle on
Entur on
toteuttanut oman
reittioppaansa (vrt.
matka.fi). Sen
markkinaosuus on
kuitenkin pieni.



Enturin onnistumisen elementit

Entur on onnistunut siind, mitd Suomessa nyt tavoitellaan: kokoamaan likenteen olennaiset tiedot
laadukkaaksi kansalliseksi tietokannaksi. Onnistumisen takana systemaattinen tyo.

v R
o O
A0
Enturin johtava rooli
ekosysteemissa

Enturilla selked ylemman
tason omistajuus datan
hallinnasta

- Vahvan yhteistydn
fasilitointi eri
toimijoiden valilla

- Standardien, roolien,
vastuiden ja
prosessien madarittely

Liitynt&piste- ja
aikatauludataa sydtetaddn
vain yhteen palveluun —
ei turhaa ylimaaraista
ty6td datan tuottajille

9

Laaja
standardointityo

NeTEx Nordic Profile
laadittu sopimaan
mahdollisimman hyvin
toimijoiden tarpeisiin
- Toimijoiden tuottama
data on keskenddn
yhteensopivaa

- Yhtendiset k&sitteet,
nimedmiskaytannot
ja yhteiset saannot
tietojen iimoittamiseen
(esim. liityntGpisteen
sijainti)

3ok

Selkea ja lapinakyva
datan hallintaprosessi
Toimijoiden roolit ja
vastuut madritelty ja
dokumentoitu selked&sti,
MuuUN MUAssa:

- Datan luomiseen ja
muokkaamiseen
vaadiftavien
kayttdoikeuksien
hallinta — tiedetddn
kuka voi kasitella
dataa ja miten

- Vanhentuneen datan
poisto (esim. Finapista
tdma puuttuu)

Datan laadun
aktiivinen hallinta

Sybtettava tieto

validoidaan standardia ja

tietosisGltoon littyvid

loogisia ehtoja vasten

- Virheistd datassa

raportoidaan datan
tuottajalle —
voidaan tukea datan
tuottamisessa ja
korjata virheiden
juurisyy

=

Riittavat

resurssit

Enturilla on iso ja
ammattitaitoinen
kehitystiimi: 12 henkildd
(ohjelmistokenhittd;id,
data-asiantuntijoita..)

- IT-kehityksen lisaksi
toimijoiden tukeminen
tiedon tuotannossa ja
hyddyntdmisessd

- Vahva rahallinen tuki
julkiselta sektorilta



Kokonaiskonsepti ja
sen toteutusperiaatteet

Fintrafficin liikkumisen tietopalveluiden konseptointi

V1iI10S



Suunnitteluperiaatteet: palvelukokonaisuus l'

Haaste / tarve

Kansallisen data-ekosysteemin kehitysty6 on
haastavaa, koska toimijoilta on puuttunut yhteinen
visio ja tavoitteet, eika kehitystyota ole johdettu
systemaattisesti

Tiedot eivat ole yhteensopivia keskenaadn

Ydintiedot ovat hajallaan eri toimijoilla ja jarjestel-
missd, paljon paadllekkaisyytta ja puutteellisuutta

Tiedon tuottaminen ja hyodyntaminen on hankalaa

Fintrafficin palveluiden pelataan hairitsevan
markkinoita

Pienet toimijat eivat pysty investoimaan vusiin
tietojarjestellmiin

4 ¥ ¥ ¥ ¥ &

Fintrafficin rooli

Akuutein kokonaisuus, joka tulisi
saada kdyntiin mahdollisimman
nopeasti ja kattavasti

Valtakunnallisena ja neuvtraalina toimijana Fintraffic ottaa vahvemman roolin
dataekosysteemin fasilitoinnissa, mm.:

- Standardoinnin edistGminen

- Ydinfiedon koostaminen ja laadun varmistaminen

- Pelisdantéjen muodostaminen

Fintraffic ryhtyy koordinoimaan tietojen standardointia (formaatti & sisalto/laajuus)
toimijoiden tarpeet ja EU-linjaukset huomioiden

Fintraffic ottaa vastuun liikenteen ydintietojen hallinnoinnista ja varmistaa niiden
laadun tiiviissa yhteistyossa toimijoiden kanssa

Teknisten ratkaisujen ohella Fintraffic tarjoaa tukea tiedon tuottamiseen ja
hyodyntamiseen

Fintraffic tarjoaa palveluita avoimesti koko ekosysteemille (*) seka viranomaisille,
ei suoraan kuluttgjille (pl. matka.fi takaama minimipalvelutaso)

Fintrafficin palveluissa ja tietovaatimuksissa huomioidaan myo6s pienet toimijat,
mm. mahdollisuus manuaaliseen tietojen syottoon

(*) Palvelut voidaan myds julkaista avoimena koodina



Suunnitteluperiaaiteet: tekniset palvelut

Haaste / tarve

Jarjestelmakokonaisuus on hajanainen ja
monelta osin padllekkdinen, minka vuoksi
kehitystyo on haastavaa

Tiedot eivat ole yhteensopivia keskenaadn

Ydintiedot ovat hajallaan eri toimijoilla ja jarjestel-
missd, paljon paadllekkaisyytta ja puutteellisuutta

Tietojen tuottaminen on hankalaa: toimijat joutuvat
syottamaan tietoja moneen eri paikkaan

Tiedon hyodyntaminen on hankalaa: tiedon heikko-
laatuisuuden lisaksi sen tarkasteluun ei ole tyokaluja

Fintrafficilla ja Traficomilla on rajalliset resurssit
palveluiden kehittamiseen

4 ¥ ¥ ¥ ¥ &

Fintrafficin palvelu

Modulaarinen palveluarkkitehtuuri, jossa palvelut:
- toteuttavat vain niille madaritellyt ydintehtavat
- on jarjestetty selkedsti rooliensa mukaan: tiedon sydttd, validointi, tallennus & jakelu
- kommunikoivat rajapinnoin muiden palveluiden kanssa

jolloin kutakin palvelua voidaan kehittaa itsenaisesti ja ketterasti

Automaattinen validointipalvelu, jolla varmistetaan tiedon korkea laatu, mm.
standardinmukaisuus ja kattavuus

Kansallinen master data, johon ydintiedot konsolidoidaan laadukkaaksi ja
ajantasaiseksi yhteiseksi tietopohjaksi

Tiedon syottotyokalujen jarjestdminen yhdeksi kokonaisuudeksi sekd automatiikan
lisaaminen tietojen syottoon

Raportointi- ja analytiikka-alusta, jolla palvelu- ja toteumatietoja voi tarkastella
helposti ja visuaalisesti seka tilata heratteita itselle oleellisista asioita

Keskitytaan toimijoille tarkeimpiin toiminnallisuuksiin ja hyodynnetadn olemassa
olevista ratkaisvista kaikki palvelut ja komponentit (*), jotka tukevat em. periaatteita

(*) Esim. Finapin foiminnallisuuksista voidaan hyddyntdd valtaosa, kunhan ne jarjestellddn vudella tavalla



Fintrafficin liikenteen tietopalvelut ja
dataekosysteemin fasilitointi, tavoitetila

Teknisten tietopalveluviden tarjoaminen

Lahteet Tiedon syotto Tiedon validointi Tiedon tallennus Tiedon jakelu
0 \ ; S B =
= 74 = -
Palvelut tietojen Palvelut syotettyjen Joukkoliikenteen Palvelualusta,
manvuaaliseen ja auto- tietojen automaattiseen master datat ja tietokatalogi,
maattiseen syottoon laadun varmistukseen palveluiden API:t raportointi & analytiikka

Standardointityon Ydintiedon

Tiedon tuottamisen tukeminen koordinointi hallinnointi

Data-ekosysteemin fasilitointi

Fintrafficin tekniset I
datapalvelut I

Fintrafficin fasilitointi-
ja tukipalvelut

Muut toimijat

Palvelut Hyotyjat

Nl [N] [N
)

Palvelut kuluttdjille,

palveluntarjogijille ja O

viranomaisille /A

Tiedon hyodyntamisen tukeminen



Teknisen toteutuksen periaaiteet

Tekniset haasteet
Fintrafficin nakokulmasta

Kolme hajanaiseksi
kokonaisuudeksi kehittynyttd
palveluq, joiden kehittdminen ja
yll&pito on vaativaa
pdadllekkaisyyksien vuoksi, mm.
tiedon validointi, vastaanotto,
k&sittely, tallennus ja jakelu

Tekniset haasteet
toimijoiden nakokulmasta

Palvelut tydllistavat turhan paljon,

koska tietoa on tuotettava
moneen palveluun, ja niiden
tuottama arvo on vahdinen
tiedon matalien
laatuvaatimuksien ja hankalan
hyddynnettdvyyden vuoksi

»

Palveluista tulee muodostaa yhtendainen mutta modulaarinen kokonaisuus,
joka palvelee nykytilannetta ja tulevaisuuden vaatimuksia.

1. Nykyiset palvelut pilkotaan toiminnallisiin kokonaisuuksiin
- Nykyiset palvelut (Finap, Koontikanta ja Digitransit) pilkkotaan: palveluiden
ydin s@dstetddn, muut osat hajautetaan omiin palveluihinsa
- Kayttdkelvottomat osat hylatadn

2. Yhteisilla komponenteilla tehostetaan kokonaisuutta
- Tunnistetaan ja kehitetddn yhteiskayttoisid komponentteja
- Mm. kayttgjanhallinta (kehitteilld oleva Fintraffic ID)

3. Nykyiset ja uudet palvelut roolitetaan siten, etta paallekkaisyys valtetaan
- Tiedon tuottajat jakavat tietoa vain yhteen palveluun
- Tieto validoidaan vain kerran
- Tieto kasitellddn ja rikastetaan vain kerran
- Tieto tallennetaan vain yhteen palveluun pitkGaikaisesti ja turvallisesti
- Tietoa jaetaan ulospdin yhdestd IGhteestd, laatu varmistaen

4. Varmistetaan tiedon laatu ja hyodynnettavyys vusilla palveluilla
- Tiedon yhteentoimivuutta nostetaan standardoinnilla
- Tiedon laatua parannetaan validointipalvelulla
- Tiedon hyddynnettavyytta lisatadn raportointi- ja analytiikkapalvelulla



Tekniset tietopalvelut, tavoitetila

Lahteet

@)
[

Liikenne-
toimijoiden
asian-
tuntijat

(-
—
N

Liikenne-
toimijoiden
tietokannat

Q)

Liikenne-
toimijoiden
rajapinnat

Tiedon syotto

0

Liityntapiste-
editori (vrt. Entur)

7

Reitti- ja aikataulu-
editori (RAE & MeriRAE)

7

Olennaisten tietojen
editori (OTE)

&)

Joukkoliikenteen
muutosiimoitukset

Tietojen automaattinen
lataus (API:t)

Tiedon validointi

Automaattinen
validointi
Liityntapisteet
Reitit & aikataulut
Palveluajat
Toiminta-alueet

Esteettomyys & saavutett.

Hinnat & alennukset
Maksutavat
Kalusto
Matkatavarat
Reaaliaikaiset tiedot

Standardit:
NeTEx Nordic Profile &
GTFS (joukkoliikenne)
SIRI (RT-tiedot)
GBEFS (likkumispalvelut)

L%

Validointiprosessi:
1. Standardinmukaisuus
2. Kattavuus
3. Loogisuus

Tiedon tallennus

O O O
= U ==
= U =

Konsolidoidut
masterdatat

1. liityntapisteet
(pysdkit, asemat, satamat,
terminaalit, ...)

2. joukkoliikenteen
reitit
3. joukkoliikenteen
aikataulut

Joukkoliikenteen ja
muiden liikkumis-
palveluiden
olennaiset tiedot

e

Hub: Joukkoliikenteen
ja muiden liikkumis-
palveluiden RT-tiedot
(saatavuus, sijainti,
poikkeukset, hairiot, ...)

Tiedon jakelu

&

Reittiopas- ja
liikkumispalvelualusta
(Digitransit 2.0)

B &

Liikkumispalvelu-
katalogi

aull

.
Raportointi- ja
analytiikka-alusta
(korvaa mm. JOSE:n
ja automaattisen
muutostunnistuksen)

Tietojen jakelu
(API:t)

Fintrafficin tekniset
datapalvelut

Muut toimijat

Palvelut

Nl IN] [N

Markkinatoimijoiden
ja joli-viranomaisten
liikkumispalvelut

[ |
Valtakunnallinen
reitti- ja liikkumis-

palveluopas (Matka.fi)

B

Datan rikastaminen
ja kaupallistaminen

Hyotyjat

<

ASIAKKAAT

@)
(N

Liikenne-
toimijat

@)
(N

Viran-
omaiset



Kayttotapaus: [
0

Kunnan asiantuntija paivittaa pysakin sijainnin

Lahteet

Tiedon syotto

Tiedon validointi

Tiedon tallennus

Tiedon jakelu

Palvelut

Asiakkaat Ioytavat

vuden pysdakin
kayttamistaan

liikkumispalvelvista

L~

[ O O IO N\ N\ N\
| sss - ® 0O *
Liityntapiste- Automaattinen Konsolidoidut Reittiopas- ja Markkinatoimijoiden
O editori (vrt. Entur) validointi masterdatat liikkumispalvelualusta ja joli-viranomaisten
N Liitynt&pisteet 1. liityntépisteet (Digitransit 2.0) likkumispalvelut
& Reitit & aikataulut s
Lilkkenne- ~ Palveluaiat (pysckit, asemat, satamat, e
toimijoiden / - J terminaalit, ...) —
) o} Toiminta-alueet ' @ E‘ q? -
05'0,',"' Esteettomyys & saavutett. 2. joukkoliikenteen ASIAKKAAT
tuntijat Reitti- ja aikataulu- Hinnat & alennukset reitit Liikkumispalvelu- [~
editori (RAE & MeriRAE) Maksutavat katalogi ;
Kalusto 3. joukkoliikenteen Vc.:I!q!wrlnalllne'n
N—t reitti- ja liilkkumis- O
— Matkatavarat aikatauvlut , _ .
= f Reaadliaikaiset tiedot L .l palveluopas (Matka.fi) N
Likenne- = —— Liikkenne-
toimijoiden Olennaisten tietojen Raportointi- ja toimijat
tietokannat editori (OTE) analytiikka-alusta
Joukkoliikenteen ja (KOWO? mm. #3553”
. i it e ja automaattisen
Standardit: LUIL LGl muutostunnistuksen Datan rikastaminen O
Iveluid ) -
NeTEx Nordic Profile & palveluicen ja kaupallistaminen (N
Liikenne- Joukkoliikenteen GTFS (joukkolikenne) olennaiset fiedot —
P muutosilmoitukset SIRI (RT-fiedot) .
toimijoiden GBFS (likkumispalvelut) ~ ﬁ omaiset
rajapinnat ?ﬁ /;

D . . " . API:t . s
K-) Validointiprosessi: ja muiden liikkkumis- (APE) _fiedon pysakin
Tietojen automaattinen 1. Standardinmukaisuus palvelviden RT-tiedot paivittyneesta sijainnista

lataus (API:t)

L%

2. Kattavuus
3. Loogisuus

Hub: Joukkoliikenteen

(saatavuus, sijainti,
poikkeukset, hairiot, ...)

Tietojen jakelu

Liikkennetoimijat ja
viranomaiset saavat

ja seurannan tueksi

palveluiden suunnittelun




Kayttotapaus:

Joukkoliikennetoimija paivitt

=

aare

itti- ja aikataulutiedot

l'
i

Hyotyjat:
Asiakkaat/Toimijat/

Wranomaiset

Péivita reittitiedot >|:|

Validoi tiedot E

N N . Raportointi/
Jouktléci)::?gnne Lmynn;ggfte Reittimaster Validointipalvelu - n'\:;r;?tp ll atiss Koonti & tallennus| |Muutosilmoitukset Digitransit Autom.
: l : : , s ' ' muutostunnistus
i Tarkista uusimmat | " | i i "
—  pyséikkitiedot E E E E E
— i | | | :
Tekee reittimuutoks i | " " i

Paivittaa tiedot Finapiiin

T

Validoi

Paivittaa tiedot
Koonti&Tallennuskantaan

Tekee muutosiilmoituksen

»

Paivittaa tiedot
Digitransitiin

------------------{

T T P -

e |

Tietoa etsiva
|Gytaa tiedot

F-----------------------------------

Automaattinen muutostunnistus 16ytad saman muutoksen

Tietoa etsiva
l6ytaa tiedot




Kayttotapaus:

Tilausliikennetoimija paivitt

1
Tekee hinnoittelumuutoksen

Validoi tiedot

aa

Validointipalvelu

Finap /

automaatt. lataus

Koonti&Tallennus

Paivittaa tiedot Finapiiin

| ettt

----_-------------{

Validoi

Paivittaa tiedot !

Koonti&Tallennuskar@taan

et |

>

hintatiedot

Paivittaa tiedot
Digitransitiin

l'
-

. ) Hyotyjat:
%lgg;iz:)ns;;/ Raportointi Asiakkaat/Toimijat/
P \flranomaiset

|

S —

Tietoa etsiva
I6ytaa tiedot

F-----------------------------------

et |

]
'
'
'
'
'
|

L

Tietoa etsiva
I6ytaa tiedot




Kehitystyon hankkeistus
ja toteutus

Fintrafficin liikkumisen tietopalveluiden konseptointi

V1iI10S



Tarvittava kehitystyo

Lahteet

@)
[

Liikenne-
toimijoiden
asian-
tuntijat

(-
—
N

Liikenne-
toimijoiden
tietokannat

%

Liikenne-
toimijoiden
rajapinnat

Tiedon syotto

¢ e

Liityntapiste-
editori (vrt. Entur)

% WA

Reitti- ja aikataulu-
editori (RAE & MeriRAE)

74

Olennaisten tietojen
editori (OTE)

< =

Joukkoliikenteen
muutosiimoitukset

Tietojen automaattinen
lataus (API:t)

Tiedon validointi

O

Automaattinen
validointi
Liityntapisteet
Reitit & aikataulut
Palveluajat
Toiminta-alueet

Esteettomyys & saavutett.

Hinnat & alennukset
Maksutavat
Kalusto
Matkatavarat
Reaaliaikaiset tiedot

Standardit:
NeTEx Nordic Profile &
GTFS (joukkolikenne)
SIRI (RT-tiedot)
GBEFS (likkumispalvelut)

L%

Validointiprosessi:
1. Standardinmukaisuus
2. Kattavuus
3. Loogisuus

FINAP:

. Nykyinen
Nykyinen + kehitys

Tiedon tallennus

= U ==
= U =

Konsolidoidut
masterdatat

O O O
®

1. liityntapisteet
(pysdkit, asemat, satamat,
terminaalit, ...)

2. joukkoliikenteen
reitit
3. joukkoliikenteen
aikataulut

Joukkoliikenteen ja
muiden liikkumis-
palveluiden
olennaiset tiedot

e

Hub: Joukkoliikenteen
ja muiden liikkumis-
palveluiden RT-tiedot
(saatavuus, sijainti,
poikkeukset, hairiot, ...)

KOONTIKANTA:

A Nykyinen
Nykyinen + kehitys

Tiedon jakelu

&

Reittiopas- ja
liikkumispalvelualusta
(Digitransit 2.0)

Ea¢ N

Liikkumispalvelu-
katalogi

il o

.
Raportointi- ja
analytiikka-alusta
(korvaa mm. JOSE:n
ja automaattisen
muutostunnistuksen)

K @

Tietojen jakelu
(API:t)

DIGITRANSIT:

. Uusi
’ Nykyinen palvelu
Nykyinen + kehitys
Palvelut Hyotyjat

Nl IN] [N

Markkinatoimijoiden
ja joli-viranomaisten
liikkumispalvelut

‘ ASIAKKAAT

[ |
Valtakunnallinen
reitti- ja liikkumis-
palveluopas (Matka.fi) /A

Liikenne-

toimijat

Datan rikastaminen O
ja kaupallistaminen (N
Viran-
omaiset



Olemassa olevien palveluiden
hyodyntaminen

Finap

Valtaosa Finapin toiminnallisuuksista
voidaan hyédyntad. Palvelu kuitenkin
kannattaa pilkkoa loogisiin, helpommin
kehitettaviin kokonaisuuksiin:

Tiedon syotto:

\4 Merilikenteen reitti- ja
aikataulueditori (MeriRAE)
Olennaisten tietojen editori (OTE)

3

Joukkoliikkenteen
muutosilmoitukset

E

J¢  Tietojen automaattinen lataus

Tiedon tallennus:

L4 Joukkoliikenteen ja muiden
likkumispalveluiden
olennaiset tiedot

Tiedon jakelu:
\4 Liikkumispalvelukatalogi

3¢ Automaattinen muutostunnistus
(osaksi raportointi- ja analytiikka-
alustaa)

Koontikanta

Palvelu alkaa olla elinkaarensa
loppupddssé eika sen varsinainen ydin
endaa vastaa palvelukokonaisuuden
tarpeisiin. Tiettyja osia palvelusta
voidaan kuitenkin hyddyntad:

Tiedon syotto:
\4 Reitti- ja aikataulueditori (RAE)

@ Tiedon vastaanotto
(Finap hoitaa jatkossal)

Tiedon validointi:
3¢ Tiedon validointi
(osaksi validointipalvelua)
Tiedon tallennus:

@ Tiedon tallennustapa,
formaatti & kaytadnnot
(uusi malli standardointitydn
kautta)

Tiedon jakelu:

@ VALLU (tarpeeton)

»¢  JOSE (logiikka osaksi raportointi-
ja analytiikka-alustaa)

(|

e
7\

Palvelu kannattaa hyodyntaa III
Palvelua ei voi/kannata hyodyntaa

Palvelua voi/kannattaa hyodyntaa osittain

(esim. logiikka osaksi uutta palveluq)

Digitransit

Palvelu on erinomainen ja sité
kannattaa jatkokehittaa tiiviissa
yhteistyossa HSL:n, LMJ:n ja Fintrafficin
kesken. Toiminnallisuuksia kannattaa
kuitenkin eriyttad siten, etté niiden
hyddynnettdvyys paranee:

Tiedon jakelu:

Varsinaista reittiopasalustaa
kehitet@an lis@admalla sinne muut
likkumisen palvelut

[

Tiedon validointi:

»¢  Eriytetddn tiedon vastaanotto ja
validointi Fintrafficin yhteiseen
validointipalveluun

Tiedon tallennus:

J¢  Eriytetddn fiedon tallennus
Fintrafficin master dataan
(lityntapisteet, reitit ja aikataulut)
ja RT-hubiin (sijaintitiedot yms.)

Matka.fi

Jatketaan palvelun
yllGpitdmista ja
pienkehitystd. N&in
turvataan asiakkaille
minimipalvelutaso ja
tarjotaan likenteen

toimijoille kehittdjille
referenssi- ja testipalvelu.

Palvelut:
\4 Valtakunnallinen
reitti- ja likkumis-
palveluopas



Tarkeimmat kehityshankkeet

NYKYISTEN PALVELUIDEN JATKOKEHITYS

MITA JA MIKSI?

Kehitetddn olemassa olevaa kokonaisuutta modulaariseen suuntaan,
jossa kukin palvelu toteuttaa vain sille madaritellyt ydintehtévat ja
kommunikoi rajapinnoin muiden palveluiden kanssa. Talldin palveluita
voidaan jatkossa kehittad itsendisesti ja ketterdsti.

1. STANDARDOINTI

MIKSI?

Standardointi on tiedon yhteen-
tfoimivuuden ehdoton edellytys, eik&
ty® etene markkinaehtoisesti.

MITA?

Fintraffic ryhtyy koordinoimaan
standardointia (formaatti &
sisaltd/laajuus) toimijoiden tarpeet
ja EU-linjaukset huomioiden. Tietoja
standardoidaan “tarkeys-
jarjestyksessad”, ensin joukko-
likenteen olennaiset tiedot (vrt.
NeTEx Nordic profile), sen jalkeen
RT-tiedot ja muiden likkumis-
palveluiden tiedot.

2. VALIDOINTIPALVELU

MIKSI?

Tiedon standardinmukaisuuden,
kafttavuuden ja loogisuuden
varmistaminen edellyttad
systemaattista validointia.

MITA?

Fintraffic kehittdd yhteisen
validointipalvelun toimijoiden ja
muiden palveluiden kayttoon.
Kehityksessd hyddynnetddn
olemassa olevia validointi- tydkaluja
(Koontikanta & Digitransit). Samalla
maadritellddan prosessit ja vastuut
validointiin ja sen kehittGmiseen
littyen.

Omiksi palveluikseen:

e RAE (Koontikanta)

e MeriRAE (Finap)

e Muutosiimoitukset (Finap)

e OTE (Finap)

e Liikkkumispalvelukatalogi (Finap)

3. JOUKKOLIIKENTEEN MASTER

MIKSI?

Yhteiset perustiedot vhentavat
pdadllekkdista tydta ja tukevat
loadukkaiden ja luotettavien
palveluiden rakentamista.

MITA?

Fintraffic konsolidoi joukko-
likenteen ydintiedot — pysdkit,
reifit ja aikataulut — laadukkaaksi
ja ajantasaiseksi yhteiseksi tieto-
pohjaksi. Kehityksessd hyodyn-
netddn olemassa olevia fieto-
malleja ja mm. Enturin ratkaisuja.
Samalla madaritelldan prosessit ja

vastuut tiedon hallinnointiin (MDM).

Fintrafficin teknisten I
palveluiden kehitys I
Fintrafficin fasilitointi-

ja tukipalveluiden kehitys

Hyodyntam. vusissa palveluissa:

e Aufom. muutostunnistus
(Finap — R&A)

e JOSE (Koontikanta — R&A)
e Validointi (— Validointipalvelu)
o Kdasittely & Koonti (— MDM)

4. RAPORTOINTI & ANALYTIIKKA

MIKSI?

Monipuoliset mahdollisuudet
yhteisen datan tarkasteluun
auttavat toiminnan seuraamisessa
ja uusien palveluiden kehityksessa.

MITA

Fintraffic kehittdd avoimen
raportointi- ja analytiikka-alustan,
joka tarjoaa palveluntarjodgiille ja
viranomaisille monipuoliset
mahdollisuudet datan visuaaliseen
tarkasteluun ja analysointiin.
Samalla palvelu korvaa mm.
automaattisen muutostunnistuksen
ja JOSE:n.



Fintrafficin top-3 kehityshankkeet:

Standardointi + validointipalvelu

Yhteisesti sovitut standardit ja validointipalvelu takaavat, ettd toimijoiden tuottama tieto on yhteen-
foimivaa, oikeellista ja kattavaa. Laadukas tieto on valttamaténta liketoimintakriittisille palveluille.

STANDARDOINNIN FASILITOINTI

Toimijoiden tarpeiden ja reunaehtojen sekd EU-sGdntelyn huomiointi
Tiivis yhteistyd avaintoimijoiden (mm. HSL) kanssa sekd systemaattiset foorumit standardien

madrittelylle & tulkinnalle (esim. MTIR 2.0)

Lahtékohtana Enturin hyddyntédmat standardit: NeTEx Nordic Profile, GTFS, SIRI & GBFS
Kaytannot uniikkien ID:iden muodostamiselle (erit. lityntdpisteet ja reifit)
Jatkuvuuden varmistaminen, mm. dokumentointi ja systemaattinen prosessi

VALIDOINTIPALVELU

Kytketddn kaikkiin fiedonsydttokanaviin, sek& manuaalisiin ettd automaattisiin

Lapindkyva ja selked validointiprosessi

Tuotantodatan automaattinen validointi sovittuja standardeja vasten

Testausympdristd omien datojen oikeellisuuden varmistamiseen
Portaittainen validointiprosessi:

e 1. Standardinmukaisuus

e 2. Kattavuus (esim. aikataulut riittavan pitkdlle ajalle)

e 3. Loogisuus (esim. kahden pysdkin valinen ajoaika)
Virheiden ja puutteiden havainnollinen raportointi toimijoille
Datan siivous, mm.

e duplikaattien poistaminen

* vanhentuneiden tietojen poistaminen
Huom: tietojen validointi edellytt&d, ettd niille on sovittu standardi

Tiedon syctto Tiedon validointi Tiedon tallennus Tiedon jakelu Palvelut
= NI
% @
HEE
Liitynté ja i i
editori (vrt. Entur) validointi ja joli
(Digitransit 2.0) liikkumispalvelut
/A
= Bad
Reitti- ja aikataulu- Liikkumispalvelu- =
editori (RAE & MeriRAE) katalogi
3. joukkolilkenteen Valtakunnallinen
= reitti- ja liikkumis-
aikataulut
f !-A.I.Il palveluopas (Matka.fi)
lennaisten tietojen .E
editori (OTE)
Joukkoliikenteen ja
%b) Standardit: '“";‘f:“;'e'l':,‘?';::"s' Datan rikastaminen
NeTEx Nordic Profile &
GTFS fiedot ja kaupallistaminen
muutosilmoitukset SIRI (RT-tiedot)
GBFS (likkumispalvelut) ®
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :CC <
2 Hub: Joukkolilkenteen “"‘"’(‘:QI!S"E'”
S Validointiprosessi: Jja muiden likkumis-
Tietojen 1 kaisuus RT-tiedot
lataus (APLt) 2. Kattavuus
3. Loogisuus

Erilaisten tietojen lisaaminen validointi-
palveluun tarkeysjarjestyksessa:

e LiityntGpisteet

e Reitit

e Alkataulut

* Palvelugjat

e Toiminta-alueet

e Esteettomyys

e Saavutettavuus

e Hinnat & alennukset
e Maksutavat

e Kalusto

e  Matkatavarat

* Readliaikaiset tiedot, mm. sijainti

Teknisen ratkaisun lisaksi Fintraffic
koordinoi standardointityota



Fintrafficin top-3 kehityshankkeet:
Joukkoliikenteen master data

Joukkoliikenteen ydintiedot — pysdakit, reitit ja aikataulut — konsolidoidaan laadukkaaksi ja
ajantasaiseksi yhteiseksi tietopohjaksi. Téma helpottaa foimijoiden perusdataan liittyvad
fuotanto- ja yllGpitotydtd sekd tukee laadukkaiden ja luotettavien palveluiden rakentamista.

KONSOLIDOITU MASTER DATA -RATKAISU

Konsolidoidussa master data -ratkaisussa dataa kopioidaan systemaattisesti toimijoiden
|Ghdejdrjestelmistd yhteiseen tietokantaan, jolloin ei vaadita ei vaadi suuria muutoksia
toimijoiden olemassa oleviin dataprosesseihin. Manuaalisesti tuotetun tiedon osalta

palvelu toimii keskitettynd master datana (mm. karttakayttolittymalla syodtetyt lityntapisteet).
Datan laatua parannetaan mm. rikastuksella, validoinnilla ja duplikaattien tunnistamisella.
Datan hallintaan luodaan selkedt prosessit sekd madritellddn toimijoiden vastuut. Esim.
viranomaisten hankkiman likenteen osalta ko. viranomaiset vastaavat tietojen toimittamisesta
(joko itse tai ulkoistettuna palveluna).

Tiedot tallennetaan useiksi vuosiksi, mahdollisuus tarkastella muutoksia ajan funktiona.

Data tarjotaan APl:en kautta lukuisille eri palveluille, mm. reittioppaille.

LUTYNTAPISTEET

Valtakunnallinen tietokanta lityntapisteistd oheistietoineen, lityntapisteilld uniikit 1D:1
Fyysisen liitynt@pisteen omistajan lisaksi myds muilla mahdollisuus ehdottaa muutoksia
Liitynt&pisterekisteri voidaan kytke& Digiroadin pysdkkitietokantaan

Tietojen tuottaminen joko karttakayttolittymalld tai rajapinnan valitykselld (esim. HSL)
Olemassa olevan datan hyddyntdminen pohjana mahdollisuuksien mukaan (mm. MH)

REITIT JA AIKATAULUT

Valtakunnallinen tietokanta joukkoliikenteen reiteistd ja aikatauluista, reiteilld uniikit ID:t
Tietojen tuottaminen OSSI/RAE-pohjaisella ratkaisulla tai rajapinnan valitykselld (esim. HSL)
Reittej& mahdollisuus pilkkoa virtuaalireiteiksi (esim. kunnan maksama osuus)

Tiedon syctto Tiedon validointi Tiedon tallennus Tiedon jakelu Palvelut

= == = N l l
===
Liitynta Konsolidoidut ja i i
editorl (v, Entur) jajol
(Digitransit 2.0) liikkumispalvelut
/A
2 B&E
Reifti- ja aikataulu- Liikkumispalvelu- =
editori (RAE & MeriRAE) katalogi
L ! 3. joukkolilkenteen o palickunualinep
aikataulut reitti- ja liikkumis-
f palveluopas (Matka.fi)
Olennaisten fietojen i
editori (OTE)

®

Datan rikastaminen
ja kaupallistaminen

Joukkoliikenteen ja
muiden liikkumis-

{\:])) Standardit:
NeTEx Nordiic Profile & palvelviden
Gi tiedot

TFS
muutosilmoitukset SIRI (RT-tiedot)

Tietojen
I lataus (APL) I 2. Kattavuus

GBFS (likkumispalvelut) 33@

\/) I Hub: Joukkoliikenteen
S Validointiprosessi: ja muiden likkumis-

1 kaisuus i RT-tiedot

3. Loogisuus

Erilaisten liityntapisteiden lisaéaminen
master dataan tarkeysjarjestyksessa:

Joukkoliikenteen pysdakit

Rautatie- ja linja-autoasemat,
matkakeskukset

Lentoasemat
Laiturit, satamat
Taksitolpat

Liitynt&pysakdintialueet
joukkoliikenneterminaalien yhteydessa

Huom: kaikkien likennemuotojen
litynt&pisteiden tuominen samaan master
dataan helpottaisi multimodaalisten
matkaketjujen muodostamista

Teknisen ratkaisun lisaksi Fintraffic
vastaa masterdatan hallinnoinnista



Fintrafficin top-3 kehityshankkeet:
Raportointi- ja analytiikka-alusta

Raportointi- ja analytiikka-alusta tarjoaa palveluntarjogijille ja viranomaisille monipuoliset

mahdollisuudet likenteen palvelu- ja toteuma- datan visuaaliseen tarkasteluun ja analysointiin.

PALVELUN TOTEUTUS
* Pilvipohjainen ja modulaarinen raportointi- ja analytiikka-alusta
* Ydintietol@htein& Fintrafficin tietopalveluihin tallennetut tiedot (ks. tiedon tallennus)
e Lisdksi mahdollisuus tuoda ulkopuolisia tietoldhteitd tiedon rikastamiseksi
* Uusia tietoldhteitd ja raportteja mahdollisuus lisGtd tarpeen mukaan

PALVELUN TOIMINNALLISUUKSIA
* Liikenteen palvelu- ja totfeumadatan visuaalinen ja karttapohjainen tarkastelu
*  “Mitd palveluita tallg alueella on tarjolla™
*  “Miten tGman reitin joukkolikennetarjonta on kehittynyt”

* Ts. kehittynyt versio Finapin automaattisesta muutostunnistuspalvelusta
* Perustietojen rikastaminen

e “Miten tdmdan solmupisteen matkustajamdadrat ovat kehittyneet”
e “Miten t&mdan palvelun keskihinnat ovat muuttuneet”
e Omien raporttien luominen
*  “Miten vastuullani olevalla alueella tapahtuu”
e Halytyksien/herdtteiden mdadarittely
* “llmoita aina, kun talle alueelle/reitille/tms. tulee muutoksia”

PALVELUN KORVAA USEITA NYKYISIA RATKAISUJA
* Automaattinen muutostunnistus (Finap)
e JOSE (Koontikanta)
*  VALLU:n raportointiominaisuudet (Koontikanta)

Tiedon syctto Tiedon validointi Tiedon tallennus Tiedon jakelu Palvelut

e N [N] [N
% @
HEE
Liitynté ja i i
editori (vrt. Entur) validointi jajoli
(Digitransit 2.0) liikkumispalvelut
t,
a at,
d B&E
Reitti- ja aikataulu- Liikkumispalvelu- =

editori (RAE & MeriRAE) katalogi Valtakunnallinen

reitti- ja liikkumis-
f oo o palveluopas (Matka.fi)
Olennaisten tietojen .E aportointi- ja
editori (OTE) il e
Joukkoliikenteen ja
%b) Standardit: '“";1?\‘;'9';:?5:’:'5' Datan rikastaminen
NeTEx Nordic Profile &
NoTE fiedot ja kaupallistaminen
muutosilmoitukset SIRI (RT-tiedot)
GBFS (likkumispalveluf) 2
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :(i <
)]

\/) Hub: Joukkoliikenteen
A Validointiprosessi: Jja muiden liikkumis-
i iden RT-H

Tiet

ojen
lataus (APL) 2. Kattavuus
3. Loogisuus

VR 01010101
010102 ~%\
0
ald
MATKAHVOLTO

Teknisen ratkaisun lisaksi Fintraffic
tukee tiedon hyodyntamisessa



Karkeat investointiarviot

Fintrafficin teknisten I
palveluiden kehitys I

Fintrafficin fasilitointi-
ja tukipalveluiden kehitys

Konseptointitydssa keskityttiin ekosysteemin tarvitsemien palveluiden tunnistamiseen, jdsentdmiseen ja toiminnalliseen konseptointiin.
Palveluiden teknistd suunnittelua ei tehty, joten niiden kustannusten arviointi on erittdin hankalaa. Karkeat budjet&dariset arviot voidaan
kuitenkin antaa, perustuen vastaavan kaltaisten ratkaisujen toteutukseen. Lopulliset kustannukset voivat muuttua radikaalistikin, riippuen
palveluiden teknisestd toteutuksesta, toiminnallisesta laajuudesta ja siitd, paljonko olemassa olevia ratkaisuja voidaan lopulta hyddyntad.
Lisaksi lopullisiin kustannuksiin tulee ottaa huomioon palveluiden ylldpito, jonka kustannuksia ei ole t&ss& arvioitu.

NYKYISTEN PALVELUIDEN JATKOKEHITYS

2\ 1500 hip / vuosi

% 1,0 M€ / vuosi

1. STANDARDOINTI 2. VALIDOINTIPALVELU
2\ (omaa tystd) 2. 750-1500 hip
2 (omaa tydtd) 2 0,5-1,0 M€
7 12 kk 7 6-12 kk

Tybmadrd riippuu muiden EdellyttGen, ettd standardit ja

panoksesta (mm. HSL) tietosisallét on mdadaritelty

3. JOUKKOLIIKENNE-MASTER

2000-3500 htp

1,5-2,5 M€

- 06 [lo

| 18-24 kk

Riippuen siitd, paljonko nykyistd pysty-
taan hyddyntédmdaan (mm. Entur OS)

4. RAPORTOINTI & ANALYTIIKKA

2\ 750-2000 htp

()

2 0,5-1,5 M€
6-18 kk

Minimiarvio tarkoittaa
peruskyvykkyytt& (ts. MVP)



Palvelukokonaisuuden kehitysroadmap

Kehittdmisen lagjuuteen ja nopeuteen vaikuttavat luonnollisesti kaytettavissd olevat resurssit. TGmMa suunnitelma on laadittu olettaen rahoi-
tukseksi 2-3 M€/vuosi (+ palveluiden ylldpidon kustannukset). LisGksi kehityshankkeet on vaiheistettu niiden vdliset riippuvuudet huomioiden.

Nykyisten
palveluiden
jatkokehitys

Standardointi
ja validointi-
palvelu

Joukko-
liikkenteen
master

Raportointi
ja analytiikka

Kayttooikeuksien hallinta Koontikanta
Digitransit
Modulaarinen arkkitehtuuri

Tietojen standardointi Yhteensd

~25M€/v
(+ yllapito)

0,5-1,0 M€

Joukkoliikenne

1,5-2,5 M€

Liityntapiste-master
Reitti-master

Aikataulu-master

H2/2022 H1/2023 H2/2023 H1/2024 H2/2024

1,0 M€/ v

0,5-1,0 M€

Jatkokehitys

H1/2025 H2/2025 H1/2026 H2/2026



Palvelukokonaisuuden kehitysroadmap

Kaikkien palveluiden
yhteinen kaytto-
oikeuksien hallinta

Nykyisten
palveluiden
jatkokehitys

Standardointi
ja validointi-
palvelu

Joukko-
liikkenteen
master

Raportointi
ja analytiikka

Kayttooikeuksien hallinta

Modulaarisen kokonais-
arkkitehtuurin suunnittelu
ja toteutus tarvittavin osin

Modulaarinen arkkitehtuuri

Tietojen standardointi

Toimijoille ja muille palveluille
suunnattu validointipalvelu

e Tdrked saada pystyyn

mahd. pian, jotta toimijat
voivat testata aineistojaan
Edellytté& standardien ja
fietosisaltdjen mdadrittelyd
Hy&édynnet&dan Koonti-
kannan validointeja
mahdollisuuksien mukaan

H2/2022

H1/2023

Joukkoliikenne

Liityntapiste-master: edellytys

0,5-1,0 M€

Liityntapiste-master

Koontikannasta joukkoliikenteen
master datan ja muiden olennaisten
tietojen keskitetty tallennuspaikka
Vanhasta palvelusta jad lahinné nimi

Koontikanta

Digitransit

Yhteensd
~25ME/ v
(+ yllapito)

1,5-2,5 M€

Reitti-master

reitti- ja aikataulumastereille
Hyddynnetddn Enturin OS,

HSL JORE 4.0 ja olemassa
olevat aineistot (mm. MH)
mahdollisuuksien mukaan

H2/2023

H1/2024

Aikataulu-master

Reitti- ja aikataulu-master

Hyodynnetddn Enturin OS,
HSL JORE 4.0 ja olemassa
olevat aineistot mm.
Koontikannasta
mahdollisuuksien mukaan

H2/2024

Digitransit hyodyntadmadn vuden Koonti-
kannan dataa, muut tiedonsyottétavat
ja -ké&sittelyt poistetaan

Digitransitiin my6s muut liikkumispalvelut

1,0 M€/ v

Finapin pilkkominen
e MeriRAE, OTE, Muutosilmoitukset ja Liikkumis-
palvelukatalogi omiksi palveluikseen
e Linkitetddn palvelut tallentamaan tiedot
uuteen Koontikantaan
e Linkitet@dn palvelut kayttdmdadn vutta
Validointipalvelua tiedon vastaanotossa

Alusta, johon voidaan jatkuvasti lisatc
uusia tietolahteita ja raporiteja
e Kannattaa toteuttaa yhtd aikaa
Finapin pilkkomisen kanssa
e Lisaksi korvaa mm. Automaattinen
muutostunnistuksen ja JOSE:n

0,5-1,0 M€

Jatkokehitys

H1/2025 H2/2025 H1/2026 H2/2026



Vaikuttavuus ja
foteutettavuus

Fintrafficin liikkumisen tietopalveluiden konseptointi

V1iI10S



Mita kaytannon hyotyja palvelukokonaisuus
tarjoaa eri toimijoille (1/2)?

Dataekosysteemin kehittyminen

Palvelukokonaisuus tukee likenteen ekosysteemin
kehittymistd niiltd osin, kun se ei markkinaehtoisesti
tapahdu. Se takaa paikkaansa pitavat ja ajantasaiset
perustiedot, joiden pddlle toimijat voivat rakentaa uusia
likkumisen palveluita, jotka houkuttelevat lisdd kayttdjic
ja synnyttavat uutta liketoimintaa. Se myds helpottaa
toimijoiden fiedontuotantoa, mik& parantaa tiedon
kattavuutta ja laatua sekd vapauttaa resursseja.

Palvelukokonaisuus tukee ja tehostaa laajan eko-
systeemin toimintaa ja on tunnistettavissa useita
mekanismejaq, joilla toimijat palveluista hydtyvat. Niinpd
nykytilanteeseen verrattuna julkiselle rahoitukselle
saadaan parempaa vaikuttavuutta.

On myds huomattava, ettd monet ehdotetuista asioista
tulee tehdd joka tapauksessa, esim. standardointi
EU-sddntelyn myotd. Nyt tastd muutoksesta voidaan
ottaa hydty irti ja vudistaa tiedontuotanto- ja hallinta-
mallit palvelemaan toimijoita mahdollisimman hyvin.

Semanttisesti yhtenainen tietopohja

Standardointi, uniikit ID:t ja yhdessd sovitut tietosisallot
muodostavat alalle semanttisesti yhtendisen tietopohjan, joka
mahdollistaa tietojen yhteentoimivuuden ja kasittelyn eri
jarjestelmien valilla.

Standardointi takaa tiedon rakenteisuuden ja sen, ettd samaa
tarkoittavat asiat on kuvattu teknisesti samalla tavallla, mikd
mahdollistaa tiedon yhteentoimivuuden ja validoinnin.

Uniikit ID:t mm. pysdkeille poistavat eri tietoaineistojen padllek-
k&isyydet ja ristiridat sekd mahdollistavat fietojen yhdistelyn.

Yhdessa sovittujen tietosisaltéjen myota tietoaineistot eivat ole
vain teknisesti oikein, vaan myads sisalldllisesti - esimerkiksi
joukkoliikenteen aikataulut kattavat riittdvan pitk&n ajan.

Huom: yhteinen tietopohja ei estd yrityksid tekemdastd kahden-
valisid integraatioita haluamallaan tavalla. Ndin ollen yhteinen
tietopohja ei ole este uusille innovaatioille.



Mita kaytannon hyotyja palvelukokonaisuus
tarjoaa eri toimijoille (2/2)?

Tiedon syotto

e Palveluntarjoqijille ja
viranomaisille tarkoitetut
tydkalut tiedon
manuaaliseen ja
automaattiiseen syottdédn
on koottu yhdeksi
kokonaisuudeksi — selked
yhden luukun malli

e Kukin tieto tarvitsee
syottad vain kertaalleen

e Pienille toimijoille tarjotaan
tarvittavat tydkalut tietojen
manuaaliseen syottddon —
ei tarvetta investoida
kalliisiin fietojarjestelmiin

e Syltettyjen tietojen
automaattinen validointi
varmistaa tiedon laadun

Standardointi & validointi

e Standardointi on ehdoton
edellytys yhteentoimiville
fiedoille

e Selkedsti madritellyt
standardit ja tietosisallot
parantavat tiedon yhteen-
toimivuutta ja véhentavat
toimijoilta datan hallintaan
littyvad tyotd

e Standardien KV-yhteen-
SOpivuus avaa
mahdollisuuksia rajat
ylittavalle liketoiminnalle

e Toimijoille tarjottava ja
muihin palveluihin kytketty
validointipalvelu pitad
huolen, ettd tieto on
laadukasta

Tiedon tallennus

e Yhteinen tietopohja on
edellytys yhteentoimiville
palveluille

e Kukin tieto tallennetaan
vain yhteen paikkaan, mik&
vahentdd toimijoilta
pdadllekkdaista tyotd ja

parantaa tiedon laatua

e Konsolidoitu master data
-ratkaisu mahdollistaa sen,
ettd toimijat voivat
halutessaan yllapitdd myds
omia rikastettuja
masterdatojaan

e Historiatiedon tallennuksen
my&ta toimijoille syntyy
tietopohja siitd, miten asiat,
esim. palvelutarjonta, on
kehittynyt

Tiedon jakelu & palvelut

e Palveluntarjoajat voivat
kayttdd toteumadataa
palveluiden suunnittelun
tukena

e Viranomaiset (mm. ELY:t)
voivat kayttédd toteuma-
dataa palvelutarjonnan
seurantaan

e Palveluntarjoajat voivat
rakentaa erilaisia digitaalisia
palveluita reittiopas- ja
likkumis- palvelualustan ja
tieto-APl:en avulla

e Palveluntarjoajat voivat
rikastaa ja kaupallistaa
datoja niin B2B- kuin
B2C-markkinoille

e Matka.fi takaa kaikille
kuluttaijille minimipalvelun
yhteyksien tarkasteluun



Mita toimiva dataekosysteemi edellyttaa 1)
Fintrafficilta ja liikennehallinnolta?

FINTRAFFIC
S
e Valtakunnallisena ja neutraalina Fintraffic

toimijana ottaa vahvan roolin

dataekosysteemin fasilitoinnissa, mm.:
o Standardoinnin edistGminen
o Ydintiedon koostaminen ja laadun varmistaminen
o  Pelisd@ntdjen muodostaminen

Ryhtyy koordinoimaan tietojen standardointia
toimijoiden tarpeet ja EU-linjaukset huomioiden

Ottaa vastuun ydintietojen hallinnoinnista ja varmistaa
niiden laadun tiiviissa yhteistyossa toimijoiden kanssa

Tarjoaa tukea tiedon tuottamiseen ja hyodyntamiseen

Uusii liikenteen tietopalveluiden
tietojarjestelmakokonaisuuden:

Nykyisten jarjestelmien jatkokehitys ja pilkkkominen
Validointipalvelu

Joukkoliikenteen master data

Raportointi- ja analytiikka-alusta

o O O O

TRAFICOM TRATICCM
e Vahvistaa rooliaan valvovana viran-
omaisena: valvoo ettq, tiedot toimitetaan
sovitussa muodossa, sovitussa laajuudessa
ja efta niita pidetaan ylla
LVM & VAYLAVIRASTO LV..Y NS
LIIKENNE- JA

e Varmistaa riittavan ja vakaan
rahoituksen palvelukokonaisuuden
kehitykselle ja yllapidolle

VIESTINTAMINISTERIO  VAY LA

e Priorisoi dataekosysteemin ja sita tukevien
tietopalveluiden kehittamisen riittavan korkealle
o Digitaalisten ratkaisujen hyotyjd ja tarvittavia
kehityspanoksia tulee punnita systemaattisesti yhdessa
fyysisten likenneinfrastuktuuri-investointien kanssa

e Uskaltaa luopua vanhoista ratkaisuista, jotka eivat enaa
palvele haluttua tavoitetilaa



Mita toimiva dataekosysteemi

edellyttaa liikenteen toimijoilta?

LIIKENTEEN TOIMIUJAT (*)

Sitoutuminen ekosysteemiin yhteiseen visioon, O
tavoitteisiin ja toimintapoihin /™

Yhteiseen kehitystyohon, mm. standardointiin, osallistuminen

Sovittujen standardien ja tietosisaltojen noudattaminen

Tiedon tuottaminen yhteiseen tietopohjaan ja sen edellyitamat
muutokset omiin tietojarjestelmiin

Yhteisen tietopohjan hyodyntaminen omissa ratkaisvissa mahdollisuuksien
mukaan

Dataekosysteemin toimintaperiaatteiden ymmartaminen ja
noudattaminen
* Esim. konsolidoitu master data tarkoittaa kahdensuuntaista
tiedonvdalityst& toimijoiden omien fietovarastojen ja yhteisen

masterdatapalvelun valilld, jolloin yhden toimijan tekemd& muutos
heijastuu myos muille.

O (*) Markkinaehtoinen ja
) O O viranomaisten hankkima
N D joukkolikenne, taksilikenne,

O vuokraus- ja yhteiskayttépalvelut,
m O pysékdinti- ja latausinfrapalvelut,
m vdlitys- ja yhdistelypalvelut

Konseptointityon perusteella toimijat
nakevat tietopalveluille niin suuren
arvon, etta niiden kannattaa sitoutua
naihin ehtoihin.

Onnistumisen kannalta on ensi-
arvoisen tarkeaa jatkaa tiivista
dialogia toimijoiden kanssa ja tehda
kehitystyota niiden ehdoilla.






