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Sisalto

* TyOn tausta

« Haastattelujen yhteenveto
* TyOpajan tulokset

* Toimenpideideointi



Tyon tausta




Selvitystyon tavoitteet

« Selvitystyon tavoitteena on selvittaa kuntien tarpeita ja kykya
seka halukkuutta tuottaa tieliikenteen tilannekuvatietoa.

« Osana selvitystyota kuntia myos aktivoidaan osallistumaan
Fintrafficin ekosysteemityohon ja selvitetaan millaista tukea
kunnat tarvitsevat tilannekuvatiedon tuottamiseen ja
velvoitteiden tayttamiseen.



Tilannekuvatieto — mita se on?

Tieliikenteen tilannekuvatiedon elementit koostuvat mm. seuraavista tietotyypeista:

S4aa- ja olosuhdetiedot

Liikkenteen volyymi

Likkenteen sujuvuus & aikataulu/suunnitelmatiedot

Hairiot, erikoiskuljetukset

Likkenteen kysynta ja kapasiteett

Liikenteenohjaustoimet (kiertotiet, poikkeusjarjestelyt, vaintuva ohjaus, likennevalot yms.)

Verkon/infran tila esim. tie/katuty0t, jaatilanne, mittarajoitteet (paino, pituus, korkeus,
syvays), rakennushankkeet, kunnossapitotiedot

Ajallinen ulottuvuus (historia — nykyhetki — ennuste)
Pysakointitiedot
Lataus/tankkauspisteet ja niiden status & hintatiedot



Lilkenteen tilannekuva - nykytila

« Kaikkli EU-jasenmaat on velvoitettu perustamaan kerattaville
tiedoille kansallinen yhteyspiste (NAP).

* Nykyisellaan Fintraffic operoi multimodaalisten
matkatietopalvelujen (=joukkoliikenteen tiedot) yhteyspistetta
Traficomin toimeksiannosta seka reaaliaikaisen liikennetiedon

yhteyspistetta Digitraffic-palvelun kautta.

 Tilannekuvatietoon liittyvia velvoitteita kohdistuu kunnille niin
Tieliikennelain uudistuksen kuin ITS-direktiivin uudistuksen

myoOta (ovat osin paallekkaisia).



Lilkenteen tilannekuva - nykytila

 Valtionhallinnon tuottamaa tilannekuvadataa jaetaan Digitraffic-
palvelun kautta - https://www.digitraffic.fi/

« Hyodyntgjina mm. Here, TomTom ja lukuisat pienemmat
nalveluntuottajat

 Tilannekuvatietoa on tarjolla myos Fintrafficin Lilkennetilanne-
palvelussa (verkkopalvelu + mobiilisovellus) -
https://liikennetilanne.fintraffic.fi/

« Sisaltda myos kuntien tuottamaa tietoa (Tampere, Oulu, Kuopio)



https://www.digitraffic.fi/
https://liikennetilanne.fintraffic.fi/

Kansalliset velvoitteet

 Digiroad-tietokantaan tuotettavat tietolajit (tieliikennelain
uudistuksen mukaisesti)

 Tielinkin ominaisuustiedot (mm. hallinnollinen luokka, toiminnallinen
luokka, tieosoitetiedot, sijainti- ja korkeustarkkuus)

« Kaantymisrajoitus
« Pistemaiset ominaisuustiedot (mm. suojatie, likennevalo, likennemerkki)

 Vilvamaiset ominaisuustiedot (mm. nopeusrajoitus, suurin sallittu rajoitus,
ajoneuvokohtainen rajoitus)



EU-tason velvoitteet

 |TS-direktiivin uudistus seka etenkin RTTl-asetuksen uudistus ja
sen mukanaan tuomat liikennetiedon tuottamis- ja
jakeluvelvoitteet
 Valttamattomat saantoja ja rajoituksia koskevat tiedot seka
valttamattomat tieliikenneverkon tilaa koskevat tiedot tuotettava 2028

vuoden loppuun mennessa myos katuverkon osalta kansalliseen
yhteyspisteeseen DATEX Il —-muodossa tai TN-ITS-muodossa



RTTI-asetus (tosiaikaiset litkennetietopalvelut)

Valttamattomat saantoja ja rajoituksia koskevat
tiedot:

staattiset ja dynaamiset likennesdanndt, soveltuvin osin

tunneleiden kayttérajoitukset

siltojen kayttorajoitukset

pysyvat kayttorajoitukset

nopeusrajoitukset

rahdinkuljetusmaaraykset

ohituskielto raskaille ajoneuvoille
painoa/pituutta/leveytta/korkeutta koskevat rajoitukset
yksisuuntaiset kadut

rajoitus-, kielto- tai velvoitevythykkeiden rajat, sdéannellyille
likennevybhykkeille paasyn senhetkinen tilanne ja nykyiset
ehdot

vaihtuvasuuntaisten kaistojen ajosuunta

liikennevirtasuunnitelmat.

Maantieteellinen
kattavuus

Paivamaara

Staattiset ja
dynaamiset
likennesaannot

Euroopan laajuinen
tieverkko, muut
kyseiseen

verkkoon
kuulumattomat
moottoritiet ja paatiet

31. joulukuuta 2025

Yleisesti
moottoriliikenteen
kaytettavissa oleva
EU:n

tieverkko
kokonaisuudessaan
yksityisteita lukuun
ottamatta

31. joulukuuta 2028

Liikennevirta-
suunnitelmat

Yleisesti
moottoriliikenteen
kaytettavissa oleva
tieverkko
kokonaisuudessaan

31. joulukuuta 2025

Lahde: ITS Direktiivin uudistus / Liite lll Luettelo

datatyypeista
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Valttamattomat verkon tilaa koskevan tiedon

RTTI-asetus (tosiaikaiset litkennetietopalvelut)

tyypit:

tien sulkeminen
kaistan sulkeminen
tietyot

tilapaiset liikenteenhallintatoimenpiteet.

Maantieteellinen
kattavuus

Paivamaara

Verkon tilaa koskevan
datan tyypit

Euroopan laajuinen
tieverkko, muut
kyseiseen

verkkoon
kuulumattomat
moottoritiet ja paatiet

31. joulukuuta 2025

Yleisesti
moottoriliikenteen
kaytettavissa oleva
EU:n

tieverkko
kokonaisuudessaan
yksityisteita lukuun
ottamatta

31. joulukuuta 2028

Lahde: ITS Direktiivin uudistus / Liite Il Luettelo

datatyypeista



Tilannekuvatiedon tuottamisen hyotyja

* Katuverkon tilannekuvatiedolle on kysyntaa erilaisissa | |
navigointijarjestelmissa ja palveluissa. Tarkempi tilannekuvatieto naissa
palveluissa auttaa ohjaamaan liikkennetta hairidtilanteissa muille reiteille.

* Liikenteesta kerattavien tietolahteiden perusteella muodostettu liikenteen
tilannekuva auttaa esimerkiksi likennesuunnittelijoita kehittamaan
parempia ratkaisuja liikennejarjestelman suunnittelussa.

* Liikkenteen tilannekuvatiedon perusteella voidaan toteuttaa myos erilaisia
likenteenhallinnallisia toimenpiteita tietyissa tilanteissa (toimenpiteet voivat
olla esimerkiksi saa- tai paastoohjattuja) seka ennustaa tarkemmin
liikennetilanteen kehittymista.

« Lisaksi tilannekuvatiedon paalle on mahdollista rakentaa liikkujia auttavia
sovelluksia, kuten esimerkiksi erilaisia informaatio- tal
reitinopastuspalveluita.



Haastattelujen yhteenveto




Haastattelujen yhteenveto

* Selvitystyossa haastateltiin 9 eri kokoista kuntaa eri puolilta Suomea
puolistrukturoiduissa teemahaastatteluissa

 Haastattelujen teemat kasittelivat tilannekuvatiedon tuottamista seka _
hyddyntamista, resursointia tilannekuvatiedon tuottamiseksi seka tunnistettuja
tukitarpeita

 Haastatteluissa oli mukana 1-3 kunnan edustajaa, ja osassa haastatteluista
saatiin kattavampi kuva tilannekuvatiedon tuottamiseen liittyen kuin toisissa

 Kaupunkikohtaiset havainnot eivat kuitenkaan kuvaa tilannetta taydellisesti, silla
nakemykset perustuvat yksittaisten haastateltavien kommentteihin

« Haastatteluien tuloksia analysointiin maarallisesti seka laadullisesti
« Tarkempi aineisto sekd haastattelumuistiot ovat saatavilla erikseen
« Haastattelut toteutettiin kevaan 2022 aikana



Helsinki

» Helsingissa on aloitettu datan haltuunottoprojekti, jossa ensimmaisessa vaiheessa
keskitytaan likennemaaratietoihin. Ajoneuvojen seka kavelijéiden ja pyorailijoiden
liikennemaaratietoja seurataan, mutta tiedot kerataan ulkoisten toimijoiden alustollle.
Helsingin on tarkoitus alkaa keraamaan tietoja omalle alustalle. My6s olosuhde-,
kunnossapito- ja pysakadintitiedot seka UVAR-asiat tunnistettu tarkeiksi, mutta niita on
tarkoitus integroida data-alustaan myohemmissa vaiheissa, nyt keskitytaan
liikennemaaratietoihin. Kaupungin itse tuottama data on aina lahtokohtaisesti avointa ja
sita pyritdan julkaisemaan koneluettavassa muodossa avointen rajapintojen kautta mygs
ulkopuolisille tahoille hyddynnettavaksi. Tilannekuvatiedon parempaan tuottamiseen ja
hyddyntamiseen nahtiin tarpeita resursoida enemman myos kansallisella taholla, ei
pelkastaan aluekohtaisesti.

« Tarkeimmat tietotyypit: eri kulkumuotojen likennemaaratiedot, olosuhde- ja
kunnossapitotyotiedot seka pysakointiedot



Kuopio

« Ty0 monelta osin alkuvaiheissa tilannekuvatiedon haltuun ottamiseksi,
mutta selvia suunnitelmia on tehty ja mm. hankkeiden kautta lahdetty
viemaan asioita eteenpain. Myos resursointia pohdittu ja tunnistettu
tarpeita. Tukitarpeina tunnistettu mm. datan rakenteeseen ja
laatuvaatimuksiin liittyvia suosituksia ja ohjeita seka hankintaosaamisen
kehittamista erityisesti jarjestelméakokonaisuuden yhteentoimivuuden
varmistamiseksi. Kaupunkien valinen tiedonvaihto nahtiin myaos tarkeaksi.

« Tarkeimmat tietotyypit: nykyiset joukkoliikennetiedot seka liikennevalojen
IImaisinsiimukkadata ja meluselvitykset. Datajalostamo-hankkeessa
pyritdan laajentamaan tietojen kerdaminen koskemaan myos mm.
pysakointitietojen seka liikkennevaloristeyksien ajoneuvomittauspisteiden
dataa. Datajalostamon kautta on tarkoitus parantaa nykyista karttapalvelua
ja reittiopasta.

S

S



Vaasa

» Vaasassa ollaan takamatkalla tilannekuvatiedon tuottamisen suhteen,
mutta tata takamatkaa pyritaan kuromaan umpeen tekemalla
kustannustehokkaita toimia. Vaasassa liikkenneruuhkat ja matka-
alkasaastot eivat niinkaan ole ongelma, vaan tilannekuvatietoa lahestytaan
mieluummin esimerkiksi paastojen nakokulmasta. Tukea kaivattaisiin
erityisesti hankintoihin esim. jarjestelman toimintavaatimusten
nakokulmasta seka mahdollisesti useamman kunnan yhteisen resurssin
hyodyntamiseen Tieliikennekeskuksessa.

« Tarkeimmat tietotyypit: nykyisellaan joukkoliikennedata seka kavely- ja
pyorailylaskennat kuin myos vuotuiset likennelaskennat. Tulevaisuudessa
tarkeiksi tietotyypeiksi nousevat paastoihin liittyva data, jarjestelmien
automaattista saatamista tukeva data, joukkoliikennetta ja pyorailya
hyodyntava data.



Kaustisen seutukunta

 Tilannekuvatietoa ei juurikaan tuoteta omissa jarjestelmissa eikd myoskaan
sen hyodyntamiselle nahda lisaarvoa, joka ehka suurin ongelma.
Tieliikennetta ajatellaan lahinna infraomaisuuden hallinnan nakdkulmasta.
Muiden sidosryhmien mahdollisuudet hyddyntaa tilannekuvaa voisivat olla
mielenkiintoisia, esim. maa- ja metsatalouden nakdkulmasta.

e Tarkeimmat tietotyypit: likennelaskenta.



Tampere

« Tampere nakee liikenteen tilannekuvan tuottamisen hyoddyt ja
tilannekuvatietoja tuotetaankin useammasta eri tietolahteesta.
Tilannekuvatiedon tuottamista on tarkoitus myos laajentaa
kustannustehokkain ratkaisuin. Tilannekuvatiedon jakamiseen liittyen
suurimpana ongelmana nostettiin esiin epaselvyydet kansallisessa
kontekstissa, eli kuka tietoja keraa ja missa muodossa, mitka ovat tiedon
laatuvaatimukset jne. Kaytannot ja ohjeistus tdman suhteen koettiin
puutteelliseksi. Oleellisimmaksi kehityskohteeksi nostettiin liikkenteen
sujuvuustiedot, naiden avulla pystyttaisiin tekemaan paljon, mutta toisaalta
Tampere ei yksin kykene sujuvuustietoja tuottamaan.

« Tarkeimmat tietotyypit: data, jolla voidaan tehda liikenteenhallinnallisia
toimia ja informoida tienkayttgjia. Myds lilkkenteen sujuvuustiedot valo-
ohjattujen liittymien ilmaisindatasta ovat tarkeita.



Turku

« Turussa on nakyma lilkennevalo-opastimien induktiosiimukoiden tuottamaan tietoon, josta
saadaan mm. likennemaaratietoa seka ohjataan myos liikennevalo-opastimia. Kavelyn ja
pydrailyn likennemaaratietoja saadaan eco-counter laskimilla. Turun alueella myos n. 80
liikennekameraa, joilla liikennettad seurataan tielikennekeskuksen paivystajan toimesta
(Turun kaupungin oma henkilo). Paivystajalle ilmoitetaan myds kunnossapitotoita seka
hanelle valittyy tieliikennekeskuksen muiden paivystéajien kautta myds onnettomuustietoja.
Naita tietoja hallitaan kuitenkin manuaalisesti seka myads tiedotteiden tuottaminen on
manuaalista ty6ta. Suunnitteilla on palvelukartan sekd kunnossapitotiedon seurannan
kehittaminen. Palvelukartalle on tarkoitus tuoda kunnossapito- seka hairidtietoja.
Ensimmaisena askeleena Turussa tulisi I0ytaa taho, jolle on vastuutettu
tilannekuvatietoihin liittyvat tehtavat, sen jalkeen tarvittaisiin ohjeistusta, varsinkin ITS-
direktiivin velvoitteiden suhteen.

« Tarkeimmat tietotyypit: mm. kunnossapitotydétieto, likennemaaratieto likennevalo-
opastimien ilmaisimista sekd muu hairidtieto tieliikennekeskuksen paivystajalta.



Lappeenranta

« Lappeenrannassa kerataan tilannekuvatietoa useasta lahteesta, mutta talla
hetkella niita el jaeta laajasti ulospain avoimien rajapintojen kautta. On
kuitenkin tunnistettu tarve tahan ja asiaa on tarkoitus edistada mm.
hankkeiden ja kokeiluiden kautta. Keskeisempana on kerata reaaliaikaista
liikennemaaratietoa katuverkolta, tietoa hyddynnetaan kunnossapitoon ja
korjausvelan seurantaan. Liikkennemaaratietojen avulla on tarkoitus lisata
my0s pyorailyn houkuttelevuutta kulkumuotona. Yleisesti kestavien
kulkumuotojen, kuten joukkoliikenteen ja pyorailyn edistaminen ovat
keskeisia tavoitteita. Myds hairidtiedotteiden tuottaminen on keskeinen
tavoite, jotta likenteen sujuvuutta voidaan edistaa ja sita kautta paastoja
vahentaa.

« Tarkeimmat tietotyypit: katujen kunnossapitotieto ja korjausvelan
seurantatieto. Tulevaisuudessa tarkeiksi tietotyypeiksi housevat
liikenteenhallintaa ja likennetiedottamista tukevat tiedot.



Oulu

« Oulu tuottaa laajasti dataa katuverkolta niin ajoneuvoista kuin kavelijoista
ja pyorailjoista. Lahes kaikki tuotettava data julkaistaan Oulunliikenne.fi -
palvelun graafisen kayttoliittyman seka myds avoimien rajapintojen kautta.
Seuraavina askeleina tilannekuvatietoon liittyen Oulussa on
talvikunnossapitoa pyritty pragmaattisesti edistamaan kokeilujen kautta.
Haasteina ndhdaan tieliikennekeskuksen siirtymisesta aiheutuva
Informaatiokatkos sekd manuaalisen tyon karsiminen
tiedontuottamisprosessista. Oulussa on kehitteilla myds hanke, jossa
pyritadn yhdistamaan liikenteen strategista mallinnusta reaaliaikaiseen
liikennedataan liikenteen paastojen tarkemman seuraamisen
mahdollistamiseksi.

« Tarkeimmat tietotyypit: erityisesti pyorailyverkkoon ja sen palvelutason
kehittamiseen liittyva data. Tulevaisuudessa ajoneuvotietokanta ja
kameradata nousevat tarkeiksi tietotyypeiksi, kun Oulussa lahdetaan
kehittelemaan reaaliaikaista liikenteen paastomallia.



Lohja

« Tahan mennessa vuosittain toteutettu liikkennetutkimus on tuottanut riittavaa tietoa
katuverkolta, taman pohjalta on seurattu esim. tunnistettuja ongelmakonhtia tai uusien
liikennejarjestelyjen vaikutusta liikkenteeseen. Kaytdssa on myos palautekanava, jonka
kautta kuntalaisilta saadaan syoétteitd ongelmakohdista (mainittiin etta palautetta tulee
valilla liikaakin taman kautta). Katutdista ja kunnossapidosta vastataan pitkalti itse ja
katutdiden suhteen tuotetaan tiedotteita kunnan kotisivuille. Muita liikkenteen
tilannekuvatietoja ei juurikaan kerata. Liikenneturvallisuusnakokulma on keskeisin
kehityskohde, tata edistetdan mm. rauhoittamalla keskustaa raskaalta liikenteelta (uudet
tieyhteydet metsateollisuuden kohteisiin, muita keinoja el nimetty) seka kavelyn ja
pyorailyn kulkutapaosuuksia edistamalla. ITS-direktiivin vaikutuksista el oltu tietoisia, tuli
uutena asiana. Todennakoisesti tarvitaan tukea kaikissa muodoissa, ohjeistusta,
koulutusta seka teknista tukea.

« Tarkeimmat tietotyypit: katutyotiedot seka vuosittain tehtava liikennetutkimus.
Tulevaisuudessa tarkeiksi tiedoiksi nousevat raskaan ja kevyen liikenteen likennemaarat.

<



Raide-Jokeri

« Raide-Jokerilta el tyon yhteydessa saatu haastattelua, mutta heidan
yhteyshenkilonsa vastasi kysymyksiin yleisella tasolla sahkopostitse.

« Raide-Jokeri ja Kruunusillat tiedottavat tilapaisista likennejarjestelyista
Louhi-karttapalvelussa seka hankkeiden nettisivuilla karttaupotuksilla.
Myas erillisia tiedotteita lahetetaan esim. nettisivut, some seka
asukastiedotteet. Mukana usein vahvasti tlj-porukka (tilapaiset
liikennejarjestelyt) ja viestintatiimi. Lisaksi toteutusvaiheessa yllapidetaan
usein karttapohjaisesti tydmaiden aluesuunnitelmia (ne on tarkoitettu
paaasiassa tyontekijoiden operointia varten) ja eriku-reitteja.



Tyopajan tulokset




TyOpajan toteutus

« TyOpajassa kasiteltiin haastatteluissa koostetun aineiston
perusteella tilannekuvatiedon tuottamista, hyodyntamista seka
resursointia ja tunnistettuja tukitarpeita

» TyOpajaan osallistui nelja Fintrafficin asiantuntijaa seka kaksi
konsultin edustajaa fasilitoijan ja kirjurin roolissa

» TyOpaja jarjestettiin kesakuussa 2022



Tilannekuvatiedon tuottaminen

Tilannekuvatiedon tuottaminen sisaltaa seuraavat alakohdat, joita tyOpajassa
kasiteltiin erillisin@ kokonaisuuksina:

 Tilannekuvatiedon laatumalli

 Tilannekuvatiedon keraaminen keskitetysti vs. eri alustolille
« Suunnitelmat tilannekuvatiedon keraamisen laajentamiseksi
 Tietojen jakaminen muille tahoille



Tilannekuvatiedon tuottaminen

Tilannekuvatiedon laatumalli
Haastatteluissa esiin tulleet nakdkulmat:

« Kokonaisvaltaista laatumallia ei juurikaan
ole kaytdssa yhdessakaan kaupungissa,
tietyille tietotyypeille niita voi olla olemassa
tai laatumaaritelmat voivat osittain olla
tiedossa.

« Datan hyddyntamiseksi myos metatieto
tarkedaa - miltd aikajanteelta tieto on, milla
laadulla, milla menetelmilla tuotettu. Eli
datan laadunkuvaus tarke&a, miten
mitataan tiedon laatua ja miten voidaan
kuvata kayttgjille mika tiedon laatu on

TyOpajan huomiot:

Miten kuntia saadaan kannustettua tiedon
tuottamiseen? Tama on tarkeaa kirkastaa
ensimmaisena.

Kehysmalli "nain kuvaamme tiedon laatua”
voisi olla hyodyllinen.

NAPCORE hankkeessa tyostetaan
laatumalleja.

Euroopan laajuinen laatumalli ei sinallaéan ole
kayttokelpoinen kunnissa -> laatumalli taytyy
tuoda lahemmas kuntia

Tarkeimmat elementit on syyta kuvata, ei
kaikenkattavaa loputonta listaa

EU-tason kehikko hyva lahtokohta, mutta
keskeista on miten sitd sovelletaan
Suomessa.



Tilannekuvatiedon tuottaminen

Tilannekuvatiedon keraaminen
keskitetysti vs. eri alustoille

Haastatteluissa esiin tulleet nakdkulmat:

» Tilannekuvatietoja kertyy joka kaupungissa
eri jarjestelmiin, mutta osassa
kaupungeista on suunnitteilla alkaa kerata
tietoa kootummin yhdelle alustalle tai
esittdmaan tietoja samassa paikassa.

« Monissa paikoissa data-alustan
kehittamista seka tilannekuvatiedon
kehittamista on lahdetty viemaan
hankkeiden kautta eteenpain, tama
saattaa aiheuttaa ongelmia kun hanke
loppuu, joten yllapito tai jatkokehittdminen
voi jaada vajavaiseksi.

Ty6pajan huomiot:

Tarkeda: kuka tietoja keréaa ja miten niitéa kerataan?
Miten tiedon tuottaminen organisoituu?

Minne tieto paatyy? Mahdollisesti tulossa melko
kompleksisiakin tiedontuottamisketjuja. - tiedon
tuottamisketjun kuvaaminen?

Tarkead, ettéd luodaan standardeja, joiden mukaan
tietoa voidaan tuottaa mahdollisimman
kustannustehokkaasti ja jakaa rajapintojen kautta.

Keskeista on suunnitella prosessin jatkuvuus, onko
kunnan tarpeen tehda tata vai voidaanko tama
delegoida esim. kunnossapitotoimijoille?

Kuinka paljon kuntien kannattaa tahan panostaa?
Selkea tarve tiedontuotannolle pitéisi pystya suoraan
johtamaan jostain konkreettisesta. Onko business
case kunnalle kunnossa? Tuotto/panos -suhde
kuntoon, voidaanko asteittain mahdollistaa
pienemmille kunnille?

Hyddyt eivat valttamatta tule liikennetalouden
hyddyista, vaan muista kuntalaisten palveluista. Q
=



Tilannekuvatiedon tuottaminen

Suunnitelmat
tilannekuvatiedon keraamisen
laajentamiseksi

Haastatteluissa esiin tulleet nakdkulmat:

« Lahes joka kaupungissa on suunnitelmia
tilannekuvatiedon kerdamisen
laajentamiseksi.

» Tavoitteet eroavat kuntien valilla kuitenkin
paljon, esim. liikkenteen sujuvuus ei
pienemmissa kunnissa ole niin iso tekija,
vaan monesti keskeisempaa on
likenneturvallisuus tai paastojen
vahentaminen.

TyOpajan huomiot:

Katutoita voidaan tarkastella myo6s
likenneturvallisuusnédkdkulmasta (asettaako
kaivanto esim. poikkeavia painorajoitteita)

Miten kuntalaisten havaintoja kerataan?
Tulisiko tarjota palautevaylaa?

Kannustinta tiedon keradmisen voisi [6ytaa
my06s sen kautta, etta jos kerataan tiettya
tietoa niin se saattaa tarjota myos
likenneturvallisuutta parantavaa tietoa
sivutuotteena.

Prosessien digitalisoiminen on l&ahtékohta
tiedon tuottamiselle.

Onko Fintrafficilla keinoja houkutella

jarjestelméatoimittajia mukaan? Tai vaikka

kunnossapidon toimijoita? Miten

tilannekuvatiedon tuottaminen myydaan naille

tahoille? Voivatko onnistuneet business case Q
kuvaukset edistaa asiaa? A



Tilannekuvatiedon tuottaminen

Tietojen jakaminen muille
tahoille
Haastatteluissa esiin tulleet nakdkulmat:

« Tietojen jakamisen suhteen on myos
paljon kuntakohtaisia eroja.

 Monella kunnalla kuitenkin suunnitelmissa
avata rajapintoja naihin tietoihin.

TyOpajan huomiot:

Tiedot voidaan tarjota Fintrafficille, joka
huolehtisi mm. tietosuoja-asioista?

Avoimen datan periaatteet eivat
valttamatta tuttuja, ei
kustannustehokasta jos mietitdan 300
kertaa sama asia Suomessa, voiko olla
ohjeistusta tahan?

Arvo tulee siita, etta on iso massa
saavutettavaa dataa koneluettavassa
muodossa.

Kunnan budjetit tiukkoja, miten voidaan
tehostaa? Tarjotaan tydkalua?

Fintrafficilla voi olla tdhan paljon
tarjottavaa, miten tiedon tuottaminen
kannattaa toteuttaa?




Tilannekuvatiedon hyodyntaminen

Lilkennesuunnittelu

Lilkenteenhallinta

Tiedottaminen

Paastovahennys

Tilannekuvatiedon hyddyntaminen muiden tahojen toimesta - tahan
Fintrafficilla on kanavat jo olemassa (NAP), datan hyddyntgjan elaman
helpottaminen tata kautta



Tilannekuvatiedon hyodyntaminen

Haastatteluissa esiin tulleet nakdkulmat:

» Tilannekuvatietoa hyddynnetaan
enimmakseen liikkennesuunnittelussa
seka tiedottamisessa.

» Tilannekuvatiedon hyodyntaminen on
monissa paikoissa manuaalista ty6ta ja
monissa kunnissa on nahty tarpeellisiksi
automatisoida tiedon hyddyntamisen
prosessia.

* Monet hyddyntavat tilannekuvatietoa
tiedottamisessa ja monissa tapauksissa
tiedottaminen keskittyy kunnan
kotisivuille / sosiaalisen median kanaviin

TyGpajan huomiot:

« Jotta tiedottamisella saataisiin
vaikuttavuutta niin tieto on saatava
loppukayttajille suoremmin kuin
kunnan omien somekanavien kautta

Tiedottamisen tukemista voidaan
tehda Fintrafficin kanavien kautta 2>
taman kirkastaminen kuntatoimijoille
on tarkeaa



Resursointi

« Kunnan varautuminen tilannekuvatiedon tuottamiseen budjetissa /
resursoinnissa

* Tilannekuvatiedon tuottamisen vastuuttaminen
o ITS-direktiivin uudistus



Resursointi

Haastatteluissa esiin tulleet nakdkulmat:

« Tilannekuvatiedon tuottaminen on siiloutunutta TyOGpajan huomiot:
myds resursoinnin nakdkulmasta, varsinaista : : "
vastuutahoa tilannekuvatiedon tuottamiselle ei * Tiedon tyot.tarr.usen delegmmlsen /
ole. Suurin osa kunnista ei mydskaan ole automatisoinnin mahdollisuudet /
varautunut tai edes tietoisia ITS-direktiivin joukkoistetun tiedonkeruun
uudistuksen aiheuttamista velvoitteista. hyddyntaminen

« |TS-direktiivin ja etenkin RTTIl-asetuksen
uudistuksen tuomia velvoitteita ei ole viela
monessakaan kunnassa jasennelty kovin
tarkasti ja ei ole selkeaa kasitysta mita tietoja
pitaisi kerata, tuottaa, jakaa tai minne niita
pitaisi jakaa ja missd muodossa.

* Yhteisty0 tieliikennekeskuksen kanssa néhtiin
tarkeaksi, kaupungit joilla on péaivystéja
tieliikennekeskuksessa korostivat taman
tarkeytta ja pienemmat kunnat pohtivat esim.
yhteisresurssin hyodyllisyytta / mahdollisuuksia.




Tukitarpeet

Ohjeistus

Koulutus
Suositukset

Tekninen tuki



Tukitarpeet

Haastatteluissa esiin tulleet nakodkulmat:

« Varsinkin ohjeistusta ja suosituksia kaivataan,
erityisesti vaadittavat tietotyypit, tiedon rakenne ja
laatukuvaukset / laatuvaatimukset ovat epaselvia
monelle. Epasuorasti ilmeni myos tarvetta
kustannustehokkaille ratkaisuille tietojen
kerdamiseksi.

« Hankintaosaamisen suhteen nousi esiin tukitarpeet
jarjestelmahankinnoissa, esim. mitka
toiminnallisuudet jarjestelmien tulisi siséltaa
(rajapintojen ja tiedon julkaisun suhteen).

» Tukitarpeiden erot korostuivat pienempien ja
suurempien kuntien valilla, mutta lahes kaikissa
tapauksissa tukitarpeita on tunnistettu. My6s
kuntien valinen vertaisoppiminen mainittiin ja tahan
liittyen suuremmilta kunnilta odotettiin
edellakavijaratkaisuja, joita pienemmat voisivat
ottaa kayttoon.

TyOpajan huomiot:

Kynnyksen madaltaminen, kaikkien ei
tarvitse miettia samoja asioita >
helpottaa myds yhteyspisteen
hallinnoinnin nakdkulmasta, etta ei
tarvitse integroida montaa eri tyyppista
tietolahdetta

NAPIn rooli voisi olla my6s ohjeistava ja
tukeva

Tiiviimpi yhteisty0 jarjestelmatoimittajien
kanssa

Palveluntarjoajien tietojen huomioiminen
(kuten Tietorahti), yhteisty6 naiden
tahojen kanssa, haasteena
liiketoimintamallin jarkevyys /
kannattavuus



Toimenpideideointi




Jatkotoimenpide 1. Liikennedata top 10/15

Toimenpiteen sisalto

Toimenpiteessa pyritdan loytamaan keskeisimmat tietotyypit, joita aletaan
tuottamaan tieliikenteesta. Naméa pohjautuvat RTTI-asetuksen
valttamattomiin tietotyyppeihin seka tieliikennelain velvoitteisiin
tiestOtiedon tuottamiseen liittyen (ovat osin paallekkaisia). Naiden liséaksi
nakemyksia tarkeimmista tietotyypeista haetaan kuntatoimijoilta seka
muilta sidosryhmilta, kuten tiedon hyddyntéjatahoilta. Tarkeimpien
tietotyyppien liséksi pyritdén tunnistamaan esimerkiksi helpoimmin
tuotettavia tietotyyppeja (ns. matalalla roikkuvat hedelmat). Tavoitteena

on, etta toimijat ovat sitoutuneita yhdesséa sovittujen tietojen tuottamiseen.

Toimenpiteeseen liittyvat
tahot

Toimenpiteen edistamisessa hydodynnetddn liikenteen ekosysteemityon
tilannekuvatietotydéryhmaa, jossa Fintraffic toimii koordinoijan / fasilitoijan
roolissa. Muita tarkeita tahoja ovat kunnat, muut tiedon tuottajat (kuten
urakoitsijat) seka tiedon hyodyntgjat.

Toimenpiteen toivottu
lopputulos

Lopputuotteena on yhteinen nakemys liikkennedata top 10/15 —
listauksesta, jonka tuottamiseen toimijat ovat motivoituneita seké
sitoutuneita. Lilkkennedata top 10/15 —listauksessa tietotyyppien lisaksi
sovitaan tiedon rakenteesta seka laadun kuvauksesta.




Jatkotoimenpide 2. Kuntien motivointi

Toimenpiteen sisalto

Toimenpiteessa on tarkoituksena tuottaa markkinointihenkinen aineisto
tieliikenteen tietoihin vaikuttavasta saantelysta, tilannekuvatiedon
hyodyntamismahdollisuuksista sekd nostaa esiin onnistuneita
esimerkkejq, joissa tilannekuvatiedon tuottamisen hyotyja on saatu
varmennettua. Esimerkit pohjaavat jatkotoimenpiteessa 1 tunnistettujen
likennedata top 10/15 —listaukseen siséltyvien tietotyyppien
hyodyntamiseen.

Toimenpiteeseen liittyvat
tahot

Keskeisena toimija on Fintraffic, joka kerad naitd esimerkkeja seka vastaa
materiaalin toteutuksesta.

Keskeisiad toimijoita ovat myos ns. edellakavijakunnat, jotka ovat
osallistuneet esim. kuntapilottien toteutukseen ja joiden kokemuksia
voidaan onnistuneina esimerkkeina tuoda esiin.

Toimenpiteen toivottu
lopputulos

Helposti lahestyttava ja markkinointihenkinen aineisto, joka antaa kuvan
saantelyn vaikutuksista seké tilannekuvatiedon tuottamisen hyddyista.
Hyotyja on todennettu oikean elaméan esimerkein. Aineisto voi olla
esimerkiksi PDF-muodossa tuotettu. Aineiston tulee olla luonteeltaan
myyva, tilannekuvatiedon tuottamista tulee siis lahestya hydtyjen ja
konkreettisten esimerkkien kautta ennemmin kuin pelkdn asetuksen
mukaisen listauksen kautta.




Jatkotoimenpide 3. Datakatalogi

Toimenpiteen sisalto

Toimenpiteessa kehitetdan datakatalogi, jolla on kaksi

paatoiminnallisuutta:

1) Luettelo tarkeista tilannekuvatiedoista seka niiden tekninen kuvaus
(kuten tiedon rakenne).

2) Varsinainen toimijoiden tuottama tieto seké tiedon metakuvaus (kuten
tiedon laadullinen kuvaus).

Datakatalogia tarvitaan kansallisesta nakokulmasta, jotta kunnat voivat

tayttaad velvoitteensa. Lisaksi myds OEM-toimijat voivat tuottaa tanne

tietoja.

Datakatalogin avulla voidaan my6s arvioida liikennedata top 10/15 —

listauksen tietojen kattavuutta seka toimenpiteiden vaikuttavuutta.

Ensimmaisena askeleena on tilannekuvatiedon nykytilan kattavuuden

inventointi ja sen jalkeen tavoitteiden asettaminen halutulle tasolle tiedon

tuottamisen suhteen. Tavoitteiden saavuttamista seurataan datakatalogin

avulla.

Toimenpiteeseen liittyvat
tahot

Toimenpidetta edistetéan omana kokonaisuutenaan Fintrafficin toimesta.

Toimenpiteen toivottu
lopputulos

Lopputuotteena on Fintrafficin alustalle rakennettava datakatalogipalvelu.




Jatkotoimenpide 4. Palvelumallien kehitys

Toimenpiteen sisalto

Toimenpiteessa pyritdan tunnistamaan erilaiset palvelumallit
jatkotoimenpiteesséa 1 tunnistettujen liikennedata top 10/15 —listauksen
mukaisille tietotyypeille. Palvelumallit jakaantuvat kolmeen eri
paakategoriaan:

1) Kunta itse tuottaa datan oikeassa muodossa ja sopivassa rajapinnassa.
2) Kunnalla on data, mutta se ei ole oikeassa muodossa. Data toimitetaan
sovittuun yhteyspisteeseen, jossa se muunnetaan sovittuun muotoon.

3) Hyoddynnetaan palvelua, jonka avulla tietoja voidaan hallinnoida
suoraan palvelun kautta (vrt. katutdiden ilmoituspalvelu).

Toimenpiteeseen liittyvat
tahot

Palvelumallista riippuen prosessissa on mukana eri toimijoita eri roolissa.
Palvelumallissa 1) mukana voi kunnan lisaksi olla jarjestelmatoimittajia.
Palvelumallissa 2) puolestaan hytédynnetadn Fintrafficin operoimia
jarjestelmia.

Palvelumallissa 3) puolestaan jarjestelmé voi olla joko tienpitajan tai
yksityisen sektorin toimittama ja operoima (esim. urakoitsija).

Toimenpiteen toivottu
lopputulos

Lopputuloksena erilaiset palvelumallit on kuvattu selkeasti. Tavoitteena on,
etta tiedon tuottaminen ei jaisi keinojen puuttumisesta tai
investointitarpeista kiinni, vaan jokaiselle kunnalle 16ytyisi ratkaisu koosta
ja resursseista riippumatta.




Datakatalogista on takaisinkytkenta likennedata 10/15

—listaukseen, taman avulla voidaan arvioida

toimenpiteiden vaikuttavuutta ja datan kattavuutta.

Jatkotoimenpide 1.

Jatkotoimenpide 3.

Datakatalogi

Datakatalogityt etenee omana
kokonaisuutenaan Fintrafficin
toimesta, likennedata top 10/15 —
listaus tuottaa kuitenkin syétteita
siithenkin.

Datakatalogin seka liikennedata top
10/15 —listauksen perusteella
tunnistetaan erilaiset
palvelumallivaihtoehdot.

Jatkotoimenpide 4.

Palvelumallien

Liikennedata top
10/15

Liikennedata top 10/15 perusteella
tuotetaan
markkinointimateriaalihenkinen
aineisto kuntien motivoimiseksi.

kehitys

» Jatkotoimenpidetta 1 edistetdan seuraavassa
tilannekuvatiedon tyéryhmassa (elokuu)
Jatkotoimenpide 2 » Jatkotoimenpidetta 2 varten tuotetaan Liikenne- ja
. . maankayttdseminaariin yhden kalvon info (syksy)
Kuntien motivoint » Jatkotoimenpide 3 etenee syksylla / aikataulu
tarkentuu myéhemmin

» Jatkotoimenpiteen 4 suhteen aikataulu tarkentuu
mydhemmin &
\/\N




Yhteystiedot

Mika Ahvenainen, mika.ahvenainen@fintraffic.fi

Ville Kilpi6, ville.kilpio@sitowise.com
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