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Lilkenteenohjausyhtio Fintraffic Oy

Fintraffic tarjoaa ja kehittaa likenteenohjauksen ja —hallinnan
palveluita kaikissa likennemuodoissa

« Fintraffic Raide Oy vastaa rautatieliikenteen ohjauksesta ja hallinnasta
« Fintraffic Tie Oy vastaa tieliikenteen ohjauksesta ja hallinnasta

« Fintraffic Meriliikenteenohjaus Oy vastaa meriliikenteen ohjauksesta
* Fintraffic Lennonvarmistus Oy vastaa lennonvarmistuksesta

Konsernissa tyoskentelee koko Suomessa yhteensa reilut 1100
henkil6a

Maaranpaana maailman turvallisin, sujuvin ja
ymparistoystavallisin liikkenne.



Situational
Awareness ja
Briefing Facility




Situational Awareness ja Briefing Facility

Tilannetietoisuuden parantaminen seka lennonvarmistuksessa, etta
IImailijoille

* lImatilan kaytettavyyden ja rajoitteiden visuaalinen esittaminen kayttajille
Staattinen ilmatila

Dynaaminen ilmatila

« NOTAM:t (ilmatilavaraukset)

- Matalat tilapaiset UAS toimintaan perustetut R- ja D- alueet
 AUP / UUP —data (AT S-reittien kaytettavyys)

limaliikenne tietyilta osin
Miehittaméaton ilmailu alussa dronelennattajan ilmoitukseen perustuen



Situational Awareness ja Briefing Facility

Sovelluksen kayttotapauksia

* Drone lennatysiimoitukset ja lennatysten hyvaksynta

* lImatilan varauspyynnot eri ilmatilankayttajien tarpeisiin
« Sahkadiset lomakkeet eri palvelupyynnaille

 Briefing Facility myos miehitetyn ilmailun tarpeisiin
* Lennonsuunnittelu ja lentosuunnitelman jattaminen




Situational Awareness ja Briefing Facility

Dronelennatysilmoitukset

« Lennatysilmoitusten validointi
 Kielto- ja rajoitusalueet, UAS vythykkeet
* PV:n ilmakuvauslupaa vaativat
* Lennatyspyynnot
« UAS vyo6hykkeille lentoaseman laheisyydessa

» Miehitetyn ja miehittamattoman ilmailun
yhteensovittaminen

« Tulevaisuudessa mahdollista liikennetietopalvelu,
lennonaikainen seurantapalvelu ja varoitukset yms.

» End-to-End UTM solution idsini

» U-Space EU-regulaation soveltaminen 01/2023 lahtien

 turvallisesti hallita suurta maaraa miehittamattomilla ilma-
aluksilla harjoitettavaa toimintaa noudattaen myos
sovellettavia turva- ja yksityisyysvaatimuksia



DROLO-projektl




Drolo-hankkeessa mallinnetaan miehittaméattoman ilmailun
integrointia perinteiseen miehitettyyn ilmailuun Oulun
kaupungissa seka sen lahialueilla. Projektissa
miehittamattomat ilma-alukset suorittavat tiettyja, ennalta
maariteltyja lentotehtavia.

Drolo-hankkeeseen osallistuu Oulun ja Hailuodon seutukuntien
lisdksi mm. VTT, Nokia, Finavia seka useita drone-palveluita
tarjoavia yrityksia.

Drolo-hankkeessa simuloidaan miehittamattéman ja miehitetyn
lentotoiminnan yhteensovittamista hyddyntden mm. Exponent-
yhtion ASTRA UTM (Unmanned Traffic Management)-sovellusta.
Sovelluksella voidaan mm.

» Seurata dronejen lentoa alueella
» hyvaksya ja hylata lentosuunnitelmia
* myontaa lentolupia seka

 jakaa ilmatilannekuvaa ilmailun eri toimijoille.




Droneoperaatiot lennonjohdon vastuualueella ja urbaaniymparistossa

Drolo-projektissa miehitetyn ja miehittamattoman ilmailun valilla sovelletaan toimintamuotojen toisistaan
erossa pitamisen (segregation) periaatetta. Tama tarkoittaa yksinkertaisimmillaan sita, etta ilma-alukset
pidetaan erikseen maaritetyilla alueille fyysisesti erossa toisistaan. Erossa pitaminen toteutetaan
ensisijaisesti strategisesti, eli lentoiminnalle tai yksittaiselle ilma-alukselle ennakkoon luoduin edellytyksin ja
menetelmin (esim. julkaistu dronereitti) siten, etta yhteentormaysvaaraa ei synny.

Dronevaylien suunnittelussa otetaan huomioon
miehitetyn liikenteen vaatimukset

« Kaupallinen liikenne

* VFR-liikenne

» Helikopteritoiminta ot ereasens e
» Laskuvarjohyppytoiminta T

Drone-operaattoreilla tulee olla vastuu julkaistuilla

Dronevaylilla pysymisesta, lennonjohto jakaa ilmailu- ja

likennetietoa seka jakaa tarvittaessa toimijoille ilmatilan

kayttévuorot

« Lahtokohtaisesti miehitetylla liikenteella on etusija
miehittaméattomaan liikkenteeseen néhden




Ajankohtalsia terveisia
lennonvarmistukses




Ylelset terveiset lennonvarmistuksesta

Tunkeutumiset valvottuun ilmatilaan
« Ongelma niin EFHK kuin maakuntakenttien osalta

« Etenkin TMA ymparistdssa kiinnita erityista huomiota
IImatilarakenteeseen

» Valvottu ilmatila ei lopu lahialueen rajalle!

llImailukarttojen ajantasaisuus
Lennonsuunnittelu

v' P/ D/ R —alueet nakyvilla (eletroninen lennonsuunnitteluohjelmisto)

v’ Tietoisuus omasta suunnitellusta lentoreitistd suhteessa rajoittavaan ilmatilaan



Ylelset terveiset lennonvarmistuksesta

Merkittavimmat iimatilamuutokset 21.4.2022

« Kauhavan ympariston uudet D-alueet (RMZ)

* Pyhtaan uudet D-alueet (RMZ)
+ Kiikala ja Sodankyla RMZ
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 Nummelan D-alueiden uudelleenmuotoilu ja nimeaminen

« Parolan R- ja D-alueiden uudelleenmuotoilu ja nimeaminen
» Kymin D-alueiden uudelleen muotoilu ja nimeaminen

« Kyldjarven D-alueen jakaminen kahdeksi osa-alueeksi

« TSA-alueiden uudelleen muotoilu ja nimeaminen Porin koillispuolella

Jatkossakin muutoksia alailmatilaan mm. dronetoiminnan vaativien ilmatilatarpeiden myota.
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EU regulaatio 2020/469

« Regulaatio tullut voimaan 27.1.2022

» Regulaatio vastaa paapiirteittain ICAO doc 4444:.4a (PANS
ATM)

« Aikaisemmin toimittu ICAO:n suositusten mukaisesti; nyt
toimitaan EU regulaation mukaisesti

« Muutokset toimintaan pienia

Vaikutukset Fintraffic ANS

« Dokumentaatio paivitetty EU regulaation mukaiseksi ja
kaannetty englanniksi

« "Lennonjohtajan kasikirja” korvattu "ATS Manualilla”

(7))
2
<
=
<
eRu

=
(U]
[}
o
=
<
+
-
les

* Muutos ei vaikuta lennonvarmistuspalveluun lentgjille nakyvasti



https://www.easa.europa.eu/downloads/125141/en

Valvomattoman ilmatilan laheisyydessa
vektorointl

« Aikaisemmin vektorointia ei ole saanut suorittaa 2,5NM lahempéana
vastuualueen rajaa

« Rajoitus on nyt poistettu, koska EU regulaatio el tata vaadi
« ATS manual: 14.1.3.3 Vectoring near airspace boundaries

Where a volume of controlled airspace is adjacent to uncontrolled airspace, the vectoring shall be
made so that the position indicator of the vectored aircraft does not overlap with the boundary of
the airspace. The vectoring shall be made so that there is no risk of collision resulting from

airspace infringement or ACAS nuisance alerting against aircraft operating close to the airspace
boundary in uncontrolled airspace.

« Suositeltavaa sailyttaa turvallinen etaisyys valvotun ilmatilan rajasta
sivusuunnassa

* Erityisesti lennettdessa ilman transponderia



Lilkenteen johtaminen maassa huonoissa
nakyvyysolosuhteissa
Mikal:

« TWR el voi sailyttaa ilma-alusten valista seka ilma-alusten ja ajoneuvojen
valista etaisyytta nakohavaintojen perusteella

« Huonon nakyvyyden toimintamenetelméat (LVP) tai lentoonlahd6t huonoissa
nakyvyysolosuhteissa menetelmat eivat ole kaytdossa

» Tiettyja porrastusvaatimuksia

Voidaan luopua, mikali ilma-alusten ohjaajilla, ajoneuvojen kuljettajilla ja/tai
perassa rullaavan ilma-aluksen ohjaajalla on vaikuttava liikenne jatkuvasti
nakyvissa.

> Lilkkenneilmoitukset






D-alueiden aktivointi harrasteilmailuun

Mita alueen aktivoinnilla saavutetaan?

Valvomaton ilmatila

Alueen aktiivisuudesta tiedotetaan NOTAM:lla

» Muilla ilmailijoilla on mahdollisuus saada tieto alueella tapahtuvasta toiminnasta

» Jos el katsota tarpeelliseksi tiedottaa (esim. toiminta ei ole vilkasta), el aluettakaan tarvitse
aktivoida

Valvottu ilmatila

Aktivoidun vaara-alueen osalta luovutaan ilmatilaluokan seka ilmatilan osan mukaisesta
palvelusta ja vaatimuksesta

» Vaara-alueen sisélla lentavan ei siis tarvitse olla yhteydessa ATS-yksikkdon eika
lentdmiseen tarvita selvitysta.



D-alueiden aktivointi harrasteilmailuun

» Valvotussa ilmatilassa D-alueelle (esim. lapi) voidaan
lentdd vain i-a:n pyynnosta ja harkinnalla, jolloin
lennonjohto luopuu lennonjohtopalvelun antamisesta
kyseiseksi ajaksi.

v’ Tiedosta alueen toiminnan luonne
v Koordinointi alueella operoivan tahon kanssa

» ATS-yksikko el anna liikennetiedotuksia tai porrasta D-
alueen sisalla.

Aktivointi siis kannattaa, jos halutaan tiedottaa muita
ilmailijoita tai saada “vapaus” omalle toiminnalle.

(Ref. ASM TKK 3.10 ja Traficomin turvallisuustiedote 31.3.2021)
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Aktivoinnin vastuutaho — mita tarkoittaa?

D-alueen aktivointipyynt6

» AMC:lle ilmoitetaan aktivoinnin aikaisen henkilon tai tahon (esim. hyppykerho)
puhelinnumero seka toiminnassa mahdollisesti kaytettava radiotaajuus. Nama tiedot
IImoitetaan alueen aktivoivassa NOTAM:Ssa. (Ref. ASM TKK 3.10)

Miksi nain?
« Muilla ilmatilankayttajille on halutessaan mahdollisuus koordinoida lentotoiminta vaara-
alueella operoivan tahon kanssa. (Ref. ASM TKK 3.10)

« AMC:lla tai ATS-yksikolla on mahdollisuus rajoittaa D-aluetta toimintaan kuulumattoman
lentoliikenteen turvaamiseksi. (Ref. ASM TKK 8.2.2)

Vaara-alueella toimivan tahon tulee olla tavoitettavissa ko. puhelinnumerosta koko D-alueen
aktiivisuuden ajan.

lImatilanhallintayksikko (AMC) jarjestaa halutessa koulutusta ilmatilavarauksiin liittyen
Tutustu: https://www.fintraffic.fi/fi/ans/ilmatilan-varaaijille



https://eur04.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.fintraffic.fi%2Ffi%2Fans%2Filmatilan-varaajille&data=05%7C01%7Csami.fabritius%40fintraffic.fi%7Caba621aa29744bd37e3f08da22c66dd7%7Ca2f088e23b854e3396e0b049e5731674%7C0%7C0%7C637860532900250078%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=nEwspLRNfcfB1Wc1ZKg8%2FHvbAoLCnFg%2FVHOGs2R%2FC3E%3D&reserved=0

EFHK:lle suuntautuvat lennot

 Ei-alkataulunmukaista matkustaja-, rahti- yms. lentoa varten
haettu lentoasemaslotti el ole viela lupa suorittaa lento

» Huomioitava EFHK AIP AD 2.20 (Tarkennettu tekstimuoto WEF 11 AUG 2022)

2.20.8 KOULUTUSLENNOT, TARKASTUSLENNOT, HARJOITUSLENNOT,
PAIKALLISLENNOT SEKA LENNOT KUUMAILMAPALLOILLA EFHK CTR:LLA JA
TMA:LLA

EFHK lahi- ja lahestymisalueella suoritettavat koulutuslennot, tarkastuslennot,
harjoituslennot (IFR ja VFR), paikallislennot (IFR- ja VFR) sek& kuumailmapallolennot
voidaan sallia ainoastaan lennonjohdon luvalla ja perustelluista syista. Luvan myontamisen
perusteena on vallitseva ja ennustettu liikennetilanne ja toiminnasta mahdollisesti aiheutuvat
meluvaikutukset.
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EFHK:lle suuntautuvat lennot

2.20.8.2 Lisarajoitukset rinnakkaisten lahestymisten aikana

Koulutuslentoja, tarkastuslentoja, harjoituslentoja (IFR ja VFR), paikallislentoja (IFR ja VFR)
ja VFR-lentoja ei sallita Helsinki-Vantaan lahi- ja lahestymisalueella suoritettaessa
rinnakkaisia lahestymisia.

Lisarajoitukset eivat koske seuraavia lentoja:

« EFHK saapuvat tai lahtevat edella mainitut rajoitusten alaiset IFR-ilma-alukset, joilla on
anottu ja myonnetty lentoasema-SLOT (ks. kohta 2.20.1.2); huomioiden riippumattomien
rinnakkaisten lahestymisten aikainen suorituskykyvaatimus (ks. kohta 2.22.2.8.2 h))

« pelastus- tal viranomaislennot

« valtion ilma-alukset

« hatatilassa olevat ilma-alukset;

 lennot joilla ei ole vaikutusta rinnakkaisten lahestymisten suorittamiseen.

Kuumailmapalloja ei sallita EFHK TMA:lla ja EFHK CTR:lla rinnakkaislahestymisten aikana. <
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Kiitos!




